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69 Zum Laden eines Geschosses und einer Treibladung bestimmte Ladevorrichtung an einem Geschiitz.

6) Die Vorrichtung weist eine Ladewanne (9) zum Tra-

gen des Geschosses (10") auf. Diese ist seitlich zum
Geschiitzrohr (1) ausschwenkbar. Ein Tragglied (11)kann
hinter die Ladewanne (9) und diese berithrend und iiber-
lappend von einer seitlichen Stellung eingeschwenkt wer-
den. Das Tragglied (11) wird durch einen Ladewagen (13)
nach vorne geschoben, um die Treibladung (12) und das
Geschoss (10") in die Geschiitzrohrkammer einzubringen.
Nach dem Einbringen der Treibladung (12) und des Ge-
schosses (10"} wird das Tragglied (11) durch den Lade-
wagen (13) zuriickgezogen. Dabei hilt eine Einrichtung
(15) die Treibladung (12) in einer vorbestimmten Stel-
lung vor dem Schraubstiick (7) des Verschlussstiickes (2).
Somit ist eine schnelle Schussfolge ohne Beschidigung
der Treibladung durchfiihrbar.
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PATENTANSPRUCHE wanne (9) hineingesenktem Tragteil (11) der Arm (14) iiber
1. Zum Laden eines Geschosses (10) und einer Treibladung  einen der Seitenrédnder der Ladewanne verléuft.

(12) bestimmte Ladevorrichtung an einem Geschiitz, welches 10. Ladevorrichtung nach einem der Anspriiche 6-9,
Geschiitz ein Verschlussstiick (2) und ein zum Verschliessen dadurch gekennzeichnet, dass die Ladewanne (9) einen durch
desselben dienendes Schraubstiick (7) aufweist, gekennzeichnet 5 den Tragteil (11) bei dessen Vorwirtsgleiten wegdriickbaren,
durch eine zum Tragen des Geschosses (10) bestimmte Lade- federbelasteten Anschlag (16) aufweist, der dazu bestimmt ist,
wanne (9), welche in eine Stellung hinter dem Geschiitzrohr (1) mit der Heckfléiche (10a) des Geschosses (10) zusammenzuwir-
einschwenkbar ist, durch einen zum Tragen der Treibladung ken, um ein Abgleiten des Geschosses (10) von der Ladewanne

(12) bestimmten Tragteil (1), welcher in eine Stellung hinter der (9) zu verhindern, wenn das Geschiitzrohr in einer weit nach
eingeschwenkten Ladewanne, diese berithrend und teilweise 10 oben geschwenkten Stellung ist.

iiberlappend, bewegbar ist und als Ladestock dient, durch einen
Ladewagen (13), der dazu bestimmt ist, den Tragteil (11) in der
Ladestellung vorwirts zu bewegen, um die Treibladung (12) . . ee. s .
und das Geschoss (10) in die Geschiitzrohrkammer einzubrin- Die Erfindung betrift eine zum Laden eines Geschosses
gen und danach den Tragteil (11) aus der Geschiitzrohrkammer 15 und einer Treibladung bestimmte Ladevorrichtung an einem
herauszubewegen, und durch eine Einrichtung (15), die dazu Geschu?z, welches Geschqtz ein Verschlussstl_{ck und ein zum
dient, die Treibladung (12) wihrend der Herausbewegung des Verschliessen desselbfen d'lenendes Schraubstiick auf\w{elst'.
Tragteils (11) bei einer vorbestimmten Stelle vor dem einge- Bekannte Feldartilleriegeschiitze weisen unterschiedliche

schraubten Schraubstiick (7) des Verschlussstiickes (2) zu Ladevorrichtungen auf. Diese weisen alle den Nachteil auf, dass
halten. 5 Sie eine nur beschrénkte Schussfolge erlauben und/oder eine

nicht zufriedenstellende Streuung der Geschosse verursachen.
Weil die bekannten Ladevorrichtungen weitgechend manuell zu
bettigen sind, sind hohe Schusszahlen oft lediglich vom Koén-
nen und der Ausdauer der Artilleristen abhéngig gewesen. Wei-

,s ter sind die bekannten Ladevorrichtungen sehr aufwendig und
daher teuer.

Grosse Streuungen riihren daher, dass die Treibladungen,
die je nach Schussdistanz unterschiedliche Langen aufweisen,
relativ zum Schraubstiick eines Verschlusses nicht immer diesel-

3o be Stellung einnehmen.

2. Ladevorrichtung nach Anspruch 1 an einem Geschiitz,
dessen Geschiitzrohr (1) in einer Wiege (3) angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Tragteil (11) trogf6rmig ist
und mittels eines Armes (14) entlang einer kreisbogenférmigen
Bahn von einer Stellung neben der Wiege (3) in eine mit dem
Geschiitzrohr (1) ausgerichtete Stellung schwenkbar ist, welcher
Arm (14) einerends mit dem Tragteil (11) fest und andernends
mit dem Ladewagen (13) schwenkbar verbunden ist.

3. Ladevorrichtung nach einem der vorangehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragteil (11) federbela- ; - . s .
stete Glieder aufweist, die dazu dienen, bei der Beendigung der Da§ Ziel der vor llegendc?n Erfm(?ung ist, die angefiihrten
Vorwirtsbewegung des Tragteils (11) ein Aufschlagen der Nachtelle zu beheben und eine Vomcht_ung Zu schaff?n, we‘lche
Treibladung (12) aut die Heckfliche (10a) des Geschosses (10) in automatisches Laden erlaubt und mittels welcher iiberdies
durch eine iibermissig grosse, zu Beschidigungen fiihrende die Trelb.ladung unabhanglg von ihrer Ldnge eine einwandfreie
Kraft zu vermeiden, welche federbelasteten Glieder derart an- 35 Stellung in der Kammer einnimmt.

geordnet sind, dass beim Zuriickziehen des Tragteils (11) die Die.erfindungsgemésse Vorrichtung ist gekennzeichnet
Treibladung (12) von diesem entfernt wird. durch eine zum Tragen des Geschosses bestimmte Ladewanne,

welche in eine Stellung hinter dem Geschiitzrohr einschwenkbar
4. Ladevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-  ist, durch einen zum Tragen der Treibladung bestimmten Trag-
net, dass ein Teil der federbelasteten Glieder ein oder mehrere, 4 teil, welcher in eine Stellung hinter der eingeschwenkten Lade-
die Treibladung (12) teilweise umfassende Haltebénder (24,26) ~ wanne, diese beriihrend und teilweise iiberlappend, bewegbar
und von den Haltebiindern (24, 26) nach vorne ragende, erste ist und als Ladestock dient, durch einen Ladewagen, der dazu
Federelemente (25, 27) aufweisen. bestimmt ist, den Tragteil in der Ladestellung vorwiirts zu bewe-
5. Ladevorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-  gen, um die Treibladung und das Geschoss in die Geschiitzrohr-
net, dass die Haltebénder (24, 26) zweite, mit der Innenfliiche ,5 kammer einzubringen und danach den Tragteil aus der Ge-
des Tragteils (11) verbundene, nach vorne ragende Federele- schiitzrohrkammer herauszubewegen, und durch eine Einrich-
mente (25, 27) aufweisen. tung, die dazu dient, die Treibladung wihrend der Herausbewe-
6. Ladevorrichtung nach einem der Anspriiche 2-5 dadurch*  gung des Tragteils bei einer vorbestimmten Stelle vor dem ein-
gekennzeichnet, dass in der eingeschwenkten Ladestellung der geschraubten Schraubstiick des Verschlusstiickes zu halten.
vordere Teil des Tragteiles (11) in den hinteren Teil der Lade- 5 Ausfithrungen des Erfindungsgedankens betreffen insbe-
wanne (9) hineinragt, und dass bei der Vorwirtsbewegung des sondere Feldartilleriegeschiitze und Haubitzen, bei welchen das
Ladewagens (13) und des Tragteiles (11) der Tragteil (11) in Geschiitzrohr steil angehoben werden kann. Die vorgeschlagene
der Ladewanne (9) Lingsverschoben wird. Anordnung kann es méglich machen, dass die Bedienungsper-
7. Ladevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- ~ sonen das Zufiihren von Geschossen und Treibladungen von der
net, dass der Tragteil (11) an seiner vorderen Partie einen nach 5 Seite der Feuerwaffe durchfiihren konnen, welches aus Ge-
unten schwenkbaren Teil (22) aufweist, der dazu bestimmt ist, sichtspunkten der Sicherheit notwendig ist.

in der nach oben geschwenkten Stellung mit der Heckfléche Nachfolgend wird der Erfindungsgegenstand anhand der
(10a) des Geschosses (10) zusammenzuwirken, und der durch Zeichnungen beispielsweise néher erléutert. Es zeigt;
die Treibladung (12) nach unten schwenkbar ist, so dass ein Fig. 1 eine schaubildliche Ansicht von hinten auf ein Feldar-
Entfernen derselben aus dem sich zuriickziehenden Tragteil er- ¢, tilleriegeschiitz, in dem ein Ausfiihrungsbeispiel der erfindungs-
folgt. gemissen Ladeeinrichtung angeordnet ist.

8. Ladevorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- Fig. 2 eine Aufsicht auf Teile des Geschiitzes der Fig. 1;
net, dass der nach unten schwenkbare Teil (22) in die nach oben Fig. 3. eine Seitenansicht auf Teile des Geschiitzes der Fig.
geschwenkete Stellung federvorgespannt ist. 1, dessen Rohr die steilste Stellung einnimmt;

9. Ladevorrichtung nach den Anspriichen 2 und 6, dadurch 45 Fig. 4 eine Ansicht von hinten auf Teile des Feldartilleriege-
gekennzeichnet, dass der zum Schwenken des Tragteils (11) be- schiitzes der Fig. 1 beim Laden;
stimmte Arm (14) einen mit dem Tragteil (11) derart verbunde- Fig. 5a eine Seitenansicht einer Einheit, die aus Gliedern,
nen, abgewinkelten Endteil (14a) aufweist, dass bei in die Lade- die in der Fig. 4 gezeigt sind, zusammengesetzt ist;



Fig. 5b-d verschiedene Schnitte durch die Einheit der Fig.
Sa;und

Fig. 6 einen Verschluss, der mit dem Geschiitz verwendet
wird.

In der Fig. 1 ist ein bekanntes Feldartilleriegeschiitz gezeigt, s
welches ein mit der Bezugsziffer 1 bezeichnetes Geschiitzrohr
und ein mit 2 bezeichnetes Verschlussstiick aufweist. Das Ge-
schiitz weist eine Wiege 3 bekannter Bauart auf, in welcher das
Geschiitzrohr 1 wihrend des Riicklaufens auf Fithrungsleisten
gleitet. Das Geschiitz ist auf Ridern 4 abgestiitzt, und der Lafet- 10
tenschwanz 5 weist Schlepprollen 4a auf, die angehoben und
abgesenkt werden konnen, und welche in der abgesenkten Stel-
lung frei schwenkbar sind. In der Figur sind die Lafettenschwiin-
ze gespreizt gezeichnet und mittels spatenférmiger Sporne 6 im
Erdboden verankert, so dass das Geschiitz in seiner Feuerstel-
lung ist. Beim hinteren Teil des Verschlussstiickes 2 ist eine
Verschliesseinheit 7 angeordnet, welche einen Deckel und eine
damit verbundene Kammerschraube aufweist. Um den Ver-
schluss zu &ffnen und zu schliessen wird eine sogenannte halb-
automatische Vorrichtung verwendet, die an sich bekannt ist.
Die Bauteile zur Steuerung des Erhhungswinkels sind mit 8
bezeichnet.

Am hinteren Teil der Wiege 3 ist eine Ladevorrichtung der-
art angeordnet, dass sie ein schnelles und automatisches Laden
ermoglicht. Diese Ladevorrichtung weist eine Ladewanne 9 zur 25
Aufnahme eines Geschosses 10 auf, und das Uberfiihren des
Geschosses auf die Ladewanne 9 kann gemiss einem bekannten
Vorgehen durchgefiihrt werden. Die Ladewanne 9 ist mit den in
Hoéhenrichtung schwenkbaren Teilen fest verbunden und kann
relativ der Achse des Geschiitzrohres 1 seitlich hinaus und her- 30
ein geschwenkt werden. In der gezeigten Stellung nimmt die
Ladewanne 9 das Geschoss 10 auf, und in der eingeschwenkten
Stellung fillt die Achse des Geschosses 10 mit der Achse des
Geschiitzrohres 1, welche Achsen nicht gezeigt sind, zusammen.
Die Ladevorrichtung weist auch einen Ladestock 11 auf, der
auch die Treibladung 12 tréigt, welche aus einem Sack, der aus
einem Gewebe oder dhnlichem hergestellt ist, und einer Pulver-
ladung besteht und zylinderférmig ist.

Der Tragteil 11 fiir die Treibladung 12 ist auf einem Lade-
wagen 13 bekannter Ausbildung angeordnet und dient als Lade- 40
stock, wobei die Ladebewegung des Ladewagens iiber ein Uber-
setzungsgetriebe erzeugt wird, um die notwendige hohe Lade-
Geschwindigkeit zu erzeugen.
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Der Ladestock 11, der gleichzeitig zum Tragen der Treibla- ,,
dung 12 ausgebildet ist, ist mittels eines Armes 14 im Ladewa-
gen 13 drehbar gelagert, derart, dass er seitlich entlang einer
bogenférmigen Bahn zwischen der ersten, in Fig. 1 gezeigten
Stellung, welche die Aufnahmestellung fiir die Treibladung 12
ist, und einer zweiten Stellung, bei welcher er mit der Achse des 4,
Geschiitzrohres 1 zusammenfillt, schwenkbar ist. Der Ladewa-
gen 13 kann innerhalb der Wiege 3 in Lingsrichtung zwischen
der in Fig. 1 gezeigten Endstellung und einer vorgeschobenen
Stellung verschoben werden, in welcher letzteren Stellung die
Treibladung 12 in die Kammer des Geschiitzrohres 1 hinter dem s
Geschoss 10 eingefiihrt ist. Somit sind die Abmessungen der
zum Laden notwendigen Bauteile in Langsrichtung des Ge-
schiitzrohres 1 gesehen klein, wodurch grosse Erhéhungswinkel
(beispielsweise bis 70 °C) des Geschiitzrohres 1 erméglicht
werden.

Am Verschlusstiick 2 ist eine Ladeverzogerungseinrichtung
15 fiir die Treibladung 12 angeordnet. Die Ladeverzogerungs-
einrichtung 12 gibt federnd nach, wenn das Geschoss 10 und die
Treibladung 12 in die Kammer des Geschiitzrohres 1 eingefiihrt
werden, und ihr Zweck ist, sicherzustellen, dass die Treibladung 4
12 eine einwandfreie Stellung beziiglich der Lingsrichtung des
Geschiitzrohres 1 einnimmt, wenn der Ladestock 11 zuriickge-
zogen und die Verschliesseinheit 7 mittels der Kammerschraube
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geschlossen wird. Die Ladewanne 9 weist einen federbelasteten
Anschlag 16 auf, welcher verhindert, dass das Geschoss 10,
wenn das Geschiitzrohr 1 einen grossen Erhdhungswinkel auf-
weist, von der Ladewanne 9 weg gleitet.

Fig. 2 zeigt das Einschwenken der Ladewanne 9 von der
Seitenstellung in die eigentliche Ladestellung hinter dem Ge-
schiitzrohr 1. Die Stellung des Geschosses im Geschiitzrohr ist
beim Beginn der Ziige gezeichnet, wobei das Geschoss mit 10’
bezeichnet ist. Die Treibladung in der Kammer ist mit 12’ be-
zeichnet. Die Treibladung 12, bzw. 12', kann unterschiedliche
Langen aufweisen und, wenn sie nicht ihre maximale Linge
aufweist, fiillt sie den gesamten Raum in der Kammer zwischen
einer dichtenden Fliche 7a des Schraubstiickes 7 und der Heck-
flache 10a des Geschosses 10" nicht aus. Dann ist es wichtig,
dass im letzteren Fall die Treibladung 12 derart in der Kammer
angeordnet ist, dass eine ihrer Endfléichen 12a nahe der Fliche
7a des Schraubenstiickes 7 angeordnet ist, oder gegen diese
anliegt. Andernfalls wiirde eine nicht annehmbare Streuung der
verschiedenen Geschosse erzeugt werden.

In der Fig. 3 sind Teile der beschriebenen Komponenten
gezeigt, wobei das Geschiitzrohr 1 seinen grossten Erhohungs-
winkel a=70 ° einnimmt. Die maximale Riicklaufstellung des
Geschiitzrohres 1 ist mit 2’ bezeichnet. In dieser Fig. 3 ist auch
gezeigt, dass das Schraubenstiick 7 mit einer automatischen
Vorrichtung 17 zusammenwirkt, welche die Ziindkapseln in das
Schraubenstiick 7 in der gezeigten Stellung einbringt.

In der Fig. 4 ist der Fall gezeigt, bei welchem die Ladewanne
9 in ihre zweite Stellung 9’ geschwenkt ist. Die Ladewanne 9 ist
in einer bekannten Weise von zwei parallelen Armen 18 getra-
gen, wobei nur einer davon in der Fig. 4 gezeigt ist, wihrenddem
beide Arme in der Fig. 3 gezeigt sind. Die Arme 18 sind mit der
Ladewanne 9 drehbar verbunden und in ortsfesten Stiitzen 19
derart gelagert, dass die Ladewanne 9 parallel zur Lingsachse
des Geschiitzrohres 1 bleibend seitlich verschoben werden
kann. In der Fig. 4 sind auch der Tragteil 11 und der Arm 14 in
ihren Stellungen 11’ und 14’ gezeigt, in welchen sie mit der
Lingsachse des Geschiitzrohres 1 zusammenfallen, wobei der
Tragteil 11 entlang der kreisbogenf6rmigen Linie 20 ge-
schwenkt worden ist. Wenn der Tragteil 11 in der einge-
schwenkten Stellung ist, sind seine Vorderteile auf die hinteren
Teile der Ladewanne 9 abgesenkt. Die Ladewanne 9 weist inne-
re Fithrungsleisten 21 auf, die in Lingsrichtung derselben ver-
laufen. Wenn der Tragteil 11 in die Ladewanne 9 abgesenkt
worden ist, befindet sich die Treibladung 12, die im Tragteil 11
angeordnet ist, hinter dem Geschoss 10 in der Ladewanne 9.
Der Arm 14, der fest mit der Tragteil 11 verbunden ist, weist
einen winkelformigen Verbindungsteil 14a auf, der zulisst, dass
der Arm 14 iiber einen der Seitenrénder der Ladewanne 9 ragt,
wenn der Tragteil 11 in die Ladewanne 9 abgesenkt ist. Die
beiden Seiten der Ladewanne 9 kénnen die gleich Hohe haben.
Der Arm 14 weist einen weiteren winkelférmigen Teil 14b auf;
mittels welchem er im Ladewagen 13 gelagert ist, und durch
diesen bewegbar ist. In der ausgeschwenkten Seitenstellung
stiitzt sich der Tragteil 11 auf einer Ausnehmung in einem Trag-
teil s ab, der damit die ausgeschwenkte Seitenstellung des Trag-
teiles 11 bestimmt. :

Der Tragteil 11 weist die Form eines Rohres mit kreisférmi-
gem Querschnitt auf, welches Rohr in Lingsrichtung entzwei
geschnitten worden ist und eine hintere Endwand aufweist, ist
also trogformig ausgebildet. In der in Fig. 4 mit 11 bezeichneten
Stellung ist die Offnung des Tragteiles 11 um einen kleinen
Betrag gegen die Person gedreht, welche die Treibladung 12
ladet, wihrenddem in der Stellung, die mit 11’ bezeichnet ist,
die Offnung um einen kleinen Betrag von dieser Person wegge-
dreht ist. Die Ladeverzgerungseinrichtung 15 ist dann in Ver-
bindung mit der Offnung mit der Einheit in der zweiten Stellung
11 angeordnet.
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In der Stellung, die in Fig. 4 gezeigt ist, kann der Tragteil 11
relativ zur Ladewanne 9 und innerhalb dieser in Lingsrichtung
verschoben werden, d.h. in einer Richtung, die mit der Ebene
der Fig. 4 einen rechten Winkel einschliesst. Der Tragteil 11

einanderlaufend ausgebildet. Das zweite Halteband 26 ist gleich
wie das erste Halteband 24 ausgebildet. Jedoch weist dieses
Halteband 26 nur zwei nach vorne ragende Federelemente 27
auf, die betriichtlich kiirzer als die ersten Federelemente 25

gleitet dabei auf Fiihrungsleisten 21. Das Verschieben des Trag- 5 sind. Letztere Federelemente 27 sind mit denjenigem Teil des

teils 11 wird mittels des Ladewagens 13 und des Armes 14
durchgefiihrt. Bei der Vorwirtsbewegung kommt der Tragteil
11 in Berithrung mit dem sich in der Ladewanne befindlichen
Geschoss 10. Die fortgefiihrte Vorwirtsbewegung des Tragteils
schiebt das Geschoss 10 aus der Ladewanne 9 hinaus in das
Geschiitzrohr 1, wobei gleichzeitig die auf dem Tragteil 11 lie-
gende Treibladung 12 hinter das Geschoss 10’ gebracht wird.

Die Ladegeschwindigkeit ist verhéltnisméssig hoch ungefahr
4m/sek. und daher beendet der Tragteil 11 seine Bewegung,
bevor das Geschoss 10’ seine Endstellung im Geschiitzrohr 1
eingenommen hat. Das Geschoss wird auf Grund der ihm vom
Tragteil 11 erteilten kinetischen Energie in seine Endstellung
weiterbewegt, welches insbesondere bei einer steilen Stellung
des Geschiitzrohres 1 wichtig ist.

Der Tragteil 11 ist in den Fig. 5a-d im Detail gezeigt. Der
Tragteil 11 weist einen Teil 22 auf, der nach unten geschwenkt
werden kann, jedoch im Ruhezustand nach oben geschwenkt ist,
welches beispielsweise mittels einer nicht im einzelnen gezeigten
Feder im Tréger 23 erzielt werden kann. In seiner nach unten
geschwenkten Stellung ist der Teil 22 in der in der Fig. 5a mit
22’ bezeichneten Stellung. In der aufgeschwenkten Stellung
kann der Tragteil 11 mit der Heckfliche 11a des Geschosse 10
zusammenwirken, so dass dieses mittels des Tragteiles 11 nach
vorne, in das Geschiitzrohr 1 hinein bewegt werden kann. Der
Teil 22 kann durch die Treibladung 12’ wihrend des Entfernens *°
derselben vom Tragteil 11 in die nach unten geschwenkte Stel-
lung 22a bewegt werden. Das Hinunterschwenken dieses Teiles
22 ermoglicht dieses Entfernen. In gewissen Fllen (beispiels-
weise bei hohen Ladegeschwindigkeiten) ist es angeraten, dem
Teil 22 eine grossere Linge zu erteilen, so dass er mit dem
Geschoss 10 an diametral gegeniiber liegenden Punkten oder
Oberflichenbereichen beim hinteren Ende desselben zusam-
menwirken kann. Dieser Teil 22 kann derart ausgebildet sein,
dass er lediglich durch das Geschoss 10 und die Treibladung 12
bewegt wird, so dass keine Federn in der Stiitze 23 notwendig
sind.

Der Tragteil 11 weist federbelastete Glieder auf, um die
Treibladung 12 derart festzuhalten, dass sie nicht auf die Heck-
fliche 10a des Geschosses 10 auf Grund der grossen Verzoge-
rung der Geschwindigkeit des Tragteiles 11 wihrend der Been-
digung des Ladens hart aufschldgt. Dieses verhindert ein Ver-
formen oder Beschidigen der Treibladung. Jedoch sind die fe-
derbelasteten Glieder derart ausgebildet und angeordnet, dass
sie ein Zuriickhalten der Treibladung 12 erm&glichen, wenn
diese mit der Ladeverzogerungseinrichtung 15 bei der nachfol-
genden Riickwirtsbewegung des Tragteiles 11 zusammenwirkt.

15
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Diese federbelasteten Glieder weisen ein erstes Halteband
24 und ein zweites Halteband 26 auf, die im Querschnitt des
Tragteiles 11 gesehen einen Kreisbogenabschnitt beschrieben,
derart, dass die Haltebénder 24 und 26 die Treibladung 10 auf
dem Tragteil 11 zum Teil umringen. Vom ersten Halteband
stehen drei nach vorne ragende Federelemente 25 ab, wovon
eines vom frei stehenden Abschnitt des Haltebandes absteht
und die anderen zwei Elemente von demjenigen Teil des Halte-
bandes abstehen, der im Tragteil 11 mit diesem verbunden ist.
Die letztgenannten zwei Federelemente 25 konnen offensicht-
lich auch mit der Innenfliiche des Tragteiles 11 unmittelbar ver-
bunden sein. Die Federelemente 25 sind annéhernd symme-
trisch entlang des Umfanges des Haltebandes 24 angeordnet
und sind nach vorne innen geneigt, und weisen ein Linge auf,
die etwa '/: der gesamten Liinge des Tragteiles 11 betrégt. Wei-
ter sind die Federelemente 25 gegen ihre freien Enden hin aus-
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Haltebandes 26 verbunden, der mit dem Tragteil 11 verbunden
ist.

Bei seinem hinteren Abschnitt weist der Tragteil 11 Feder-
elemente 28 einer Ausbildungsform auf, die derjenigen der an-

10 deren Federelemente 25 und 27 gleich ist, die jedoch unmittel-

bar mit der Innenwand des Tragteiles 11 verbunden sind, und
eine Linge aufweisen, die ungeféhr gleich derjenigen der Feder-
elemente 27 ist. Die Federelemente sind verhéltnisméssig diinn
und aus Federstahl oder entsprechend gleichem Werkstoff her-
gestellt. Die Abmessungen der Haltebinder 24 und 26 sind
auch derart, dass die Treibladung 12 durch die verbleibende
Offnung 29 mit der Ladeverzogerungseinrichtung 15 zusam-
menwirken kann. Der Abstand zwischen den Haltebédndern 24,
26 und den Federelementen 25, 27, 28, und auch die Anzahl

20 von Haltebiinder und Federelemente, ist abhéngig von der Lén-

ge der jeweilig verwendeten Treibladungen 12. In der Fig. Saist
eine verhiltnismissig kleine Treibladung mit 12’ bezeichnet.
Die Linge des Tragteiles 11 ist der Linge der Kammer des

Geschiitzrohres 11 angepasst und auch der Moglichkeit, dass
sich das Geschoss 10 auf Grund seiner kinetischen Energie in
die Kammer und zu den Ziigen bewegen kann, so dass sorgar
bei grossem Erhdhungswinkel ein einwandfreies Laden beim
Beginn der Ziige erhalten werden kann.

Wenn der Tragteil 11 das Einschieben des Geschosses in die
Stellung 10, die in der Fig. 2 gezeigt ist, durchgefiihrt hat, wird
er mittels des Ladewagens 13 nach hinten gezogen. Dann wird
die Treibladung 12 in Berithrung mit der Ladeverzdgerungsein-
richtung 15 gebracht. Abhiéngig von der Linge der Kammer und

35 der Liinge der Treibladung 12 kann sich diese um eine kleine

Strecke riickwiirts bewegen, bevor sie auf die Ladeverzoge-
rungsvorrichtung 15 auftrifft. Die Ladeverzogerungsvorrichtung
15 wirkt mit einer Riickfléiche der Treibladung 12 zusammen,
die zylindrisch ist und sicherstellt, dass die Treibladung 12 eine
genau bestimmte Stellung in der Kammer des Geschiitzrohres 1
einnimmt, von welcher Stellung aus die Treibladung 12 mittels
des Schraubenstiickes in dessen Schliessstellung verschoben
werden kann, derart, dass die Hinterseite der Treibladung 12
eine Stellung einnimmt, die nahe des Flichenteiles 7a des
Schraubenstiickes 7 ist. Beim letzten Abschnitt muss die
Schliessbewegung des Schraubenstiickes 7 sanft verlaufen, so
dass die Treibladung 12 nicht nach vorne geschoben wird. Eine
solche sachte Bewegung wihrend des letzten Abschnittes des
Schliessens ist als solche im Falle der hier in Frage kommenden
Verschlussstiicke 2 mit Schraubenstiicken 7 bekannt. Der Lade-
wagen 13 fihrt fort, sich zu seiner End- bzw. Ausgangsstellung
hin zu bewegen, in welcher der Tragteil 11 seitlich ausge-
schwenkt wird, so dass er die Riicklaufbewegung des Rohres 1
nicht behindert. Nachdem der Tragteil 11 von seiner vorgescho-
benen Stellung in seine zuriickgezogene Endstellung bewegt
worden ist, kann die Ladewanne 9 ebenfalls und gleichzeitig mit
dem Tragteil 11 zur Seite bewegt werden. Das Steuern des
Tragteiles 11, der Ladewanne 9 und des Ladewagens 13 kann
automatisch in bekannter Weise mittels herkémmliche Steuer-
gliedern, Motoren und Betitigungszylindern durchgefiihrt
werden.

Die Ladeverzogerungsvorrichtung 15 kann in bekannter
Weise ausgebildet sein, und im bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel weist sie eine Feder auf, welche nach innen und nach aus-
sen geschwenkt werden kann. In der nach aussen geschwenkten
Stellung widersteht die Ladeverzogerungsvorrichtung 15 allen
Kriften, die vom Inneren des Geschiitzrohres 1 nach aussen
gerichtet sind, jedoch gibt sie nach bei Kréften, die in der entge-
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gengesetzten Richtung wirken. In der Fig. 6 ist eine solche Fe- statt. Wihrend einer zweiten Phase wird das Drehen des

der zur Verzégerung des Ladens, welche Feder als solche be- Schraubenstiickes 7 und Wegschwenken desselben durchge-
kannt ist, gezeigt, und welche in der Figur eine nach innen ge- fiihrt. Darauf wird die verbrauchte Ziindkapsel ausgeworfen,
schwenkte Stellung eingenommen hat, welche mittels einer welches gefolgt ist durch ein Drehen und Offnen, das mittels

Schraubenvorrichtung, hier mit 30 bezeichnet, erzeugt ist. Die s einer halbautomatischen Vorrichtung durchgefiihrt wird, welche
Ladeverzogerungsrichtung 15 ist in einem der gewindelosen wihrend des Riicklaufes in Betrieb gebracht wird, so dass der
Abschnitte des Schraubenstiickes 30 angeordnet, welches bei Durchgang fiir ein neues Geschoss 10 frei sein wird, wenn das
diesem Geschiitz verwendet ist. Eine Feder 31 dient dazu, die Geschiitzrohr seine Feuerstellung wieder eingenommen hat.
Ladeverzogerungsvorrichtung 15 zu berithren und hinauszube-  Die dritte Phase besteht aus dem Laden einer neuen Ziindkap-
wegen, wenn das Schraubenstiick 30 gedffnet ist. Die Ladever- 10 sel im Ziindkapselsitz des Schraubenstiickes 7, welches automa-
zgerungsvorrichtung 15 ist bei einem Ende in einem Scharnier  tjsch durchgefiihrt wird, und welche Ziindkapsel automatisch
gelagert, welches einen eingebauten Anschlag aufweist, welcher  von einem Ziindkapselmagazin zugefiihrt wird. Die vierte Phase
die ausgeschwenkte Stellung der Ladeverzdgerungsvorrichtung st das Nachladen. In einer fiinften Phase wird der Ladestock
15 bestimmt. Ein Ziinder bzw. eine Ziindkapsel ist mit 32 be- herausgezogen, wobei verhindert ist, dass die Treibladung 12
zeichnet. Die anderen Teile der Schraubenverschlusses, die 15 mitbewegt wird, welches mit der Ladeverzogerungsvorrichtung
nicht unmittelbar mit der Erfindung selbst in Zusammenhang 15 erreicht ist. In einer sechsten Phase wird das Schraubenstiick
stehen, sind hier nicht im einzelnen beschrieben. 7 abgeschwenkt und in seine Riegelstellung gedreht. Wihrend
In diesem Zusammenhang, und auch im allgemeinen, ist, um  des Schliessens wird die Treibladung 12 in ihre endgiiltige Stel-
die Gleichfrmigkeit des Ladens zu vergrossern, das Geschiitz-  [ung beziiglich der Lingsrichtung des Rohres gebracht. Das
rohr 1 um eine Strecke von ungefihr 300 mm vom Beginn der 20 Schliessen und Drehen wird mittels der halbautomatischen Vor-
Ziige an gerechnet mit dem kleinstméglichen Durchmesserund richtung durchgefiihrt, wobei ihre Arbeitsfedern wihrend der
zylindrisch ausgebildet. nachfolgenden Bewegung des Geschiitzrohres 1 in seine Aus-

Das Laden wird wie folgt durchgefiihrt. Wahrend der ersten  gangsstellung vorgespannt werden. In der siebten und letzten
Phase findet das Abfeuern, das Riicklaufen und Vorschieben Phase wird gefeuert.

C 3 Blatt Zeichnungen
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