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(54) Title: ELECTRIC CONTACT COUPLING HAVING INTERFACE
(54) Bezeichnung : ELEKTROKONTAKTKUPPLUNG MIT SCHNITTSTELLE

(57) Abstract: The invention relates to an electric
contact coupling for track-guided vehicles, in particular
rail vehicles. The electric contact coupling comprises a
coupling housing (1), wherein a plurality of contact
terminals are arranged on an end surface (S) of the
coupling housing (1), on the flat side of the coupling,
via which contact terminals energy and/or signals are/is
sent to a counter coupling. The electric contact
coupling also comprises at least one interface (2) for
forming an electrical and/or optical connection between
the contact terminals and a vehicle. The interface (2) is
formed in such a way that optionally a first contact
configuration or a different second contact
configuration of a multi-core cable (4) can be attached
to the interface (2).

(57) Zusammenfassung: Elektrokontaktkupplung fiir
spurgefiihrte Fahrzeuge, insbesondere
Schienenfahrzeuge. Die Elektrokontaktkupplung weist

ein Kupplungsgehduse (1) auf, wobei an einer
kupplungsebenseitigen Stirntlache(S)des
Kupplungsgehduses (1) eine  Vielzahl  von

Kontaktterminals angeordnet sind, {iber die Energie
und/oder Signale zu einer Gegenkupplung iibertragbar
ist/sind. Die Elektrokontaktkupplung weist dariiber
hinaus mindestens eine Schnittstelle (2) zum Ausbilden

einer elektrischen und/oder optischen Verbindung zwischen den Kontaktterminals und einem Fahrzeug auf. Die Schnittstelle (2) ist

derart ausgebildet, dass wahlweise eine erste Kontaktbelegung oder eine hiervon verschiedene zweite Kontaktbelegung eines
g mehradrigen Kabels (4)an die Schnittstelle (2) anschlie3bar ist.
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ELEKTROKONTAKTKUPPLUNG MIT SCHNITTSTELLE

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Elektrokontaktkupplung fiir spurgefiihrte Fahrzeuge,
insbesondere Schienenfahrzeuge. Hierbei weist die Elektrokontaktkupplung ein
Kupplungsgehduse auf, wobei an einer kupplungsebenseitigen Stirnflache des
Kupplungsgehduses eine Vielzahl von Kontaktterminals angeordnet sind, Gber die
Energie und/oder Signale zu einer Gegenkupplung Ubertragen ist/sind.

In der Schienenfahrzeugtechnik werden zur Ubermittlung von Steuersignalen und
zur Leistungstbertragung zwischen zwei benachbarten Wagenkésten eines mehr-
gliedrigen Fahrzeuges in der Regel Elektrokontaktkupplungen eingesetzt. Die An-
ordnung, Steuerung und GréBe der verwendeten Elektrokontaktkupplungen sind
von dem zur Verfligung stehenden Bauraum im Fahrzeug und von der Anzahl der
zu Ubermittelnden Signale sowie den Anforderungen des Wagonbauers bzw. des
Bahnbetreibers abhangig.

In der Regel sind Elektrokontaktkupplungen derart ausgeflihrt, dass das Kuppeln
und Entkuppeln zweier Elektrokontaktkupplungen automatisch erfolgen kann. Da-
bei werden die an den miteinander zu kuppelnden Fahrzeugen oder Wagenkasten
angeordneten Elektrokontaktkupplungen mit Hilfe von Zentriereinrichtungen pra-
zise zusammengefihrt und anschlieBend mit an der Stirnseite der Elektrokontakt-
kupplungen angeordneten Dichtungsflachen so zusammengepresst, dass eine zu-
verldssige Abdichtung gegenlber der Umwelt erreicht wird. Im ungekuppelten

Zustand deckt Ublicherweise eine Schutzklappe die Stirnseite der Elektrokontakt-
kupplung ab, um die Kupplungselemente oder gegebenenfalls unter Spannung
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stehende Kontaktelemente der Elektrokontaktkupplung gegen Berlihrung und Ver-
schmutzung zu schitzen.

Ublicherweise befindet sich die Elektrokontaktkupplung an der Oberseite oder
seitlich oder unterhalb des Kupplungskopfes einer mechanischen Kupplung und
besteht aus einem Gehduse mit Klappe sowie einem Kontakttrager mit vorgesetz-
ten Kontakten, beispielsweise Stiftkontakten, zur Ubertragung von elektrischen
Signalen.

In diesem Zusammenhang wird auf die Darstellung in den Figuren 1a bis 1c ver-
wiesen, wo als Beispiel eine aus dem Stand der Technik bekannte Elektrokontakt-
kupplung 100 dargestellt ist, und zwar in ihrem gedffneten Zustand, so dass der
Kontakttrager 102 mit den Kontakten 103 freiliegt.

Das Gehduse 101 der Elektrokontaktkupplung 100 hat einen rechteckigen Quer-
schnitt, wobei sich auf der dem Kupplungskopf zugewandten AuBenseite Fihru-
ngen 105 und frontseitige Zentrierelemente 106 befinden. Die Vorderseite des
Gehauses 101 der Elektrokontaktkupplung 100 ist mit dem Kontakttrager 102
dicht verschlossen. Der Kontakttrager 102 ist nach vorn umschlossen von einer
Profildichtung. Im Kontakttrager 102 sind Bohrungen angeordnet, in denen An-
schlussbolzen sitzen, wobei in die Anschlussbolzen vorderseitig die Kontakte 103
geschraubt sind. Die Rickseite des Gehduses 101 ist mit einem Deckel dicht ver-
schlossen. Im Deckel befinden sich die Kabelverschraubungen und die Antriebsla-
sche.

Die Klappe 104 der Elektrokontaktkupplung 100, mit welcher bedarfsweise die
Kontakte 103 auf dem Kontakttrager 102 geschitzt werden kdnnen, ist im vorde-
ren Bereich des Gehduses 101 der Elektrokontaktkupplung 100 schwenkbar gela-
gert angeordnet. Die Klappe 104 schiitzt in ungekuppelter Stellung die Kontakte
103 vor Verschmutzung, Wasser und mechanischen Beschadigungen und verhin-
dert ein unbeabsichtigtes Berlihren durch Personen.

Um die Elektrokontaktkupplungen 100 zweier benachbart zueinander angeordne-
ter Wagenkdsten bzw. Fahrzeuge zu kuppeln, werden die zu kuppelnden Elektro-
kontaktkupplungen 100 relativ zu der mechanischen Kupplung nach vorne in die
gemeinsame Kuppelebene verschoben. Die Zentrierelemente 106 der sich gegen-



10

15

20

25

30

35

WO 2016/015963 PCT/EP2015/065574

uberliegenden Gehduse 101 der Elektrokontaktkupplungen 100 gleiten ineinander
und richten die Gehduse 101 zueinander aus. Dadurch treffen die entsprechenden
Kontakte 103 der Elektrokontaktkupplungen 100 passgenau aufeinander und die
Dichtungsrahmen werden gegeneinander gepresst.

Beim Entkuppeln werden die Kontakte 103 der Elektrokontaktkupplungen 100
wieder getrennt, und zwar indem die Elektrokontaktkupplungen 100 nach hinten
aus der Kuppelebene heraus verschoben werden.

Ublicherweise ist jede Elektrokontaktkupplung mit einer entsprechenden Mechanik
versehen, damit die Klappe beim Kuppeln und Entkuppeln automatisch gedffnet
bzw. geschlossen wird.

Nachteilig bei dem aus dem Stand der Technik bekannten und vorstehend be-
schriebenen Elektrokontaktkupplungen ist, dass eine derartige Elektrokontakt-
kupplung bzgl. ihrer genauen technischen Spezifikationen genau auf einen be-
stimmten Fahrzeugtyp abgestimmt werden muss. In anderen Worten kann eine
derartige Elektrokontaktkupplung nur zusammen mit einem bestimmten Fahrzeug-
typ verwendet werden. Wenn ein unterschiedlicher Fahrzeugtyp mit einer (dhnli-
chen) Elektrokontaktkupplung ausgeristet werden soll, muss die Elektrokontakt-
kupplung infolge dessen an die Gegebenheiten des Fahrzeugtyps angepasst wer-
den. Insbesondere weisen verschiedene Fahrzeugtypen verschiedene Leitun-
gen/Kabel und/oder Anschliisse zur Ubertragung von Energie und/oder Schalt-
/Steuersignalen auf. All diese fahrzeugtypspezifischen technischen Merkmale
missen bisher bei der Auslegung der Elektrokontaktkupplung beachtet werden
und die Elektrokontaktkupplung entsprechend angepasst werden, bevor die Elekt-
rokontaktkupplung bei dem entsprechenden Fahrzeug zum Einsatz kommen kann.

Ausgehend von den angesprochenen Nachteilen und Problemen, die im Zusam-
menhang mit den herkdmmlichen Kontaktkupplungen entstehen, liegt der vorlie-
genden Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Elektrokontaktkupplung fir ein
spurgeflhrtes Fahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug, dahingehend zu opti-
mieren, dass die Elektrokontaktkupplung universell flir verschiedene Fahrzeugty-
pen eingesetzt werden kann.
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Die Aufgabe wird durch den Gegenstand des unabhéngigen Patentanspruchs 1
geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der erfindungsgemaBen Elektrokontaktkupp-
lungen sind in den abhangigen Ansprichen angegeben.

DemgemalB wird insbesondere eine Elektrokontaktkupplung fir spurgeflihrte
Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge angegeben, wobei die Elektrokon-
taktkupplung ein Kupplungsgehduse aufweist. An einer kupplungsebenseitigen
Stirnflache des Kupplungsgehduses sind eine Vielzahl von Kontaktterminals ange-
ordnet, Uber die Energie und/oder Signale zu einer Gegenkupplung Gbertragbar
ist/sind. Bei den Signalen kann es sich vorzugsweise auch um Steuersignale flr
die Gegenkupplung handeln. Darlber hinaus weist die Elektrokontaktkupplung
eine Schnittstelle zum Ausbilden einer elektrischen und/oder optischen Verbin-
dung zwischen den Kontaktterminals und einem Fahrzeug auf. Die Schnittstelle ist
hierbei derart ausgebildet, dass wahlweise eine erste Kontaktbelegung oder eine
hiervon verschiedene zweite Kontaktbelegung eines von dem Fahrzeug kommen-
den mehradrigen Kabels an die Schnittstelle anschlieBbar ist.

Die Vorteile der vorliegenden Erfindung sind unmittelbar ersichtlich. Aufgrund
dessen, dass die Schnittstelle der Elektrokontaktkupplung so ausgelegt ist, dass
verschiedene Kontaktbelegungen an die Schnittstelle angeschlossen werden kén-
nen, wird ermdglicht, dass an allen fahrzeugtypspezifischen technischen Merkma-
len durch die Ausgestaltung der Schnittstelle Rechnung getragen wird und somit
die Anpassung an alle Fahrzeugerfordernissen Uber das Kabel zum Fahrzeug aus-
gefuhrt wird. Dies bedeutet insbesondere, dass ein modularer Aufbau der Elekt-
rokontaktkupplung mit einem spezifischen Fahrzeugtyp ermdéglicht wird. Somit
kann ein und derselbe Typ der Elektrokontaktkupplung zusammen mit verschie-
denen Fahrzeugtypen verwendet werden, ohne dass Anpassungen an der Elektro-
kontaktkupplung notwendig wéren.

Einem jeweils unterschiedlichen Fahrzeugtyp wird durch die Schnittstelle dahin-
gehend Rechnung getragen, dass die Schnittstelle von vornherein so ausgelegt
ist, dass die Leitungen/Kabel bzw. Anschliisse, die von einem spezifischen Fahr-
zeug herkommen, allesamt an ein und dieselbe Schnittstelle der Elektrokontakt-
kupplung angeschlossen werden kdnnen. Also kann ein und dieselbe Elektrokon-
taktkupplung (bzw. derselbe Typ) zusammen mit unterschiedlichen Fahrzeugtypen
verwendet werden.
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Dies bedeutet natirlich, dass bei der Herstellung, Wartung, Installation und Inbe-
triebnahme der Elektrokontaktkupplung synergistische Effekte auftreten, die zur
Kostenreduzierung und zur einfacheren Handhabung der Elektrokontaktkupplung
fihren. Die Herstellung kann vereinfacht werden, da es nunmehr nicht mehr not-
wendig ist, flr verschiedene Fahrzeugtypen verschiedene Elektrokontaktkupplun-
gen herzustellen. AuBerdem ist weniger Personal vonnéten, um eine derartige
Elektrokontaktkupplung an verschiedene Fahrzeugtypen anzubringen und mit die-
sen Fahrzeugtypen zu verbinden.

Auch die Wartung eines derartigen universellen Elektrokontaktkupplungstyps wird
entsprechend vereinfacht, da beispielsweise weniger Werkzeuge und weniger
technisches Know-how zur Wartung bendtigt werden.

GemaR einem Aspekt der Erfindung ist vorgesehen, dass die Schnittstelle eine
erste Anzahl von Kontaktterminals aufweist und im Endbereich des von dem Fahr-
zeug kommenden Kabels ein Anschluss derart ausgebildet ist, dass der Anschluss
an die Schnittstelle anschlieBbar ist und eine zweite Anzahl von Kontaktterminals
aufweist. Die zweite Anzahl ist kleiner als die erste Anzahl.

Vorteilhafterweise wird hierdurch erreicht, dass verschiedene Anschliisse mit der
Schnittstelle verbindbar bzw. anschlieBbar sind. Dadurch, dass die Schnittstelle
uber eine gréBere Anzahl von Kontaktterminals verfligt als entsprechende An-
schllisse wird sichergestellt, dass Anschliisse verschiedenen Typs zusammen mit
der Schnittstelle verwendbar sind.

Der Anschluss und die Schnittstelle sind vorzugsweise als Steckverbindung aus-
gebildet, sodass der Anschluss entsprechend in die Schnittstelle eingeschoben
wird und durch Formschluss, Federkraft oder Verschrauben ein unbeabsichtigtes
Ldsen des Anschlusses verhindert wird.

Hierdurch wird dem Fall Rechnung getragen, dass verschiedene Fahrzeugtypen
uber verschiedene mehradrige Kabel mit verschiedenen Anschlissen verbunden
sind, wobei die Anschliisse jeweils Uber verschiedene Kontaktterminals verfligen.
Dadurch, dass die Schnittstelle liber eine relativ zu jeweiligen Anschlissen groBe
Anzahl an Kontaktterminals verflugt, kénnen eben diese verschiedene Anschllsse
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mit unterschiedlichen Kontaktterminals an die Schnittstelle angeschlossen werden
und es ist keine Anpassung der Schnittstelle erforderlich.

GemaB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen, dass
die Schnittstelle aufnehmende und/oder aufzunehmende Kontaktterminals auf-
weist und der Anschluss entsprechend komplementdr ausgebildete Kontakttermi-
nals aufweist.

In anderen Worten kann die Schnittstelle weibliche (female) Kontaktterminals
aufweisen und zusatzlich oder stattdessen mannliche (male) Kontaktterminals
aufweisen. Mannliche Kontaktterminals werden hierbei als aufnehmende Kontakt-
terminals bezeichnet und aufzunehmende Kontaktterminals werden als weibliche
Kontaktterminals bezeichnet. Die Kontaktterminals der Schnittstelle sind hierbei
so ausgeflhrt, dass sie jeweils entsprechend komplementér ausgebildete Kontakt-
terminals der verschiedenen Anschlisse entsprechend den verschiedenen Fahr-
zeugtypen aufnehmen kénnen.

GemalB einem weiteren Aspekt der Erfindung ist vorgesehen, dass an der Elektro-
kontaktkupplung mindestens zwei Schnittstellen vorgesehen sind und die Schnitt-
stellen mit einem vorab festgelegten oder festlegbaren Mindestabstand beab-
standet voneinander angeordnet sind.

Hierdurch wird dem Umstand Rechnung getragen, dass die elektromagnetische
Vertraglichkeit (EMV) der Komponenten der Elektrokontaktkupplung bzw. der
Elektrokontaktkupplung als Ganzes gewdhrleistet sein muss. GemaB3 den EMV-
Leistungskategorien der DIN-Norm DIN EN 50343 VDE 0115-130 kdnnen durch
einen derartigen Mindestabstand die Erfordernisse der Norm erflillt werden und
dies insbesondere flir verschiedene Fahrzeugtypen.

Hierdurch wird daher eine hohe Variabilitat der Elektrokontaktkupplung gewdhr-
leistet, da diese sicher zusammen mit verschiedenen Fahrzeugtypen verwendet
werden kann, ohne dass auf die Abstédnde der Leitungen/Kabel hinsichtlich einer
Anpassung der Elektrokontaktkupplung oder hinsichtlich des Einbaus und/oder
der Wartung Ricksicht genommen werden muss.
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GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung ist vorgesehen, dass der Anschluss
an die Schnittstelle derart anschlieBbar ist, dass ein elektrischer Kontakt zwischen
dem Fahrzeug und der Elektrokontaktkupplung innerhalb des Kupplungsgehduses
hergestellt wird.

Die Schnittstelle kann also so ausgebildet sein, dass die elektrische Kontaktierung
zwischen dem Anschluss, der mit einem von dem Fahrzeug kommenden Kabel
verbunden ist, und den Komponenten der Elektrokontaktkupplung nicht auBerhalb
oder direkt an dem Gehduse der Elektrokontaktkupplung sondern innerhalb des
Gehduses der Elektrokontaktkupplung hergestellt wird. Hierdurch wird ein Schutz
des elektrischen Kontakts insbesondere vor Umwelteinflissen sichergestellt. In
diesem Fall dient namlich das Gehduse der Elektrokontaktkupplung gleichsam als
Abschirmung des elektrischen Kontakts vor verschiedenen externen Stdrfaktoren.
Hierbei kann es sich um Witterungseinflisse, elektromagnetische Felder, Ver-
schmutzung jeglicher Art oder anderen Quellen handeln, die den elektrischen
Kontakt mdglicherweise beeintrachtigen kénnten.

GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung ist vorgesehen, dass die Elektrokon-
taktkupplung mit einer automatischen Kupplung, vorzugsweise einer Mittelpuf-
ferkupplung fiir Schienenfahrzeuge, verbunden ist und vorzugsweise an der au-
tomatischen Kupplung befestigt ist.

Hierdurch wird sichergestellt, dass die Elektrokontaktkupplung zusammen mit der
automatischen Kupplung des Schienenfahrzeugs mitbewegt wird und hierdurch
hin zu einer vorzugsweise baugleich ausgeflihrten Gegenkupplung eines entspre-
chenden weiteren Wagenkastens eines Schienenfahrzeugs hinbewegt wird und
mit dieser Gegenkupplung koppeln kann. Vorzugsweise muss die Elektrokontakt-
kupplung selbst nicht mehr beweglich ausgefiihrt sein und beispielsweise lediglich
eine Kontaktzunge aus der Elektrokontaktkupplung in Richtung der Kupplungs-
ebene, d. h. in Richtung der Gegenkupplung, geschoben werden, um eine Kontak-
tierung mit der Gegenkupplung sicherzustellen.

GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung ist vorgesehen, dass die Schnittstel-
le an der Rlckseite des Kupplungsgehduses, d. h. wegzeigend von der Kupp-
lungsebene der Elektrokontaktkupplung, angeordnet ist.
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Hierdurch wird vorteilhafter Weise erreicht, dass die Schnittstelle zu dem Fahr-
zeug hinzeigend angebracht ist, mit dem Uber ein entsprechendes mehradriges
Kabel und Gber einen entsprechenden Anschluss eine Verbindung hergestellt wer-
den soll. Die Wegstrecke zwischen der Schnittstelle und dem entsprechenden
Fahrzeug bzw. einem entsprechenden Anschluss wird somit verkirzt. Auch wird
vermieden, dass ein von dem Fahrzeug kommendes Kabel geknickt wird bzw. ge-
bogen werden muss, um mit der Elektrokontaktkupplung verbunden zu werden.
Vielmehr kann das entsprechende Kabel im Wesentlichen gerade, vorzugsweise
waagrecht, von dem entsprechenden Fahrzeug zu der Elektrokontaktkupplung
bzw. der Schnittstelle geflihrt werden.

Nachfolgend werden exemplarische Ausfiihrungsformen der erfindungsgemaBen
Lédsung anhand der beiliegenden Zeichnungen naher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1: eine perspektivische Ansicht einer herkdmmlichen aus dem Stand der
Technik bekannten Kontaktkupplung mit gedffneter Klappe; und

Fig. 2: eine schematische Draufsicht der erfindungsgemaBen Elektrokontakt-
kupplung mit zwei Schnittstellen und jeweils angeschlossenen Kabeln
bzw. Anschlissen.

In Fig. 1 ist in einer perspektivischen Ansicht eine herkdmmliche aus der Schie-
nenfahrzeugtechnik allgemein bekannte Elektrokontaktkupplung 100 dargestellt.
Die Elektrokontaktkupplung 100 ist ausgebildet, um an der Oberseite oder seitlich
oder unterhalb eines mechanischen Kupplungskopfes einer Mittel- oder Mittelpuf-
ferkupplung angeordnet zu werden und besteht im Wesentlichen aus einem Kupp-
lungsgehduse 101 mit einer relativ hierzu verschwenkbaren Klappe 104. Des Wei-
teren ist ein parallel zur Kuppelebene angeordneter Kontakttrager 102 vorgese-
hen, der stirnseitig das Kupplungsgehduse 101 schlieBt, und in welchem Kontakte
103 eingesetzt sind, Uber die mit der Elektrokontaktkupplung 100 elektrische Sig-
nale

oder Energie zu entsprechend komplementar ausgebildeten Kontakttragern einer
in Fig. 1 nicht dargestellten Gegenkupplung Gbertragbar sind.
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Das Kupplungsgehduse 101 hat einen rechteckigen Querschnitt, wobei auf der
dem Kupplungsgehduse 101 zugewandten AuBenseite Fihrungen 105 sowie front-
seitige Zentrierelemente 106 vorgesehen sind. Die Fihrungen 105 dienen dazu,
eine Verschiebung des Kupplungsgehduses 101 relativ zu dem Kupplungsgehduse
einer mechanischen Kupplung, insbesondere Mittel- oder Mittelpufferkupplung
(nicht dargestellt) zu flhren. Dies ist insofern bei der herkdbmmlichen, aus dem
Stand der Technik bekannten Elektrokontaktkupplung 100 notwendig, inwiefern
diese erst dann mit einer entsprechenden Gegenkupplung gekuppelt werden
kann, wenn die Elektrokontaktkupplung 100 zuvor in die gemeinsame (vertikale)
Kuppelebene verschoben wurde. Insofern muss die herkdmmliche Elektrokontakt-
kupplung 100 mit einem entsprechenden Verschiebemechanismus 107 versehen
sein, was den Aufbau der Elektrokontaktkupplung 100 insgesamt verkompliziert
und insbesondere zu einer relativ groBen Abmessung der Elektrokontaktkupplung
100 flhrt. Ein beispielhafter Verschiebemechanismus 107, welcher sich insbeson-
dere an der AuBenseite des bekannten Kupplungsgehduses 101 befindet, ist in
den Figuren la bis 1c dargestellt.

Bei der erfindungsgemaBen Kontaktkupplung, die in Fig. 2 gezeigt ist, ist ein
Kupplungsgehduse 1 vorgesehen, in welchem sich verschiedene Komponenten be-
finden, die fir sich genommen bereits aus dem Stand der Technik bekannt sind.
Hierbei handelt es sich vorzugsweise um mindestens eine Kontaktbank und eine
Kontaktzunge, die in Richtung einer entsprechenden Gegenkupplung gegenge-
schoben werden kann, um eine Ubertragung von Energie und/oder Schalt-
/Steuersignalen zu der Gegenkupplung zu ermdéglichen.

Die Gegenkupplung befindet sich in Richtung einer Kupplungsebene K, die sich
zwischen der Elektrokontaktkupplung und der Gegenkupplung erstreckt. Das
Kupplungsgehduse 1 der Elektrokontaktkupplung ist so ausgebildet, dass das
Kupplungsgehduse 1 eine Stirnflache S aufweist, die hin zu der Kupplungsebene K
bzw. der Gegenkupplung zeigt.

Entsprechend weist das Gehause 1 der Elektrokontaktkupplung eine Rilickseite R
auf, die von der Kupplungsebene K bzw. einer Gegenkupplung wegzeigt und im
Regelfall hin zu einem angrenzenden Fahrzeug zeigt, mit dem die Elektrokontakt-
kupplung elektrisch und/oder optisch verbunden werden soll.
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Weiterhin gezeigt in Fig. 2 sind zwei Schnittstellen 2, die jeweils an dem rlicksei-
tigen Bereich R des Gehduses 1 der Elektrokontaktkupplung angeordnet sind. Die
Darstellung von zwei Schnittstellen 2 ist hierbei exemplarisch zu verstehen. Erfin-
dungsgeman ist mindestens eine Schnittstelle 2 vorgesehen. Die Anzahl der
Schnittstellen 2 ist so gewahlt, dass eine Anzahl von verschiedenen Fahrzeugty-
pen an das Gehduse 1 der Elektrokontaktkupplung bzw. an die Elektrokontakt-
kupplung angeschlossen werden kann, ohne dass die Elektrokontaktkupplung mo-
difiziert werden muss.

Damit, dass ein Fahrzeug an die Elektrokontaktkupplung angeschlossen wird bzw.
mit der Elektrokontaktkupplung verbunden wird, ist hierbei jeweils gemeint, dass
entweder das Fahrzeug als Ganzes oder vorzugsweise Komponenten des Fahr-
zeugs bzw. des Wagenkastens eines Schienenfahrzeugs mit der Elektrokontakt-
kupplung verbunden werden. Bei diesen Komponenten kann es sich um geeignete
elektrische Komponenten handeln, die ausgelegt sind, Energie und/oder Schalt-
/Steuersignale zu Ubertragen. Gemeint hierbei sind insbesondere Komponenten,
die bei einem aufgerlisteten Schienenfahrzeug aktiviert sind. Ein aufgeristetes
Schienenfahrzeug bezeichnet hierbei ein Schienenfahrzeug, welches beispielswei-
se Uber eine parallel zu Bahngleisen verlaufenden elektrischen Leitung mit
elektrischer Spannung versorgt ist und die entsprechenden elektrischen Kompo-
nenten des Schienenfahrzeugs bzw. des Wagenkastens des Schienenfahrzeugs
mit Spannung versorgt sind.

Ein derartiges Fahrzeug weist zur entsprechenden Ubertragung von Energie
und/oder Schalt-/Steuersignalen zu einem benachbarten Wagenkasten daher min-
destens ein mehradriges Kabel 4 auf, wobei in einem endseitigen Bereich des
mehradrigen Kabels 4 ein Anschluss 3 vorgesehen ist. Der Anschluss 3 kann ein
beliebiger Anschluss sein.

Die Schnittstelle 2 ist nunmehr so ausgebildet, dass verschiedene Anschliisse 3 an
die Schnittstelle 2 angeschlossen werden kdnnen. Hierzu weist die Schnittstelle 2
eine Anzahl von Kontaktterminals auf, bei denen es sich um aufnehmende
und/oder aufzunehmende Kontaktterminals handelt. Der jeweilige Anschluss 3 ist
jeweils entsprechend komplementar ausgebildet, sodass der Anschluss 3 an die
Schnittstelle 2 angeschlossen werden kann.



10

15

20

25

WO 2016/015963 PCT/EP2015/065574

11

Somit wird erreicht, dass Energie und/oder Schalt-/Steuersignale lUber das mehr-
adrige Kabel 4 und Uber den Anschluss 3 und uber die Schnittstelle 2 hin zu der
Vielzahl von Kontaktterminals, die an der kupplungsebenseitigen Stirnfldche S des
Kupplungsgehduses 1 vorgesehen sind, durchgeschaltet werden kann/kénnen und
somit von dem Fahrzeug kommend Uber die Elektrokontaktkupplung zu einer Ge-
genkupplung Ubertragbar ist/sind.

In anderen Worten kann somit Energie und/oder Schalt-/Steuersignale von einem
Wagenkasten eines Schienenfahrzeugs Gber das mehradrige Kabel 4, den An-
schluss 3, die Schnittstelle 2 und die Kontaktterminals an der kupplungsebenseiti-
gen Stirnflache S des Kupplungsgehduses 1 zu entsprechenden Komponenten ei-
ner Gegenkupplung bzw. eines angrenzenden Wagenkastens und somit schlieBlich
zu einem angrenzenden Wagenkasten Ubertragen werden.

Vorzugsweise sind mehrere Schnittstellen 2 an der Elektrokontaktkupplung vorge-
sehen, sodass mehrere und/oder verschiedene mehradrige Kabel 4 an die ent-
sprechenden Schnittstellen 2 befestigbar sind. Hierbei sind die Schnittstellen 2
derart mittels eines vorab festgelegten Mindestabstands zueinander beabstandet,
dass die elektromagnetische Vertraglichkeit der Komponenten der Elektrokontakt-
kupplung bzw. der mehradrigen Kabel 4 gewahrleistet ist.

Die Erfindung ist nicht auf die in den Zeichnungen dargestellten Ausfihrungsfor-
men der erfindungsgemaBen Elektrokontaktkupplung beschrénkt, sondern ergibt
sich aus Zusammenschau samtlicher hierin offenbarter Merkmale.
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Bezugszeichenliste

Kupplungsgehéuse

Schnittstelle

Anschluss

Kabel

Kupplungsebene

Rlckseite des Kupplungsgehauses

N 0 X A W N =

Stirnflache des Kupplungsgehduses
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ELEKTROKONTAKTKUPPLUNG MIT SCHNITTSTELLE

Patentanspriiche

1. Elektrokontaktkupplung fiir spurgefiihrte Fahrzeuge, insbesondere Schie-
nenfahrzeuge, wobei die Elektrokontaktkupplung folgendes aufweist:

- ein Kupplungsgehéuse (1), wobei an einer kupplungsebenseitigen Stirn-
flache (S) des Kupplungsgehduses (1) eine Vielzahl von Kontaktterminals
angeordnet sind, Uber die Energie und/oder Signale zu einer Gegenkupp-
lung Ubertragbar ist/sind;

- mindestens eine Schnittstelle (2) zum Ausbilden einer elektrischen
und/oder optischen Verbindung zwischen den Kontaktterminals und ei-
nem Fahrzeug,

wobei die Schnittstelle (2) derart ausgebildet ist, dass wahlweise eine erste

Kontaktbelegung oder eine hiervon verschiedene zweite Kontaktbelegung

eines mehradrigen Kabels (4) an die Schnittstelle (2) anschlieBbar ist.

2. Elektrokontaktkupplung nach Anspruch 1,
wobei die Schnittstelle (2) eine erste Anzahl von Kontaktterminals aufweist
und ein Anschluss (3), der im Endbereich des Kabels (4) angeordnet ist
und derart ausgebildet ist, dass der Anschluss (3) an die Schnittstelle (2)
anschlieBbar ist, jeweils eine zweite Anzahl von Kontaktterminals aufwei-
sen, und wobei die zweite Anzahl jeweils kleiner ist als die erste Anzahl.
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3. Elektrokontaktkupplung nach Anspruch 1 oder 2,
wobei die Schnittstelle (2) aufnehmende und/oder aufzunehmende Kon-
taktterminals aufweist, und wobei der Anschluss (3) entsprechend kom-
plementar ausgebildete Kontaktterminals aufweist.

4. Elektrokontaktkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
wobei mindestens zwei Schnittstellen (2) vorgesehen sind und die Schnitt-
stellen (2) derart voneinander beabstandet angeordnet sind, dass sie einen
vorab festgelegten/festlegbaren Mindestabstand zueinander aufweisen.

5. Elektrokontaktkupplung nach einem der Ansprliche 1, 2, 3 oder 4,
wobei der Anschluss (3) an die Schnittstelle (2) derart anschlieBbar ist,
dass ein elektrischer Kontakt zwischen dem Fahrzeug und der Elektrokon-
taktkupplung innerhalb des Kupplungsgehauses (1) hergestellt wird.

6. Elektrokontaktkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
wobei die Elektrokontaktkupplung mit einer automatischen Kupplung, vor-
zugsweise einer Mittelpufferkupplung fir Schienenfahrzeuge, verbunden ist
und vorzugsweise an der automatischen Kupplung befestigt ist.

7. Elektrokontaktkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
wobei die Schnittstelle (2) an der Rickseite (R) des Kupplungsgehauses
(1), die von einer Kupplungsebene (K) der Elektrokontaktkupplung weg-
zeigt, angeordnet ist.
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