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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Turgriff-
einheit (1) fur eine Fahrzeugtiir zum Betétigen eines elektro-
mechanischen Tirschlosses, wobei die Turgriffeinheit (1)
flachenblindig mit einer AuBenwand (2) in der Fahrzeugtir
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denanordnung (10), einem ersten Betatigungselement (5),
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Sensoranordnung, einem Kinematikelement (20) und einem
Kraftibertragungselement (21).
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Tr-
griffeinheit flr eine Fahrzeugtdr.

[0002] Fahrzeugtirgriffe sind in einer Vielzahl von
Ausflhrungsvarianten bekannt und werden in Sei-
tentiren von Kraftfahrzeugen eingebaut.

[0003] Eine Variante ist dabei ein Fahrzeugtlrgriff,
der flachenblindig mit einer Tlrauflenwand in der
Kraftfahrzeugtir angeordnet ist, wobei eine Giriff-
mulde im nicht betatigten Zustand des Turgriffs von
einer Abdeckblende verdeckt ist. Diese Abdeck-
blende ist zwischen einer Ruhestellung und einer
Betatigungsstellung schwenkbar, wobei die Abdeck-
blende in der Betatigungsstellung in die Griffmulde
hinein schwenkt. Dies hat den Vorteil, dass in der
Betatigungsstellung die Abdeckblende nicht nach
aulen uUber die Tiraullenwand hinausragt. Nach
einem Verschwenken der Abdeckblende in eine
Betatigungsstellung kann ein Benutzer in die Griff-
mulde hineingreifen und er kann durch einfaches
Driicken oder Ziehen an einer Handhabe ein elektro-
mechanisches Schloss zur Entriegelung der Kraft-
fahrzeugtir betatigen.

[0004] In einem Notfall, d.h. bei einem Ausfall der
Elektrik oder in einer Unfallsituation sind derartige
selektrische Turgriffe“ mit einer mechanischen Not-
betatigung ausgestattet, die Uber ein Ziehen an
einer Handhabe erreicht wird.

[0005] Eine derartige Notbetatigung soll in einem
Notfall ein mechanisches Offnen des Schlosses der
Fahrzeugtir mittels eines Kraftlibertragungsele-
ments, Ublicherweise mittels eines Bowdenzugs,
ermoglichen. Das Kraftibertragungselement ist
dementsprechend mittelbar oder unmittelbar an der
Handhabe angebunden.

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine gegenlber dem Stand der Technik
verbesserte Turgriffeinheit auszubilden, der mit
wenigen Bauteilen, einfach aufgebaut ist und eine
sichere Handhabung ermdglicht und im stromlosen
Betrieb eine sichere und einfache Notbetatigung
gewabhrleistet.

[0007] Diese Aufgabe I6st die vorliegende Erfindung
durch eine Turgriffeinheit mit den in Patentanspruch
1 angegebenen Merkmalen.

[0008] Beim normalen Betatigen der Turgriffeinheit
zur strombetriebenen Offnung des Tiirschlosses
wird zunachst Uber eine erste Sensoreinheit, die ein
entsprechendes Signal empfangt, eine im Wesentli-
chen lineare Verlagerung der einteiligen Blende der
Blendenanordnung bewirkt, wodurch der Trager mit
Betatigungselement fur den Benutzer freigegeben
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wird. Die Verlagerung erfolgt dabei Uber einen
Antrieb. In der Endstellung nach der Verlagerung
liegt die einteilige Blende im Wesentlichen parallel
hinter der AuBenwand der Fahrzeugtir, wodurch
wenig Bauraum in der y-Richtung bendtigt wird.

[0009] Nachdem die einteilige Blende die Griffmulde
des Tragers freigegeben hat, kann das Betatigungs-
element, welches als Griff ausgefihrt ist, von einem
Benutzer betatigt werden.

[0010] In dieser Betatigungsstellung kann der
Benutzer das Betatigungselement mit der Hand
umgreifen und fir eine Betatigung Ziehen. Mittels
eines kurzen Hubes und Einleitung einer Verdrehbe-
wegung um einen Winkel Alpha des Betatigungsele-
mentes kann Uber diese minimale Bewegung ein
Mikroschalter betatigt und das Turschloss elektrisch
geoffnet werden.

[0011] Ausgehend von der Betatigungsstellung
kann der Benutzer das Betatigungselement mit der
Hand umgreifen und fiir eine Betatigung derart Zie-
hen, dass mittels eines langen Hubes und Einleitung
einer Verdrehbewegung um einen Winkel Beta ein
Kraftiibertragungselement, vorzugsweise ein Bow-
denzug betétigt wird. Hierdurch kann ein mechani-
sches Offnen des Tiirschlosses bewirkt werden. Bei
dieser mechanischen Betatigung aufgrund eines
,Langhubs® der Handhabe wirkt die Handhabe nach
dem Betatigen der Handhabe gemalR einem Kurzhub
auf ein Kinematikelement, vorzugsweise auf einen
Hebel, der bei Betatigung verlagert wird und die
zuvor beschriebene Betatigung des Kraftiibertra-
gungselements bewirkt.

[0012] Die Verlagerung des Kinematikelements/He-
bels ist eine Verschwenkbewegung.

[0013] Vorteilhafterweise sichert die Blendenanord-
nung in dem geschlossenen Zustand das Betati-
gungselement gegen Crash.

[0014] Des Weiteren ist die Turgriffeinheit mit einer
mechanischen Notbetatigung fir den strombetriebe-
nen Turgriff ausgeflhrt (Notbetatigungsfunktion).
Auch gemal dieser Ausflihrung soll die Fahrzeugtir-
griffeinheit mit moglichst wenigen Bauteilen, einfach
und sicher zu realisieren sein. Insbesondere soll die
Notdffnung komfortabel und ergonomisch fur einen
Benutzer handhabbar sein.

[0015] Fur eine Notbetatigung d.h. sollte der Strom
dafiir nicht vorhanden sein, kann durch ein Ver-
schwenken der einteiligen Blende ein Kraftlbertra-
gungselement zur mechanischen Offnung des Tiir-
schlosses betatigt werden. Hierfir wird bei Betati-
gung zwischen der einteiligen Blende und einem ver-
lagerbar ausgefiihrten Kinematikelement, vorzugs-
weise einem Hebel, eine Wirkverbindung hergestellt.
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Diese Wirkverbindung bewirkt eine Verlagerung des
Hebels, der mit dem Kraftibertragungselement
gekoppelt ist. Die Verlagerung des Hebels ist vor-
zugsweise eine Schwenkbewegung.

[0016] Durch ein Driicken der einteiligen Blende
durch einen Benutzer und demzufolge einem Ver-
schwenken der einteiligen Blende um eine Schwenk-
achse in Richtung auf die Griffmulde kann demzu-
folge auf einfache Art und Weise ein Betatigen des
Kinemtikelements/Hebels ermdglicht werden,
wodurch ein Kraftibertragungselement z.B. Bow-
denzug das Tirschloss mechanisch 6ffnet.

[0017] Die erfindungsgemafie Tirgriffeinheit ist mit
einer geringen Anzahl an Bauteilen sowohl fiir die
Normalbetatigung als auch fir eine Notbetatigung
realisierbar.

[0018] Die Abdeckung der Griffmulde mit einer ein-
teiligen Blende ermdglicht zudem ein optimiertes
Design, wobei unnétige Spalte vermieden werden.

[0019] Vorteilhafterweise wird die einteilige Blende
nach der Verlagerung in die Notbetatigungsstellung
Uber ein Federelement wieder in die Ausgangsstel-
lung zuriickverlagert.

[0020] Die x-Richtung entspricht der Langsrichtung,
die y-Richtung der Querrichtung und die z-Richtung
der Hochrichtung eines Fahrzeugkoordinatensys-
tems.

[0021] Die Erfindung wird nachfolgend anhand in
den Zeichnungen schematisch dargestellter Ausfiih-
rungsbeispiele beschrieben.

[0022] Es zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf den
Fahrzeugturgriff im Ruhezustand,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht auf den
Fahrzeugtirgriff bei einer ,Notbetatigung®,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht auf den
Fahrzeugtiirgriff in einer Situation nach einer
.Notbetatigung“ in der Situation des Ruhezus-
tands,

Fig. 4 eine schematische Ansicht der einteiligen
Blende

Fig. 5 eine schematische Draufsicht auf die ein-
teilige Blende/Abdeckung bei der Verlagerung
in die Notbetatigungsstellung,

Fig. 6 eine schematische Draufsicht auf den
Fahrzeugtirgriff im Ruhezustand,

Fig. 7 eine schematische Draufsicht auf den
Fahrzeugturgriff bei der Normalbetatigung
gemal einem ersten Schritt,
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Fig. 8 eine schematische Draufsicht auf den
Fahrzeugtirgriff bei der Normalbetétigung
gemal einem zweiten Schritt,

Fig. 9 eine schematische Draufsicht auf den
Fahrzeugtirgriff bei der Normalbetatigung
gemal einem alternativen zweiten Schritt,

Fig. 10 eine schematische Draufsicht auf den
Fahrzeugtirgriff im Ruhezustand; und

Fig. 11 eine schematische Draufsicht auf den
Fahrzeugtirgriff bei der Notbetatigung.

[0023] Die Fig. 1 zeigt eine Tirgriffeinheit 1 fiir eine
Fahrzeugtir eines Fahrzeugs in einem geschlosse-
nen Zustand (Ruhezustand). Die Trgriffeinheit 1 ist
dabei derart in der Fahrzeugtir verbaut, dass sie fla-
chenbiindig mit einer AuRenwand 2 der Fahrzeugtir
abschlie3t. Dementsprechend ragen in dem
geschlossenen Zustand keine Bauteile der Fahr-
zeugturgriffeinheit 1 Gber die Aufienwand 2 in Rich-
tung auf die Fahrzeugumgebung A nach auf3en. Die
Targriffeinheit 1 ist in der montierten Situation zwi-
schen der Auf’enwand 2 der Fahrzeugtir und einer
dem Fahrzeuginnenraum | zugewandten Innenver-
kleidung der Fahrzeugtir angeordnet. In der sche-
matischen Darstellung der Fig. 1 -Fig. 3, Fig. 6 und
Fig. 7 sind ein Teil der AuBenwand 2 dargestellt, auf
eine Darstellung der Innenverkleidung wurde ver-
zichtet. Die Fig. 1 - Fig. 3 zeigen lediglich eine per-
spektivische Darstellung der Turgriffeinheit 1 ohne
Fahrzeugtiir. Des Weiteren wurde auf eine Darstel-
lung des Tlrschlosses verzichtet. Das Turschloss ist
als elektromechanisches Schloss ausgefiihrt, wobei
die Anordnung und Ausbildung dem Fachmann hin-
I&nglich bekannt sind.

[0024] Die erfindungsgemafle in den Figuren
gezeigte Turgriffeinheit 1 umfasst im Wesentlichen
einen Trager 3 mit Griffmulde 4, ein Betatigungsele-
ment 5, ein Kinematikelement 20, ein Kraftibertra-
gungselement 21 und eine erste und zweite Sensor-
anordnung. Anhand der Figuren wird die Turgriffein-
heit mit den wesentlichen Bauteilen néher beschrie-
ben. Dabei wird sowohl die strombetriebene Normal-
betatigung der Turgriffeinheit 1 anhand der Fig. 6
-Fig. 9 als auch die Notbet&tigungsfunktion anhand
der Fig. 10 und Fig. 11 néher erlautert.

[0025] Der Trager 3 istim Wesentlichen gehdusefor-
mig ausgeflhrt und bildet die Griffmulde 4. Diese
Griffmulde 4 ist im geschlossenen Zustand der Tur-
griffeinheit 1 (Fig. 1, Fig. 3, Fig. 6, Fig. 10) von einer
Blendenanordnung 10 verdeckt und schlielt die Off-
nung in der AuBenwand 2 komplett flachenblndig
ab. In dem geschlossenen Zustand der Turgriffein-
heit 1 ist somit der Zugriff von aufden von einem
Benutzer durch die Offnung O in der AuRenwand 2
in die Griffmulde 4 des Tragers 3 nicht méglich. Diese
Situation wird als Ruhezustand bezeichnet. Die Blen-
denanordnung 10 ist dabei, wie es beispielsweise
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aus der Ansicht der Fig. 4 zu erkennen ist einteilig
ausgebildet und umfasst ein Blendenteil 11. Da ein-
teilige Blendenteil 11 ist als schmales, langliches
plattenférmiges Element ausgefihrt und bildet
einen langlichen rechteckigen Streifen als Abde-
ckung fiir die Offnung.

[0026] Wie es aus den Fig. 6 - Fig. 11 zu ersehen
ist, ist in der Griffmulde 4 des Tragers 3 ein Griff 5 als
Betatigungselement verschwenkbar gelagert. Der
Griff 5 ist dabei als stabférmiger Hebel ausgefiihrt
und umfasst einen Lagerbereich 5a einen Handha-
bungsbereich 5b und einen Kopplungsbereich 5c.
Der Handhabungsbereich 5b ist dabei in dem
geschlossenen Zustand im Wesentlichen parallel zu
der Blendenanordnung 10 im inneren der Griffmulde
4 angeordnet und verlauft horizontal in x-Richtung.
Der Lagerbereich 5a ist mittig am Handhabungsbe-
reich 5b angeordnet und bildet eine in z- Richtung
verlaufende Schwenkachse S5 so dass der Griff 5
um die Schwenkachse S5 in einer horizontalen
Ebene (x-y Ebene) verschwenkbar gelagert ist. Der
Kopplungsbereich 5c¢ ist an dem Lagerbereich 5a
angeordnet und ist als in y-Richtung zur Innenseite
hinweisender Hebelarm mit abgewinkelten Endbe-
reich 5d ausgefiihrt.

[0027] Des Weiteren umfasst die Turgriffeinheit 1
das Kinematikelement 20. Dieses Kinematikelement
20 ist als Hebel ausgefiihrt, der in einem mittleren
Bereich einen Lagerbereich 20a umfasst. Der Lager-
bereich 20a bildet dabei eine in z- Richtung verlau-
fende Schwenkachse S6. Beidseits des Lagerbe-
reichs 20a weist der Hebel sogenannte Hebelarme
20b, 20c auf. An dem Hebelarm 20c ist das Kraft-
Ubertragungselement 21 wirkverbunden festgelegt.
Der Hebelarm 20b ist an seinem Endbereich abge-
winkelt ausgefihrt und ist in y-Richtung auf das
erste Blendenteil 11 hin verlaufend ausgerichtet.

[0028] Aus den Figuren kann man erkennen, dass
das Kinematikelement 20 in der Griffmulde 4 hinter
dem Griff 5 angeordnet ist. Im Ruhezustand, der in
der Fig. 6 dargestellt ist, besteht zwischen dem Giriff
5 und dem Kinematikelement 20 keine Wirkverbin-
dung. Der Endbereich des Hebelarms 20b ist beab-
standet zu dem ersten Blendenteil 11 angeordnet.
Der Endbereich des Hebelarms 20c ist beabstandet
zu dem Kopplungsbereich 5¢ bzw. zu dem abgewin-
kelten Endbereich 5d des Hebels 5 angeordnet. Aus
den Figuren kann man weiterhin erkennen, dass der
abgewinkelte Endbereich 5d den Hebelarm 20c in y-
Richtung gesehen von hinten umgreift.

Normalbetatigung

[0029] Fur eine strombetriebene Normalbetatigung
der Turgriffeinheit 1 weist diese die erste Sensoran-
ordnung zum Erfassen einer Annaherung einer Hand
an die Turgriffeinheit 1 auf. Diese Sensoranordnung
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ist in den Zeichnungen nicht dargestellt und kann als
berlihrungssensitive oder als berlihrungslose Sen-
soranordnung ausgefihrt sein. Entsprechende Sen-
soren, die beispielsweise ein kapazitiver oder induk-
tiver Naherungssensor oder dergleichen zur Erfas-
sung einer Annaherung eines Benutzers sind, sind
dem Fachmann bekannt. Ebenso kann die Annahe-
rung eines Benutzers an die Turgriffeinheit 1 durch
einen zusatzlichen Identifikationsgeber festgestellt
werden. Hierfir kann eine entsprechende Sende-/-
Empfangseinheit vorgesehen sein, die ein entspre-
chendes Signal an den Antrieb zum Verlagern/Off-
nen des einteiligen Blendenteils 11 sendet/weiterlei-
tet.

[0030] Die Sensoranordnung ist mit einem Antrieb
der Turgriffeinheit 1 gekoppelt. Bei einer entsprech-
enden Aktivierung der Sensoranordnung Uber einen
Benutzer zwecks Offnens der Fahrzeugtiir wird bei-
spielsweise durch Erfassen einer Anndherung einer
Hand von aulien ein Sensorsignal an den Antrieb
geleitet, welcher ein Verlagern des ersten Blenden-
teils 11 ausgehend von einer Geschlossenposition in
eine Offnungsposition bewirkt.

[0031] Diese Situation der Verlagerung des einteili-
gen Blendenteils 11 in der strombetriebenen Normal-
betatigung ist aus den Fig. 6 und Fig. 7 ersichtlich.
Es ist erkennbar, dass das erste Blendenteil 11 aus-
gehend von der geschlossenen Stellung ber eine
entsprechende Kinematik mittels eines Antriebs
zunéchst in y-Richtung in Richtung Griffmulde 4
nach innen (Pfeil PF2) und anschlief3end in x-Rich-
tung (Pfeil PF3) hinter die Auenwand 2 verfahrt, so
dass die Griffmulde 4 geéffnet und ein Eingriff durch
einen Benutzer méglich ist.

[0032] Nach Verlagern des einteiligen Blendenteils
11 in die Offnungsposition (dargestellt in Fig. 7)
kann der Griff 5 an dem Handhabungsbereich 5b
durch einen Benutzer zwecks Entriegelns des Tur-
schlosses gegriffen werden.

[0033] Bei der dann anschlieRenden normalen
Betatigung des Griffs 5 durch den Benutzer, in die
strombetriebene Normalbetatigungsstellung wird
der Griff 5 an dem Handhabungsbereich 5b kurz
gezogen (kurzer Hub). Dieser Kurzhub, der in der
Fig. 8 gezeigt ist, bewirkt eine Verschwenkung des
Griffs 5 um einen Winkel Alpha. Nach dieser Ver-
schwenkbewegung wird Uber eine Betatigung der
zweiten Sensoranordnung z.B. Mikroschalters M,
der in der Tirgriffeinheit verbaut ist, eine Offnung
des Schlosses der Fahrzeugtur Gber ein elektrisches
Signal bewirkt. Hierbei ist beispielsweise der Mikro-
schalter Uber eine elektrische Leitung mit einem
elektrischen Tlrschloss der Fahrzeugtir verbunden
und gibt bei seiner Betatigung ein entsprechendes
Offnungssignal an das Schloss. Bei dieser normalen
Betatigung des elektrischen Schlosses wird der Griff
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der Turgriffeinheit nur mit einem minimalen Hub
gezogen. Bei der Kurzhub-Betatigung wird keine
Wirkverbindung zwischen Griff 5 und Kinematikele-
ment 20 erreicht.

[0034] In der Fig. 9 ist eine Situation gezeigt, in der
der Griff 5 von einem Benutzer an dem Handha-
bungsbereich 5b mittels eines Langhubs gezogen
wird. Dieser Langhub bewirkt eine Verschwenkung
des Griffs 5 um einen Winkel Beta, der im Vergleich
zu dem Winkel Alpha groRer ist. Bei der Verschwen-
kbewegung um den Winkel Beta wird - nachdem der
Griff um den Winkel Alpha verschwenkt ist, bei der
weiteren Verschwenkbewegung - ber den Griff 5
eine Betatigung des verschwenkbar gelagerten Kine-
matikelements 20 bewirkt. Der Griff 5 nimmt dabei
Uber den abgewinkelten Endbereich 5d des Kopp-
lungsbereichs 5¢ den Hebelarm 20c des Kinematike-
lements 20 mit, wodurch eine Verschwenkbewegung
des Hebels 20 um die Schwenkachse S6 in Richtung
des Pfeils PF6 bewirkt wird.

[0035] Die Drehrichtung des Griffs 5 und des Kine-
matikelements 20 sind dabei aufgrund der zuvor
beschriebenen Kopplung entgegengesetzt.

[0036] Die Verdrehung des Kinematikelements 20
fihrt dabei zu einer Betatigung des Kraftibertra-
gungselement 21, wodurch ein manuelles Entriegeln
des Turschlosses bewirkt wird. Das Kraftiibertra-
gungselement ist vorzugsweise ein Bowdenzug.

Notbetatigung

[0037] Eine entsprechende Notbetatigung der Tur-
griffeinheit 1 ist in den Fig. 10-11 gezeigt.

[0038] Ausgehend von einer in Fig. 10 gezeigten
Geschlossensituation in der das einteilige Blenden-
teil 11 die Offnung der Griffmulde 4 und den Zugang
zu dem Griff 5 verschlief3t, wird das einteilige Blen-
denteil 11 durch einen Benutzer nach innen
gedruckt. Durch ein derartiges Driicken von auf3en
auf das Blendenteil 11, wird dieses Uber die in
z-Richtung verlaufende Schwenkachse S1 in Rich-
tung des Pfeils PF1 nach innen verschwenkt.

[0039] Bei dieser Betatigung an dem Blendenteil 11
und einer Verschwenkbewegung derselben, driickt
nach einem Verschwenken des Blendenteils 11 um
einen Winkel Delta der der Schwenkachse in x-Rich-
tung gesehen gegenuberliegende Endbereich des
Blendenteils 11 gegen den Hebelarm 20b des Kine-
matikelements 20. Bei einem weiteren Verschwen-
ken des Blendenteils 11 in Richtung des Pfeils PF1
wird demnach das Kinematikelement 20 Uber den
Hebelarm 20b mitgenommen und eine Verschwen-
kbewegung um die Schwenkachse S6 in Richtung
des Pfeils PF7 eingeleitet.

5/11

2022.02.03

[0040] Diese Verdrehung des Kinematikelements
20 fuhrt dabei zu einer Betatigung des Kraftibertra-
gungselement 21, wodurch ein manuelles Entriegeln
des Turschlosses bewirkt wird.

[0041] Nach der oben beschriebenen Notbetatigung
kann der Nutzer das einteilige Blendenteil 11 loslas-
sen und aufgrund einer nicht dargestellten Feder
wird das einteilige Blendenteil in den geschlossenen
Zustand zuruck verschwenkt.

[0042] In der Fig. 3 ist diese Situation nach der
Zuruckverlagerung des Blendenteils 11 in den Ruhe-
zustand, der die Geschlossenstellung des Blenden-
teils ist, dargestellt.

Patentanspriiche

1. Tdargriffeinheit (1) fir eine Fahrzeugtir zum
Betatigen eines elektromechanischen Turschlosses,
wobei die Turgriffeinheit (1) flachenbuindig mit einer
Auflenwand (2) in der Fahrzeugtir angeordnet ist,
mit
- einem Trager (3), der eine Griffmulde (4) bildet
- einer Blendenanordnung (10) wobei die Blenden-
anordnung (10) als einteiliges Blendenteil (11) aus-
gebildet ist, und wobei die Blendenanordnung (10)
in dem geschlossenen Zustand die Griffmulde (4)
verschliet, und wobei das einteilige Blendenteil
(11) in eine Offnungsstellung parallel hinter die
Auflenwand fir eine strombetriebene Normalbetéti-
gung verlagerbar ist und wobei das einteilige Blen-
denteil (11) fir eine mechanische Notbetatigung in
eine Notbetatigungsstellung verschwenkbar ist,

- einem ersten Betétigungselement (5), welches zur
elektrischen Betatigung des Turschlosses in der
Griffmulde (4) des Tragers (3) verschwenkbar gela-
gert ist,

- mit einer ersten Sensoranordnung zum Erfassen
der Annaherung einer Hand eines Nutzers an die
Targriffeinheit (1) und/oder einer Sende-Empfangs-
einheit zum Verarbeiten eines Identifikationssignals
eines Nutzers flr eine strombetriebene Normalbeta-
tigung und Verlagerung des einteiligen Blendenteils
(11) in die Offnungsstellung

- einem Antrieb, der mit der ersten Sensoranord-
nung und/oder der Sende-Empfangseinheit zum
Verlagern des einteiligen Blendenteils (11) nach
innen gekoppelt ist, und in dieser (Offnungsposition)
den Zugang zu dem ersten Betatigungselement (5)
freigibt

- einer zweiten Sensoranordnung, die bei einer
Betatigung des Betétigungselements (5) ein elektri-
sches Offnen des Tiirschlosses bewirkt

- einem Kinematikelement (20) welches verschwen-
kbar gelagert ist, wobei das Kinematikelement bei
der Notbetatigung Uber das Betatigungselement (5)
wirkverbunden gekoppelt wird

- einem Kraftubertragungselement, welches an dem
Kinematikelement mittelbar oder unmittelbar ange-
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bunden ist und bei der Notbetatigung aufgrund der
Verlagerung des Kinematikelements betéatigt oder
betatigbar derart angeordnet ist, dass ein mechani-
sches Offnen des Tiirschlosses bewirkt wird.

2. Turgriffeinheit (1) fir eine Fahrzeugtir zum
Betatigen eines elektromechanischen Tirschlosses
nach Anspruch 1, wobei das einteilige Blendenteil
(11) in x-Richtung gesehen einen langlichen rechte-
ckigen Streifen als Abdeckung fir die Griffmulde (4)
bildet.

3. Turgriffeinheit (1) fur eine Fahrzeugtir zum
Betétigen eines elektromechanischen Tirschlosses
nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Betatigungsele-
ment (5) als Hebel mit einem Lagerbereich (5a),
einem Handhabungsbereich (5b) und einem Kopp-
lungsbereich (5c) ausgeflhrt ist, wobei der Handha-
bungsbereich (5b) in dem geschlossenen Zustand
im Wesentlichen parallel zu der Blendenanordnung
(10) im inneren der Griffmulde (4) angeordnet und
horizontal in x-Richtung verlduft und wobei die
Schwenkachse (S5) am Lagerbereich mittig am
Handhabungsbereich (5b) vorgesehen ist und in z-
Richtung verlauft.

4. Turgriffeinheit (1) fir eine Fahrzeugtir zum
Betatigen eines elektromechanischen Turschlosses
nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei
das Kinematikelement (20) als Hebel ausgefiihrt
ist, der in einem mittleren Bereich einen Lagerbe-
reich (20a) umfasst, wobei der Lagerbereich (20a)
eine in z- Richtung verlaufende Schwenkachse
(S6) ausbildet, und wobei beidseits des Lagerbe-
reichs (20a) der Hebel sogenannte Hebelarme
(20b, 20c) aufweist und wobei an einem der Hebe-
larme (20b/20c) das Kraftubertragungselement (21)
wirkverbunden festgelegt ist und wobei an dem
anderen der beiden Hebelarme (20c/20b) das Beta-
tigungselement (5) zur Einleitung der Verlagerung
bei der Notbetétigung angreift.

5. Turgriffeinheit (1) fir eine Fahrzeugtir zum
Betatigen eines elektromechanischen Tirschlosses
nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei
die erste Sensoranordnung als berihrungssensitive
oder berlhrungslose Sensoranordnung zur Erzeu-
gung eines elektrischen Signals zur Ansteuerung
des Antriebs ausgeflihrt ist.

6. Turgriffeinheit (1) flr eine Fahrzeugtir zum
Betétigen eines elektromechanischen Tirschlosses
nach Anspruch 4, wobei die berlhrungssensitive
Sensoranordnung einen Mikroschalter umfasst, der
in dem einteiligen Blendenteil (11), vorzugsweise in
einem SpritzgieBverfahren vergossen hergestellt,
angeordnet ist.

7. Turgriffeinheit (1) flr eine Fahrzeugtir zum
Betétigen eines elektromechanischen Tirschlosses
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nach einem der vorangehenden Anspriiche wobei
das einteilige Blendenteil (11) Uber eine entspre-
chende Kinematik mittels des Antriebs zunachst in
y-Richtung in Richtung Griffmulde (4) nach innen
und anschlieBend in x-Richtung hinter die Auf3en-
wand (2) verfahrt und sich in dieser Stellung in der
Offnungsposition befindet.

8. Turgriffeinheit (1) fir eine Fahrzeugtir zum
Betatigen eines elektromechanischen Turschlosses
nach einem der vorangehenden Ansprliche, wobei
die zweite Sensoranordnung einen beriihrungslosen
Sensor wie z.B. einen Hall Sensor oder einen beriih-
rungssensitiven Sensor wie z.B. einen Mikroschalter
zur Erzeugung eines elektrischen Signals zum Off-
nen des Tirschlosses umfasst.

9. Tdrgriffeinheit (1) fir eine Fahrzeugtiir zum
Betatigen eines elektromechanischen Turschlosses
nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei
zur Notbetatigung das einteilige Blendenteil (11)
Uber eine in z- Richtung verlaufenden Schwenk-
achse (S1) nach innen verschwenkbar gelagert ist.

10. Fahrzeugtirgriff nach einem der vorangeh-
enden Anspriche, wobei das Kraftibertragungsele-
ment ein Bowdenzug ist.

Es folgen 5 Seiten Zeichnungen
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