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GLEITSCHUTZVORRICHTUNG FUR LUFTREIFEN AUFWEISENDE KRAFTFAHRZEUGRADER
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Eine Gleitschutzvorrichtung firr Luftreifen aufweisende
Kraftfahrzeugrader weist eine im montierten Zustand neben
der Radfelge sich befindende Halterung (3) auf, die zumin-
dest zwei winkelig zueinander stehende Arme (1, 2) um-
falt, deren freie Enden mit Gber dem Reifenumfang ange-
ordneten Gleitschutzmitteln (5) in Verbindung stehen und
die Uber eine Kuppeleinrichtung am Rad befestigbar sind.
Die Kuppeleinrichtung umfat ein an mindestens zwei
Radmuttern (8) bzw. Radschrauben befestigtes Adapterteil
(55), an dem ein Befestigungssteg (18) angeordnet ist, der
zumindest eine Offnung (22) aufweist, die vorzugsweise in
einem parallel zur vertikalen Felgenmittelebene (56)
liegenden Bereich des Befestigungssteges (18) angeordnet
ist, wobei ein mit den Armen (1, 2) der Haiterung verbun-
denes Kuppelteil (23, 23" in die Offnung (22) im Befesti-
gungssteg (18) einfuhrbar und in dieser festlegbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung fir Luftreifen aufweisende Kraftfahrzeugrader,
welche eine im montierten Zustand neben der Radfelge sich befindende Halterung aufweist, die
zumindest zwei winkelig zueinander stehende Arme umfaRdt, deren freie Enden mit iiber dem
Reifenumfang angeordneten Gleitschutzmitteln in Verbindung stehen und die iiber eine Kuppelein-
richtung am Rad befestigbar sind.

Eine Gleitschutzvorrichtung dieser Art ist aus der AT 385 243 B bekannt. Diese weist ebenfalls
eine Halterung auf, welche sich im montierten Zustand neben der RadaufRenseite befindet und
zwei winkelig zueinander stehende Arme umfafdt, deren freie Enden mit iber dem Reifenumfang
angeordneten Gleitschutzmitteln in Form von Ketten in Verbindung stehen. Die Halterung ist uber
eine Kuppeleinrichtung am Rad gehaltert und gegenutiber diesem verspannt. Bei dieser Kuppelein-
richtung sind Gummiriemen vorgesehen, die in die Felge des Rades eingehakt werden. Nachteilig
daran ist, da nicht jede Felge fur das Einhaken von Gummiriemen geeignet ist und daR diese
Befestigung am Rad weiters wenig zuverlassig ist.

Eine Gleitschutzvorrichtung der eingangs genannten Art, bei der ein an einer Radmutter be-
festigbarer Klemmkopf zur Verbindung der Kuppeleinrichtung mit dem Rad vorgesehen ist, ist
weiters durch offentliche Vorbenutzung bekannt. Bei dieser Gleitschutzvorrichtung steht der
Kiemmkopf mit den Armen der Halterung tUber einen Gummistrang in Verbindung, dessen freie
Enden in Buchsen gelagert sind. Eine dieser Buchsen ist an den Armen der Halterung befestigt
und die andere steht tber ein Verbindungsstiick mit dem Klemmkopf in Verbindung. Der Gummi-
strang Ubt einerseits eine gegen das Rad gerichtete Spannkraft auf die Halterung aus und nimmt
weiters Verschiebungen zwischen der Halterung und dem Klemmkopf wahrend der Umdrehung
des Rades auf, welche durch eine unvollstandige Zentrierung der montierten Haiterung sowie
insbesondere durch die Walkbewegung der Luftreifen beim Abrollen des Rades bewirkt werden.
Nachteilig an dieser Einrichtung ist die Verbindungsstelle zwischen dem Gummistrang und den mit
dieser befestigten Haltebuchsen, die naturgemaR eine Schwachstelle darstellt. Durch die bei der
Verwendung der Gleitschutzvorrichtung auftretenden Krafte kann es im Laufe der Zeit zu einer
Lockerung und einem Ausreien des Gummistrangs kommen. Weiters kommt es durch unzent-
risch wirkende Kréafte nach einer relativ kurzen Betriebszeit zu einem Lésen des Klemmkopfes.

Ein Klemmkopf zur Befestigung einer Gleitschutzvorrichtung an einer Radschraube ist weiters
beispielsweise auch aus der DE 39 10 669 A1 bekannt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Gleitschutzvorrichtung der eingangs genannten Art bereitzu-
stellen, welche einfach montierbar ist, eine zuverlassige Befestigung der Gleitschutzvorrichtung am
Rad ermoglicht, eine lange Lebensdauer aufweist und in einfacher Weise an unterschiedliche
Felgentypen anpafbar ist. ErfindungsgemaR gelingt dies dadurch, dal die Kuppeleinrichtung ein
an mindestens zwei Radmuttern bzw. Radschrauben befestigtes Adapterteil umfalt, an dem ein
Befestigungssteg angeordnet ist, der zumindest eine Offnung aufweist, die vorzugsweise in einem
parallel zur vertikalen Felgenmittelebene liegenden Bereich des Befestigungssteges angeordnet
ist, wobei ein mit den Armen der Halterung verbundenes Kuppelteil in die Offnung im Befesti-
gungssteg einflhrbar und in dieser festlegbar ist.

Das Adapterteil der erfindungsgemaflen Gleitschutzvorrichtung erméglicht eine sichere Befes-
tigung der Kuppeleinrichtung an den Radmuttern bzw. Radschrauben. Durch die Befestigung an
zwei Radmuttern kann das Adapterteil den Felgenmittelpunkt Giberspannen, wodurch eine zum
Felgenmittelpunkt symmetrische Befestigung der Gleitschutzvorrichtung am Adapterteil mdglich ist.

In einer ersten Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist das Adapterteil an den jeweiligen Felgen-
typ angepalit, so daf die eine oder mehreren Offnungen im Befestigungssteg zum Einfithren der
entsprechenden Kuppelteile jeweils im Bezug auf die Mantelflache des Rades an der gleichen
Position liegen. Hierdurch ist bei der Verwendung der Gleitschutzvorrichtung mit unterschiedlichen
Felgentypen nur das Adapterteil und der Befestigungssteg jeweils speziell angepalt zu gestalten,
wahrend die Ubrigen Teile der Gleitschutzvorrichtung unverandert bleiben kénnen. Dies fihrt zu
einer wesentlichen Kosteneinsparung bei der Produktion.

Das Adapterteil wird geméaR dieser ersten Variante der Erfindung bevorzugterweise von einer
Basisscheibe gebildet, die im wesentlichen parallel zum unter der Basisscheibe liegenden Bereich
der Oberflache der Radfelge bzw. zur vertikalen Felgenmittelebene ausgerichtet ist und an der der
Befestigungssteg angeordnet ist. Die Basisscheibe und der Befestigungssteg konnen hierbei von
zwei starr miteinander verbundenen Teilen gebildet werden. Giinstigerweise ist dabei vorgesehen,
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daR der Befestigungssteg briickenartig ausgebildet ist, wobei er von zwei mit ihren einen Enden
seitlich mit der Basisscheibe starr verbundenen, von der Basisscheibe abstehenden Distanzstegen
und einem diese an ihren anderen, von der Basisscheibe abgewandten Enden verbindenden
Briickensteg gebildet wird und der Briickensteg zwei symmetrisch zum Felgenmittelpunkt liegende
Offnungen aufweist. Durch eine zum Felgenmittelpunkt symmetrische Ausbildung treten keine
exzentrischen Krafte auf, welche zu einem unbeabsichtigten Losen der Kuppeleinrichtung von der
Felge wahrend des Betriebes fuhren kénnten.

In einer zweiten, besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Adapterteil vor-
gesehen, welches mit unterschiedlichen Felgentypen verwendbar ist. Hierbei ist zur Anpassung
des Adapterteils an die verschiedenen Lochabstande der unterschiedlichen Felgentypen ein Mon-
tageloch des Adapterteils, Gber welches das Adapterteil mittels eines Klemmbackens an einer
Radmutter oder Radschraube befestigbar ist, in einem Versteliarm angeordnet. Dieser Verstellarm
ist zur Einstellung des Adapterteils auf unterschiedliche Abstéande der Felgenmuttern bzw. Felgen-
schrauben in einer Ebene parallel zur vertikalen Felgenmittelebene verschwenkbar und in unter-
schiedlichen Schwenkstellungen festlegbar. Gunstigerweise weist der Verstellarm hierzu mindes-
tens eine, vorzugsweise mehrere Bohrungen auf, Uber die er in einer von mehreren Bohrungen in
einem Abschnitt des Adapterteils festschraubbar ist.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der zweiten Ausfihrungsvariante der Erfindung weist
das Adapterteil mindestens ein als Langloch ausgebildetes Montageloch zum Befestigen des
Adapterteils an einer Radmutter bzw. Radschraube uber einen Klemmkopf auf. Bevorzugterweise
sind zwei nebeneinanderliegende, als Langlocher ausgebildete Montagelécher vorgesehen, von
denen das eine zur Befestigung des Adapterteils an einer 4-Lochfelge und das andere zur Befesti-
gung an einer 5-Lochfelge vorgesehen ist.

Auch bei dieser zweiten Ausfuhrungsvariante der Erfindung wird eine sichere und stabile Be-
festigung der Schneekette erreicht, wobei exzentrisch wirkende Kréfte minimierbar sind. Insbeson-
dere vorteilhaft ist es dabei, dal die eine Offnung bzw. die mehreren Offnungen im Befestigungs-
steg zur Aufnahme der Kuppelteile symmetrisch zur zentralen Langsachse der Radfelge an der
Radfelge festlegbar sind.

Bevorzugterweise umfalt die Kuppeleinrichtung einen zentralen Bolzen, auf dem die Arme der
Halterung der Gleitschutzvorrichtung gelagert sind. In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs-
form der Erfindung steht dabei dieser zentrale Bolzen jeweils Uber kugelgelenkartige Verbindungen
einerseits mit den Armen, andererseits mit dem mindestens einen Kuppelteil in Verbindung. Durch-
messerveranderungen des Reifens aufgrund von dessen Walkbewegung beim Abrollen kénnen
dadurch von der Kuppeleinrichtung aufgenommen werden, ohne dall Biegebelastungen auf diese
ausgeiibt werden. Die Langiebigkeit der erfindungsgemafen Gleitschutzvorrichtung wird dadurch
wesentlich erhéht.

Weiters umfaflt die Kuppeleinrichtung bevorzugterweise ein Zwischenstick, an dem die Kup-
pelteile befestigt sind und welches Uber die eine kugelgelenkartige Verbindung mit dem zentralen
Bolzen in Verbindung steht. Dieses Zwischenstlck weist giinstigerweise parallele, in Richtung zur
Radfelge verlaufende Arme auf, zwischen denen eine Druckplatte verschiebbar gelagert ist, tber
die Betatigungsstifte zum Freigeben der Verbindung der Kuppelteile aus der Off-Offnung im Adap-
terteil freigebbar sind. Vorteilhafterweise ist diese Druckplatte mit einem in Richtung zur Radfelge
sich erstreckenden Zentrierstift starr verbunden, der bei geschlossener Kuppeleinrichtung durch
eine zentrale Zentrierbohrung im Befestigungssteg ragt. Dieser Zentrierstift erleichtert einerseits
die Montage der Schneekette, indem er die korrekte radiale Position der Kuppelteile zum Einfuhren
der Kuppelteile in die Offnungen im Befestigungssteg vorgibt, andererseits zentriert er die Haite-
rung der Gleitschutzvorrichtung im montierten Zustand. Er verhindert dadurch zuverldssig das
Auftreten von Exzentrizitaten.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im folgenden anhand der beiliegenden
Zeichnung erlautert, welche ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung darstellt. in der
Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht von innen einer erfindungsgemafen Gleitschutzvorrichtung ohne die Kup-

peleinrichtung zur Verbindung der Arme mit dem Rad;

Fig. 2 einen Schnitt durch eine auf dem Rad montierte Gleitschutzvorrichtung;

Fig. 3 eine Ansicht der Kupplungseinrichtung von auflen, zum Teil aufgebrochen;
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Fig. 4 einen Schnitt durch die Kupplungseinrichtung entlang der Linie A-A von Fig. 3 in einem
im Vergleich zu Fig. 2 vergroferten Malstab;

Fig. 5 eine Ansicht einer Druckplatte der Kuppeleinrichtung;

Fig.6 einen schematischen Schnitt durch einen Klemmkopf;

Fig. 7 einen modifizierten Klemmkopf mit stufenloser Hohenverstellung fur Alu-Felgen;

Fig. 8 einen Teilquerschnitt (analog zu Fig. 1) einer modifizierten Ausfuhrungsform und

Fig. 9 eine Draufsicht auf den Befestigungssteg gemaf Fig. 7; ’

Fig. 10 und Fig. 11 eine Seitenansicht und eine Ansicht von unten eines zentralen Bolzens mit
Zentrierstift;

Fig. 12 eine Draufsicht auf ein Adapterteil gemaR einer zweiten Ausfihrungsvariante der Er-
findung;

Fig. 13 einen Schnitt entlang der Linie B-B von Fig. 12;
Fig. 14 eine schematische Darsteliung eines Steckstiftes zur Verkurzung des Umfangs der
Gleitschutzvorrichtung;

Fig. 15 den Verstellarm;

Fig. 16 ein weiteres, besonders bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung;

Fig. 17 den zentralen Bolzen des Ausfiihrungsbeispiels nach Fig. 16 in Seitenansicht;

Fig. 18 den Kugelkopf im Langsschnitt;

Fig. 19 das Lagerteil mit der Kugelgelenkpfanne im Langsschnitt und

Fig. 20 eine Ansicht auf das Lagerteil von Fig. 19 von unten.

Eine Gleitschutzvorrichtung in Form einer sogenannten selbstanlegenden Schneekette weist,
wie aus Fig. 1 ersichtlich, eine im montierten Zustand der Schneekette neben der Radaulenseite
liegende Halterung 3 auf, welche sich kreuzende Arme 1, 2 umfait. Diese sind um eine zentrale
Achse gegeneinander verschwenkbar gelagert, um eine platzsparende Lagerung der Gleitschutz-
vorrichtung zu erméglichen. Die freien Enden der Arme 1, 2 stehen Uber Laschen 4, welche aus
flexiblem Kunststoff oder Kautschuk bestehen, mit kettenformigen, im montierten Zustand Uber
dem Umfang des Autoreifens angeordneten Gleitschutzmitteln 5 in Verbindung (in der Figur 1 nur
teilweise dargestellt). Die Laschen 4 sind plattenformig ausgebildet und Uber einen Armfortsatz 6
mit den freien Enden der Arme 1, 2 verbunden und um eine Achse verschwenkbar, die parallel zu
der von der seitlichen Flache des Rades gebildeten Ebene liegt. An den Laschen 4 sind jeweils
paarweise zwischen diesen verlaufende, als Ketten ausgebildete Gleitschutzmittel 5 befestigt, die
Uber Abstandsteile 7 in einem geeigneten Abstand voneinander gehalten werden.

Derartige Gleitschutzvorrichtungen mit Gleitschutzmitteln 5 und einer Halterung 3 mit sich kreu-
zenden Armen 1, 2 sind an sich bekannt. Die genaue Ausbildung der Gleitschutzmittel 5 sowie der
Arme 1, 2 und der Laschen 4 der Halterung sind fur die Erfindung nicht wesentlich. Diese Teile
kénnten beispielsweise auch in der in der AT 385 243 B dargestellten Art ausgebildet sein.

Die Arme 1, 2 sind ber eine Kuppeleinrichtung an den Radmuttern 8 befestigt, wie im folgen-
den zunachst anhand einer ersten Ausfithrungsvariante der Erfindung, unter Bezugnahme auf die
Figuren 1 bis 5, genauer erlautert wird. Eine Basisscheibe 9 eines Adapterteils 55 ist an zwei
Radmuttern 8 mittels zwei Klemmkopfen 11 befestigt, welche Montageldécher 10 im Adapterteil
durchsetzen, wobei das Adapterteil den Bereich zwischen den beiden Radmuttern und somit den
Felgenmittelpunkt Uberspannt. Derartige Kiemmkodpfe sind bekannt, beispielsweise aus der
DE 39 10 669 A1. Zur Veranschaulichung ist in Fig. 6 eine moégliche Ausfihrungsform eines sol-
chen Klemmkopfs schematisch dargestellt. Zur Befestigung an der Radmutter 8 werden die
Klemmfortsatze 12 tber die Radmutter 8 geschoben. Die Klemmfortsatze 12 sind an einem Ge-
windestummel 15 mit einem AuBengewinde festgelegt, auf welchen eine Spannmutter 14 mit
einem Innengewinde aufgeschraubt ist. Zwischen die Spannmutter 14 und einen Kiemmring 13
werden die vom Klemmkopf zu haltenden Teile eingebracht, worauf die Spannmutter festge-
schraubt wird, so daR die konische Innenflache des Klemmringes 13 gegen die nach auften gerich-
teten Klemmfortsatze 12 drickt und die Klemmfortsatze mit der Radmutter 8 verspannt werden.
Zur Sicherung des Klemmrings 13 kann auf der der Spannmutter zugewandten Seite ein (in Fig. 6
nicht dargestellter) O-Ring (vgl. O-Ring 52 in Fig. 7) aus einem elastischen Material am Klemmring
anliegen, wobei der Klemmring an seiner dem Auflengewinde des Gewindestummels zugewandten
Seite eine Ausnehmung aufweisen kann, in der der O-Ring zumindest teilweise liegt.

Zur Befestigung der Basisscheibe 9 werden nun zunachst zwei Klemmkaopfe 11 auf Radmut-
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tern 8 aufgesteckt, wobei die Spannmuttern 14 von den Gewindestummeln 15 abgeschraubt sind.

Die Basisscheibe 9 weist Montagelocher 10 auf, die in ihrer Anzahl und Anordnung an die An-
zahl und Lage der Radmuttern bzw. Radschrauben angepalit sind. Ublich sind beispielsweise 4-
Lochfelgen und 5-Lochfeigen. Mit diesen Montagelochern 10 wird die Basisscheibe Uber die Rad-
muttern 8 bzw. die Gewindestummel 15 der beiden auf die Radmuttern aufgeschobenen
Klemmképfe gestilpt. AnschlieBend werden die Spannmuttern 14 auf die Gewindestummel
aufgeschraubt und gegen die Basisscheibe 9 und den darunterliegenden Klemmring 13 verspannt.

Die Klemmkopfe werden dabei bevorzugterweise nicht an unmittelbar benachbarten Radmut-
tern angebracht. Die Basisscheibe wird auf diese Weise sicher am Rad befestigt, wobei sie im
wesentlichen parallel zur Oberflache 16 der Radfeige 17 (in ihrem unter der Basisscheibe liegen-
den Bereich) bzw. zur vertikalen Felgenmittelebene 56 ausgerichtet ist. Grundsatzlich denkbar und
moglich waren auch andere Arten der Befestigung der Basisscheibe an den Radmuttern bzw.
Radschrauben, beispielsweise iber spezielle Radschrauben, die an ihrer Rickseite mit einem
Gewindestummel versehen sind.

Ein etwas modifizierter, insbesondere zur Verwendung mit Leichtmetallfelgen geeigneter
Klemmkopf ist in Fig. 7 dargestellt. Bei diesem ist auf dem AuRengewinde des Gewindestummels
15 eine Spannhilse 48 Gber ihr Innengewinde aufgeschraubt. Am freien Ende der Spannhiise 48
ist ein Auensechskant 49 angebracht bzw. starr mit der Spannhulse 48 verbunden. Im oberen,
nach innen abgestuften Bereich der Spannhilse ist ein Auflengewinde vorgesehen, auf welches
Muttern 50, 51 aufschraubbar sind. Zwischen diesen Muttern ist das Adapterteil iber eines seiner
Montagelécher festklemmbar. Der Durchmesser des AufRengewindes im oberen Teil der Spann-
hillse 48 entspricht dem Durchmesser des Aufiengewindes des Gewindestummels 15. Bei der
Verwendung mit einer Leichtmetallfelge, bei der die Radmuttern bzw. Radschrauben in einer
Vertiefung in der Felge angebracht sind, wird die Spannhiilse verwendet, andernfalls kann eine
Spannmutter 14 entsprechend Fig. 6 auf das AuRengewinde des Gewindestummels 15 aufge-
schraubt werden, wobei das Adapterteil (iber eines seiner Montageldcher unter dieser Spannmutter
festgeklemmt ist.

An der Basisscheibe 9 des Adapterteils 55 ist ein briickenartiger Befestigungssteg 18 ange-
bracht. Dieser wird von zwei Distanzstegen 19 gebildet, die mit ihren einen Enden mit der Basis-
scheibe in seitlichen Bereichen der Basisscheibe starr verbunden sind und von dieser abstehen
und die an ihren anderen, von der Basisscheibe abgewandten Enden von einem Briickensteg 20
verbunden werden. Im Brickensteg 20 des Befestigungssteges 18 sind zwei symmetrisch zur
zentralen Langsachse 21 der Radfelge 17 liegende Offnungen 22 vorgesehen. In diesen Offnun-
gen sind pilzformige Kuppelteile 23 festlegbar, die an einem Zwischenstuck 25 befestigt sind. Das
Zwischenstiick 25 umfaf3t einen scheibenférmigen Abschnitt 32, der parallel zur Basisscheibe 9
ausgerichtet ist, und zwei seitlich von diesem ausgehende Arme 26, die senkrecht zum scheiben-
formigen Abschnitt 32 stehen und in Richtung zur Radfelge 17 ausgerichtet sind. Die freien Enden
dieser Arme 26 sind nach auflen abgekrépft und an diesen Abkrépfungen sind die Kuppelteile 23
angeordnet. Zur Verbindung der Kuppelteile 23 mit dem Befestigungssteg 18 sind die Képfe 24 der
Kuppelteile 23 in einen ersten Bereich der Offnung einfuhrbar, wobei der erste Bereich der Offnung
eine lichte Weite aufweist, die gréRer ist als der Durchmesser des Kopfes 24 des Kuppelteils.
Durch Verdrehen des Zwischenstiicks 25 (in die Richtung entgegen dem Uhrzeigersinn in Fig. 3
gesehen) werden die pilzférmigen Kuppelteile in zweite Bereiche der Offnungen 22 verschoben, in
denen die lichten Weiten der Offnungen kleiner sind als die Durchmesser der Képfe 24 der Kuppel-
teile 23, so daR die Kopfe 24 der Kuppelteile 23 die Rander der Offnungen 22 in diesen zweiten
Bereichen der Offnungen 22 hintergreifen. Die Langsmittellinie der jeweiligen Offnung 22, entlang
der die beiden Abschnitte der Offnung 22 liegen, bilden einen Kreisbogen.

Zur Sicherung der Kuppelteile in der verriegelten Position (wenn sie sich in den zweiten Berei-
chen der Offnungen 22 befinden) sind an der der Radfelge 17 zugewandten Riickseite des Bri-
ckensteges 20 des Befestigungssteges 18 Blattfedern 27 befestigt. Diese liegen im unbelasteten
Zustand am Briickensteg 20 des Befestigungssteges 18 an und Uberdecken die ersten Bereiche
der Offnungen 22, wobei jeweils ihr einer langsseitiger Rand zwischen dem ersten Bereich und
dem zweiten Bereich der Offnung 22 verlauft. Beim Einfihren des Kopfes 24 des Kuppelteils 23 in
den ersten Bereich der Offnung 22 wird somit die jeweilige Blattfeder 27 nach unten in Richtung
der Basisscheibe 9 verschoben. Nach der Verschiebung des Kuppelteils 23 in den zweiten Bereich



15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 410 918 B

der Offnung 22 durch Verdrehung des Zwischenstlcks 25 schnappt die Blattfeder zurick in ihre
am Briickensteg 20 anliegende Position und sichert somit das im zweiten Bereich der Offnung 22
sich befindende Kuppelteil gegen eine unbeabsichtigte Verschiebung zuriick in den ersten Bereich
der Offnung 22. Die Blattfedern 27 sind Uber Blindniete 45 am Briickensteg 20 befestigt.

Um die Kuppelteile 23 wiederum in die ersten Bereiche der Offnungen 22 zuriickverschieben
zu konnen, sind an den Blattfedern 27 Stifte 29 in Form von Schrauben festgelegt, wobei die
Schraube durch eine Bohrung in der Blattfeder 27 ragt und die Blattfeder zwischen zwei auf die
Schraube aufgeschraubten Muttern liegt. Im Bereich dieser Stifte 29 sind in den Brickenstegen 20
Ausnehmungen 30 vorgesehen, durch welche die Stifte 29 durch den Briickensteg 20 des Befesti-
gungssteges 18 treten. Mittels dieser Stifte 29 sind die Blattfedern 27 vom Briickensteg 20 des
Befestigungssteges 18 in Richtung der Radfelge 17 abhebbar, worauf das jeweilige Kuppelteil 23
in den ersten Bereich der Offnung 22 verschiebbar ist und durch diesen ersten Bereich der Offnung
aus dem Brickensteg 20 des Befestigungssteges 18 herausziehbar ist.

Zur Betatigung der Stifte 29 ist eine Druckplatte 31 vorgesehen, die in Fig. 16 im Detail darge-
stellt ist und die entlang den Armen 26 des Zwischenstiicks 25 verschiebbar ist. Zur Verschiebung
der Druckplatte 31 ist diese an den vorderen Enden von Verbindungsstiften 33 befestigt, die durch
Offnungen im scheibenférmigen Abschnitt 32 des Zwischensticks 25 treten und deren hintere
Enden in einer Betatigungsscheibe 34 festgelegt sind. Von einer Kegeldruckfeder 35 werden der
scheibenformige Abschnitt 32 des Zwischenstucks 25 und die Betatigungsscheibe 34 auf Distanz
gehalten. Durch Niederdriicken der Betatigungsscheibe 34 in Richtung der Radfelge 17 wird die
Druckplatte 31 gegen die Stifte 29 verschoben, wobei die Blattfedern 27 vom Briickensteg 20
abgehoben werden und die in den zweiten Abschnitten der Offnungen 22 festgelegten Kuppelteile
freigegeben werden. Zum Offnen der Kuppeleinrichtung wird die niedergedriickte Betatigungs-
scheibe 34 verdreht (im Uhrzeigersinn in Fig. 3 gesehen), wobei das Zwischenstiick 25 ebenfalls
verdreht wird und die Kuppelteile 23 von den zweiten Bereichen der Offnungen in die ersten Berei-
che der Offnungen 22 verschoben werden und durch diese aus den Offnungen herausgezogen
werden konnen.

Im scheibenférmigen Abschnitt 32 des Zwischenstiicks 25 ist eine zentrale Offnung vorgese-
hen, durch welche ein zentraler Bolzen 36 tritt. Der Kopf 37 des Bolzens, der einen gréferen
Durchmesser als diese zentrale Offnung im scheibenférmigen Abschnitt 32 aufweist, ist dadurch im
Zwischenstiick 25 festgelegt. Der Kopf 37 des Bolzens weist Schlusselflachen zum Festziehen der
Mutter 41 an einem Zentrierabschnitt 38 auf. Dieser Zentrierabschnitt 38 liegt, falls die Betati-
gungsscheibe 34 nicht gerade niedergedriickt wird, in einer Offnung 39 in der Druckplatte 31. Der
Bolzen 36 ist dadurch um die Langsachse zentriert. Zwischen einer ringférmigen Schulter 40 des
Bolzens 36 und einer auf ein AuRengewinde am freien Ende des Bolzens aufgeschraubten Mutter
41 ist eine Lagerscheibe 42 vorgesehen. Diese Lagerscheibe 42 umfafit eine Ringnut 43, in der die
beiden Arme 1, 2 drehbar gelagert sind.

Zum Anlegen der Gleitschutzvorrichtung werden zwei der Laschen 4 tiber die Oberseite des
Mantels 44 des Rades gelegt und die beiden gegeniiberliegenden Laschen 4 soweit wie moglich
unter den Radmantel, seitlich von dessen Auflageflache auf dem Untergrund, eingeschoben. in der
Folge wird das Fahrzeug etwas verfahren, wobei etwa eine halbe Umdrehung des Rades durchge-
fuhrt wird. Die ganz Uber den Mantel 44 geschobenen Laschen befinden sich nun auf der Untersei-
te des Rades und die anderen beiden Laschen konnen vollstandig tber den Mantel des Rades
geschoben werden. In der Folge werden die Kuppelteile 23 in den Offnungen 22 im Befestigungs-
steg 18 festgelegt. Dazu wird die Betatigungsscheibe 34 gefaldt, die Kuppelteile in die ersten
Bereiche der Offnungen 22 eingefihrt und die Betatigungsscheibe 34 gegen den Uhrzeigersinn
verdreht, bis die Kuppelteile in den zweiten Bereichen der Offnungen 22 liegen und durch die
Blattfedern 27 gesichert sind. Zum Abnehmen der Gleitschutzvorrichtung wird die Betatigungs-
scheibe 34 nach innen gedrickt und im Uhrzeigersinn verdreht, bis die Kuppelteile 23 durch die
ersten Bereiche der Offnungen 22 herausgezogen werden koénnen, und anschlielend die Laschen
4 vom Mantel 44 des Rades abgezogen, wobei das Fahrzeug wiederum etwas verfahren wird.

Eine etwas modifizierte Ausfuhrungsform der Kuppeleinrichtung ist in Fig. 8 und 9 dargestelit.
Hier ist der Kopf 24' des Kuppelteils 23" kugelformig ausgebildet, wodurch keine Verkantung beim
Verschieben in der Offnung 22 im Befestigungssteg 18 auftritt. Zum Einkuppeln wird der Kopf 24'
des Kuppelteils 23' durch den ersten Bereich der Offnung 22 (in welchem diese ihre grofite lichte
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Weite aufweist) eingefuhrt, bis der Arm 26 am Brickensteg 20 anliegt. Durch Verdrehung. des
Zwischensticks 25 gelangt das Kuppelteil in den zweiten Bereich der Offnung 22, in der die lichte
Weite kleiner ist als der Durchmesser des Kopfes 24'. Zur Sicherung der Kuppelteile in den fo—
nungen sind wiederum Blattfedern am Briickensteg in der beschriebenen Weise vorhanden (nicht
dargestelit in Fig. 9).

In den Figuren 8 und 9 sowie 10 und 11 ist weiters eine besonders bevorzugte Ausbildungs-
form des zentralen Bolzens 36 dargestellt. Dieser weist hier einen in Richtung zur Radfelge sich
erstreckenden Zentrierstift 53 auf, der bei geschlossener Kuppeleinrichtung durch eine zentrale
Zentriersffnung 54 im Befestigungssteg 18 ragt. Durch diesen Zentrierstift wird das Schlielfen der
Kuppeleinrichtung erleichtert. Zum Schlieen der Kuppeleinrichtung wird die Spitze 57 des Zer)t-
rierstifts 53 in die Zentrieroffnung 54 eingefuhrt und dadurch nehmen die Kuppelteile 23, 23' bereits
ihre korrekte radiale Lage ein, um in die Offnungen 22 im Befestigungssteg eingefthrt werden zu
kannen. Weiters zentriert der Zentrierstift 53 die Kuppeleinrichtung bzw. die Halterung 3 und insbe-
sondere die Arme 1, 2 der Schneekette, so dal durch die auftretenden Fliehkrafte sich aufschau-
kelnde Exzentrizitaten im Betrieb verhindert werden.

Eine zweite Ausfilhrungsvariante der Erfindung mit einem modifizierten Adapterteil ist in den
Figuren 12 und 13 dargestellt. Das Adapterteil wird hier von einer abgekropften Basisscheibe
gebildet, wobei der abgekropfte Bereich den Befestigungssteg 18 bildet. Der Befestigungssteg 18
umfalt wiederum einen Briickensteg 20, der parallel zum darunterliegenden Bereich der Felge
bzw. zur vertikalen Felgenmittelebene 56 ausgerichtet ist, und Distanzstege 19, Uber welche der
Briickensteg 20 von den Montageléchern 10 im Adapterteil 55 in Richtung der Langsachse 21 der
Felge distanziert wird. Zur Sicherung der Kuppelteile (die bevorzugterweise entsprechend Fig. 8
ausgebildet sein kénnen) in den schiussellochférmigen Offnungen 22 sind wiederum, gleich wie bei
der ersten Ausfuhrungsvariante der Erfindung, Blattfedern an der Unterseite des Brickensteges an
diesem anliegend angebracht. Die Blattfedern 27 und die an ihnen angebrachten Stifte 29, die
durch die Ausnehmungen 30 ragen, sind in der Figur 12 nur strichliert angedeutet und in Fig. 13
der Ubersichtlichkeit halber weggelassen.

Das in den Figuren 12 und 13 dargestelite Adapterteil ist an die unterschiedlichsten Felgenty-
pen anpalbar ausgebildet. Es weist hierzu einen Verstellarm 58 (vgl. Fig. 15) auf, in welchem ein
Montageloch 10 zur Befestigung des Adapterteils an der Radfelge mittels eines Klemmkopfes
angeordnet ist. Bei abgenommener Schraube 59 ist der Verstellarm 58 um die durch die Schraube
60 definierte Achse verschwenkbar. Zur Festlegung des Verstellarms 58 in unterschiedlichen
Schwenkstellungen weist der Verstellarm drei nebeneinanderliegende Bohrungen 61 auf, die in
unterschiedlichen Schwenkstellungen mit einer der Bohrungen 62 im Abschnitt 63 zur Deckung
gebracht werden kénnen. Durch die beiden fluchtenden Bohrungen wird die Schraube 59 gesteckt
und mit einer Mutter gesichert. Durch die mehreren nebeneinanderliegenden Bohrungen 61 im
Verstellarm 58 ist bei entsprechender Anbringung der Bohrungen 62 im Abschnitt 63 eine feine
Abstufung der einstellbaren Winkelpositionen des Verstellarms 58 méglich, wodurch eine genaue
Einstellung auf unterschiedliche Lochkreisdurchmesser von verschiedenen Felgenformen ermog-
licht wird.

Auf der gegentiberliegenden Seite des Befestigungssteges 18 sind zwei als Langlécher ausge-
bildete Montageltcher 10" vorgesehen. Eines dieser Montagelécher 10" (dessen gedachte Verbin-
dungslinie mit dem im Verstellarm angeordneten Montageloch 10 durch die Zentrierbohrung 54
geht) ist zur Verwendung des Adapterteils mit einer 4-Lochfelge vorgesehen, wahrend das andere,
als Langloch ausgebildete Montageloch 10’ bei einer 5-Lochfelge benutzt wird. Die Mittellinien 64
der Langlécher verlaufen kreisbogenférmig, d. h. die Langlécher sind radial ausgebildet. Da die
Verschwenkung des Montagelochs 10 im Verstellarm 58 ebenfalls entlang eines Kreisbogens
erfolgt, wird durch den gezeigten, kreisbogenférmigen Verlauf der als Langlécher ausgebildeten
Montageldcher 10' bei unterschiedlichen Abstanden der Felgenmuttern bzw. Felgenschrauben und
damit unterschiedlichen Einstellungen des Versteliarms 58 jeweils eine -zumindest anndhernd -
zwingend Uber dem Felgenmittelpunkt liegende Position der Zentrierbohrung 54 erreicht. Unter
Verwendung ein und desselben Adapterteils 55 kann somit bei unterschiedlichsten Felgentypen
eine zentrierte Montage der Halterung 3 der Schneekette erreicht werden. Da auf dem Markt eine
grofle Zahl von unterschiedlichen Felgentypen in Stahl oder Aluminium angeboten wird, die sich
durch die Lochanzahl (Vierloch oder Funfloch) und den Lochabstand unterscheiden, stellt dies
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einen wesentlichen Vorteil dieser Ausfuhrungsvariante der Erfindung dar. Durch eine entsprechen-
de Ausgestaltung der auf den beiden Seiten des Befestigungsstegs liegenden Bereiche des Adap-
terteils 1aRt sich eine zur Langsachse 21 der Felge in etwa symmetrische Gewichtsverteilung
erreichen, so dafl Unwuchten minimiert werden.

Obwoh! die gezeigte Ausbildung des universell verwendbaren Adapterteils bevorzugt ist, ware
es auch denkbar und méglich, alle Montagelécher als Langlocher auszubilden, d. h. anstelle eines
in einem Verstellarm 58 vorgesehenen Montagelochs ebenfalls ein Langloch vorzusehen. Die
Mittellinien dieser Langlécher kénnten in diesem Fall Geraden sein, die sich in radialer Richtung
erstrecken. Der Einsatz eines Verstellarmes 58 hat demgegeniber den Vorteil, dal® das in ihm
festgelegte Montageloch 10 einen Fixpunkt bei der Montage bildet, wodurch die Betriebssicherheit
erhoht wird und die Montage erleichtert wird. Auch die Verwendung von lediglich in Verstellarmen
vorgesehenen Montageléchern ware denkbar und maéglich, wodurch aber die Anpassungsmaglich-
keiten an unterschiedliche Felgentypen gegenuber der gezeigten Ausfilhrungsform verringert
wirden.

im Unterschied zu den beschriebenen Ausfuhrungsvarianten der Erfindung konnten anstelle
der gezeigten, schiussellochfsrmigen Offnungen 22 kénnten auch eine andere Anzahl von derarti-
gen Offnungen oder anders ausgebildete Offnungen vorgesehen sein. Beispielsweise konnte auch
eine einzelne schlussellochférmige Offnung vorgesehen sein, deren verengter Bereich zentral
oberhalb der Langsachse 21 der Radfelge 17 liegt, wobei ein mit dem zentralen Bolzen 36 verbun-
dener, pilzférmiger oder kugelférmiger Kuppelteil in der beschriebenen Weise durch einen vergro-
Rerten Bereich dieser Offnung in diese eingefihrt werden kénnte und anschliefend in den Bereich
mit der verringerten lichten Weite verschoben werden kénnte. Der Befestigungssteg konnte auch in
einer anderen als in der gezeigten, briickenartigen Form ausgebiidet sein. Grundsatzlich ware es
auch denkbar und méglich, daR die Offnungen zur Festlegung der Kuppelteile in Bereichen des
Befestigungssteges angeordnet sind, welche etwa senkrecht zur FelgenauRenflache bzw. parallel
zur Langsachse 21 der Radfelge liegen.

Durch die federelastische Ausbildung der Arme 1, 2 kann eine Vorspannung der Halterung der
Gleitschutzvorrichtung gegen die Radfelge erreicht werden und auch die Balgbewegung des Man-
tels 44 beim Abrollen des Rades ausgeglichen werden.

Zur Veranderung der Umfangslénge der Kette ist es bekannt, die beiden parallel zueinander
verlaufenden Strange der Ketten Uber Gummibander zusammenzuziehen. Diese unterliegen
allerdings einem hohen Verschlei. In Fig. 14 ist demgegeniiber ein Steckstift gezeigt, der durch
die zwischen zwei Abstandsteilen 67 verlaufenden Teilstrange 66 durchsteckbar ist. An seinem
einen Ende weist der Steckstift 65 einen offenen Ring 68 auf. Am anderen Ende ist eine Klemme
69 festiegbar. Zwischen dem Ring 68 bzw. der Klemme 69 und dem jeweiligen Kettenglied sind
Gummischeiben 70 angeordnet.

Eine besonders bevorzugte Ausfihrungsform ist in den Figuren 12 bis 16 dargestellt. Gleiche
bzw. zumindest funktionsgleiche Teile sind wiederum mit den gleichen Bezugszeichen versehen.
Das Adapterteil kann hier in der in den Figuren 12 und 13 dargestellten Form ausgebildet sein (die
Stifte 29 sind der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellt). Der zentrale Bolzen 36 der Kuppelein-
richtung steht hier jeweils Uber kugelgelenkartige Verbindungen einerseits mit den Armen 1, 2,
andererseits Uber das Zwischenstiick 25 mit den beiden Kuppelteilen 23 in Verbindung. Zur Aus-
bildung der kugelgelenkartigen Verbindung zwischen den Armen 1, 2, der Halterung 3 und dem
zentralen Bolzen 36 ist ein auf den zentralen Bolzen aufgesteckter Kugelgelenkskopf 71 vorgese-
hen. Der Bolzen 36 weist hierzu einen Abschnitt mit einem verringerten Durchmesser auf, an
dessen freiem Ende ein Gewinde vorgesehen ist. Auf diesen Abschnitt wird der Kugelgelenkskopf
71 aufgeschoben, bis er an der Stufe zum Abschnitt des Bolzens mit dem groeren Durchmesser
anliegt. Auf das Gewinde am freien Ende des Abschnitts mit dem verringerten Durchmesser wird
die Mutter 41 aufgeschraubt. Auf dem Kugelgelenkskopf 71 ist ein Lagerteil 72 gelagert, welches
eine Kugelgelenkpfanne 75 aufweist. Dieses Lagerteil 72 tragt die Arme 1, 2, die zwischen einem
nach auf3en sich erstreckenden, ringférmigen Flansch des Lagerteils 72 und einer auf das Lagerteil
72 geschobenen Scheibe 73 drehbar angeordnet sind, welche durch einen Seegerring 74 gesichert
ist. Das Lagerteil 72 mit den Armen 1, 2 ist in alle Richtungen auf dem Kugelgelenkskopf 71
verschwenkbar. Zum Einfuhren des Kugelkopfes in die Kugelgelenkpfanne 75 weist das Lagerteil
72 an seiner Unterseite zwei seitliche Ausnehmungen 78 der Kugelfiache auf. Der Kugelkopf wird
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durch diese Ausnehmungen eingefuhrt, wobei seine Langsachse um 90 ° gegenuber der Langs-
achse des Lagerteils 72 verkippt ist. Anschliefiend wird er um 90 ° zuruckverkippt, so dald seine
Langsachse parallel zur Léngsachse des zentralen Bolzens 36 ausgerichtet ist, und in dieser
Position auf den Bolzen 36 aufgesteckt und mit der Mutter 41 befestigt.

Im Bereich seines den Armen 1, 2 gegeniiberliegenden Endes ist der zentrale Bolzen 36 Uber
eine weitere kugelgelenkartige Verbindung mit dem Zwischenstick 25 verbunden. Dazu weist der
Kopf 37 des Bolzens an seiner den Armen 1, 2 zugewandten Rlckseite eine kugelschalenformige
Flache 76 auf, an der der Rand einer zentralen Ausnehmung im scheibenformigen Abschnitt 32
des Zwischensticks 25 anliegt. Der Rand dieser Offnung ist hierbei entsprechend an die kugel-
schalenformige Flache 76 angepafit, um eine reibungsarme Verschwenkung des Bolzens 36
gegeniber dem Zwischenstiick 25 zu ermaglichen.

Der Verschwenkbereich der Arme 1,2 relativ zum zentralen Bolzen 36 um den Drehpunkt 79 ist
in Fig. 16 durch den Pfeil 80 angedeutet. Der Verschwenkbereich des zentralen Bolzens 36 relativ
zum Zwischenstiick 25 um den Drehpunkt 81 ist durch den Pfeil 82 angedeutet (eine verschwenkte
Stellung des zentralen Bolzens 36 istin Fig. 16 strichliert dargestellt).

An der Druckplatte 31 ist ein Bugel 77 starr befestigt, der einen Zentrierstift 53 tragt. Bei ge-
schiossener Kuppeleinrichtung ragt dieser durch die zentrale Zentrieroéffnung 54 im Befestigungs-
steg 18. Durch diesen Zentrierstift wird wiederum das SchlieRen der Kuppeleinrichtung erleichtert
und weiters wird die Kuppeleinrichtung bzw. die Halterung 3 zentriert, so daR durch die auftreten-
den Fliehkrafte sich aufschaukelnde Exzentrizitaten im Betrieb verhindert werden.

Um ein sattes Anziehen der Blattfedern 27 zum Befestigungssteg 18 sicherzustellen, kénnen
diese Bereiche im Befestigungssteg 18 magnetisiert werden. Es ist dadurch eine Absicherung
gegen das Losen der beiden Kuppelteile 23 gegeben. Zur Erleichterung der Bedienung der Betati-
gungsscheibe 34 kann an dieser eine Bedienungsscheibe 34a, insbesondere aus Kunststoff, mit
gegeniber der Betatigungsscheibe vergroBertem Durchmesser angebracht sein.

PATENTANSPRUCHE:

1. Gleitschutzvorrichtung fur Luftreifen aufweisende Kraftfahrzeugrader, welche eine im mon-
tierten Zustand neben der Radfelge sich befindende Halterung aufweist, die zumindest
zwei winkelig zueinander stehende Arme umfaft, deren freie Enden mit Uber dem Reifen-
umfang angeordneten Gleitschutzmittein in Verbindung stehen und die Uber eine Kup-
peleinrichtung am Rad befestigbar sind, dadurch gekennzeichnet, daf} die Kuppeleinrich-
tung ein an mindestens zwei Radmuttern (8) bzw. Radschrauben befestigtes Adapterteil
(55) umfaft, an dem ein Befestigungssteg (18) angeordnet ist, der zumindest eine Offnung
(22) aufweist, die vorzugsweise in einem parallel zur vertikalen Felgenmittelebene (56) lie-
genden Bereich des Befestigungssteges (18) angeordnet ist, wobei ein mit den Armen (1,
2) der Halterung verbundenes Kuppelteil (23, 23') in die Offnung (22) im Befestigungssteg
(18) einfuhrbar und in dieser festlegbar ist.

2. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dald das Adapterteil
(55) von einer Basisscheibe (9) gebildet wird, die im wesentlichen parallel zum unter der
Basisscheibe liegenden Bereich der Oberflache (16) der Radfelge (17) bzw. zur vertikalen
Felgenmittelebene (56) ausgerichtet ist und an der der Befestigungssteg (18) angeordnet
ist.

3. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf® der Befestigungs-
steg (18) briickenartig ausgebildet ist, wobei er von zwei mit ihren einen Enden in seitli-
chen Bereichen der Basisscheibe (9) starr mit dieser verbundenen, von der Basisscheibe
abstehenden Distanzstegen (19) und einem diese Distanzstege (19) an ihren anderen, von
der Basisscheibe (9) abgewandten Enden verbindenden Brickensteg (20) gebildet wird
und der Briickensteg (20) mindestens eine Offnung (22) zum Einfuhren und Festlegen ei-
nes Kuppelteils (23, 23') aufweist.

4. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daf3
die Basisscheibe (9) und der Befestigungssteg (18) von zwei starr miteinander verbunde-
nen Teilen gebildet werden.



10

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

AT 410 918 B

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal
das Adapterteil (55) von einer abgekropften Basisscheibe gebildet wird, wobei der abge-
kropfte Bereich den Befestigungssteg (18) bildet.

Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf
das Kuppelteil (23') einen vergroRerten, vorzugsweise pilzférmigen oder kugelférmigen,
Kopf aufweist und die Offnung (22) einen ersten Bereich aufweist, in den der Kopf (24")
des Kuppelteils (23'), dessen Durchmesser kieiner ist als die lichte Weite dieses ersten Be-
reichs der Offnung (22), einfuhrbar ist, und einen zweiten Bereich aufweist, in den das in
die Offnung (22) eingefuhrte Kuppelteil (23') verschiebbar ist, wobei der Durchmesser des
Kopfes (24') des Kuppelteils (23') groRer ist als die lichte Weite des zweiten Bereichs der
Offnung (22) und der Kopf (24') des Kuppelteils (23') den Rand der Offnung (22) in diesem
zweiten Bereich der Offnung (22) hintergreift.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dad an der der Radfel-
ge (17) zugewandten Ruckseite des Befestigungssteges (18) eine Blattfeder (27) am Be-
festigungssteg (18) befestigt ist, welche im unbelasteten Zustand am Befestigungssteg an-
liegt und den ersten Bereich der Offnung (22) uberdeckt, wobei der eine ldngsseitige Rand
(28) der Blattfeder (27) zwischen dem ersten Bereich und dem zweiten Bereich der Off-
nung (22) verlduft und das im zweiten Bereich der Offnung (22) sich befindende Kuppeiteil
(23') gegen eine unbeabsichtigte Verschiebung in den ersten Bereich der Offnung (22) si-
chert.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dal zum Offnen der
Kuppeleinrichtung an der Blattfeder (27) ein Stift (29) festgelegt ist, der durch eine Aus-
nehmung (30) im Befestigungssteg (18) tritt und mittels dem die Blattfeder (27) vom Befes-
tigungssteg (18) abhebbar ist, wobei das Kuppelteil (23') in den ersten Bereich der Offnung
(22) verschiebbar ist und aus dem Befestigungssteg (18) herausziehbar ist.
Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal
im Befestigungssteg (18) eine oder mehrere, vorzugsweise zwei, symmetrisch zur zentra-
len Langsachse (21) der Radfelge (17) liegende Offnungen (22) vorgesehen sind.
Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daf’
das Adapterteil (55) an den mindestens zwei Radmuttern (8) oder Radschrauben mittels
Klemmkopfen (11) befestigbar ist.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da? das Adapterteil
(55) Montagelécher (10, 10') aufweist, Uber die es an den Radmuttern (8) oder Rad-
schrauben mittels der Klemmképfe (11) befestigbar ist.

Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daf}
das Adapterteil (55) einen Verstellarm (58) aufweist, in welchem ein Montageloch (10) an-
geordnet ist, wobei der Verstellarm (58) zur Einstellung des Adapterteils (55) auf unter-
schiedliche Lochkreisdurchmesser der Radfelgen bzw. Abstande der Radmuttern (8) oder
Radschrauben vom Felgenmittelpunkt in einer Ebene parallel zur vertikalen Felgenmittel-
ebene (56) verschwenkbar ist und in unterschiedlichen Schwenkstellungen festlegbar ist.
Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dafl zur Festlegung
des Verstellarms (58) in unterschiedlichen Schwenksteliungen dieser mindestens eine,
vorzugsweise mehrere Bohrungen (61) aufweist, die mit einer von mehreren Bohrungen
(62) in einem Abschnitt (63) des Adapterteils (55) zur Deckung bringbar sind, wobei der
Versteliarm (58) am Abschnitt (63) festschraubbar ist.

Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daf
zumindest eines der Montagelocher (10') als Langloch ausgebildet ist.
Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daf zwei nebenein-
anderliegende, vorzugsweise als Langlocher ausgebildete Montagelocher (10') vorgese-
hen sind, von denen das eine zur Befestigung des Adapterteils (55) an einer 4-Lochfelge
und das andere zur Befestigung des Adapterteils an einer 5-Lochfelge vorgesehen ist.
Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 12 oder 13 und nach Anspruch 14 oder 15, dadurch
gekennzeichnet, dal das im Verstellarm (58) vorgesehene Montageloch (10) und das
mindestens eine als Langloch ausgebildete Montageloch (10') auf gegenuberliegenden
Seiten des Befestigungssteges (18) angeordnet sind.
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Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dafd die Mittellinie des
mindestens einen als Langloch ausgebildeten Montagelochs (10') kreisbogenformig ver-
lauft.

Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dal
das Adapterteil (55) den Felgenmittelpunkt iberspannt.

Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daf}
die Kuppeleinrichtung einen zentralen Bolzen (36) umfaft, auf dem die Arme (1, 2) der
Halterung (3) der Gleitschutzvorrichtung gelagert sind.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daR der zentrale Bol-
zen (36) uber kugelgelenkartige Verbindungen einerseits mit den Armen (1, 2), anderer-
seits mit dem mindestens einen Kuppelteil (23) in Verbindung steht.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dal zur Ausbildung
einer kugelgelenkartigen Verbindung zwischen den Armen (1, 2) der Halterung und dem
zentralen Bolzen (36) am bzw. auf dem zentralen Bolzen ein Kugelgelenkskopf (71) vorge-
sehen ist, auf dem ein die Kugelgelenkpfanne (75) aufweisendes Lagerteil (72) gelagert
ist, welches die Arme (1, 2) tragt.

Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 20 oder 21, dadurch gekennzeichnet,
dall der zentrale Bolzen (36) im Bereich seines den Armen (1, 2) gegenuberliegenden En-
des tber eine kugelgelenkartige Verbindung mit einem Zwischenstlck (25) verbunden ist,
an welchem das mindestens eine Kuppelteil (23) angeordnet ist, wobei vorzugsweise der
zentrale Bolzen (36) an seinem den Armen (1, 2) abgewandten Ende einen Kopf (37) auf-
weist, an dessen den Armen (1, 2) zugewandten Ruckseite eine kugelschalenformige Fla-
che (76) vorgesehen ist, und an der kugelschalenformigen Flache (76) der Rand einer
zentralen Offnung im Zwischenstick (25) anliegt.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, daR das Zwischen-
stiick einen scheibenférmigen Abschnitt (32) aufweist, der die zentrale Offnung besitzt,
durch welche der zentrale Bolzen (36) tritt.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dald zwischen paralle-
len, in Richtung zur Radfelge verlaufenden Armen (26) des Zwischenstlicks (25) eine
Druckplatte (31) verschiebbar gelagert ist, die an den Enden von durch Offnungen im
scheibenférmigen Abschnitt (32) des Zwischenstiicks tretenden Verbindungsstiften (33)
angebracht ist, wobei an den gegenuberliegenden Enden der Verbindungsstifte eine Bets-
tigungsscheibe (34) befestigt ist.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dal® die Betatigungs-
scheibe (34) in drehfester Verbindung mit dem Zwischenstick (25) bzw. den am Zwi-
schenstiick angebrachten Kuppelteilen (23) steht.

Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 24 oder Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, daB
zwischen dem scheibenférmigen Abschnitt (32) des Zwischenstiicks und der Betatigungs-
scheibe (34) eine Druckfeder, beispielsweise Kegeldruckfeder (35) angeordnet ist.
Gleitschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 24 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daf®
die Druckplatte (31) mit einem in Richtung zur Radfelge sich erstreckenden Zentrierstift
(53) starr verbunden ist, der bei geschlossener Kuppeleinrichtung durch eine zentrale
Zentrierbohrung im Befestigungssteg (18) ragt.
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