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Anordning vid pappersbestrykningslinje och férfarande fdr att draga spetsen av en pappersbana
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Menetelmissa paillystettivan paperiradan (1) pddn viemiseksi
paillystyslinjassa linjaa kdynnistettiessd tai ratakatkon jalkeen
radan reunasta leikataan reunanauha, joka vieddn ensin linjan
lapi ja levitetddn sitten reunanauhaleikkurilla normaaliin le-
veyteen. Tama reunanauha ohjataan radan (1) kulkusuunnassa
reunanauhan leikkauskohdan jalkeen sijaitsevalle liikkuvalle
tukielimelle (12) ja tuetaan tukielintd (12) vasten ja viedddn

tuldelimen (12) varassa seuraavalle tukielimelle (14). Tu-
kielinten (12, 14) vilisiin radan tuennan epajatkuvuuskohtiin
tuodaan ohjaus- ja aputuentaelin (31), ja reunanauha ohjataan"
sen avulla epdjatkuvuuskohdan yli ja reunanauha kuljetetaan
perittdisten tukielinten (2, 12, 14, 18, 19, 22, 25) ja ohjaus-
ja aputukielinten (31) varassa paillystyslinjan lapi.

Vid ett forfarande for dragning av inden av en pappersbana
(1) som skall bestrykas i en bestrykningslinje avskars en kant-
remsa ur banans kant vid igingsattning av linjen eller efter ett
brott i banan, varefter kantremsan forst drives genom linjen
och sprides direfter till sin normala bredd medelst en kants-
kdrmaskin. Denna kantremsa fors till ett rorligt stoéddon (12),
som ar beldget efter kantremsans avskimingsstille i banans (1)
I6priktning, och stddes mot stéddonet (12) och dverfors till
nésta stéddon (14) uppburen av stdddonet (12). Ett styr- och
hjalpstoddon (31) infors vid de stillen mellan stéddonen (12,
14) dar banans uppbaming avbryts, och kantremsan styrs 6ver
diskontinuitetspunkten medelst detta styr- och hjalpstéddon
och drives genom bestrykningslinjen uppburen av successiva
stéddon (2, 12, 14, 18, 19, 22, 25) och styr- och hjalpstoddo-
nen (31).
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Sovitelma paperiradan paillystyslinjassa ja menetelmé paperiradan

pdan viemiseksi

Tamaén keksinnén kohteena on patenttivaatimuksen 1 johdannon mukainen sovitelma

paperiradan ohjaamiseksi pdillystyslinjassa.

Keksinnon kohteena on myds patenttivaatimuksen 12 johdannon mukainen menetelmi

paperiradan pain viemiseksi pdillystyslinjan tai -laitteiston lapi.

NyKkyisissd paperin jdlkikasittelylinjoissa paperirata kulkee yleensé erilaisten telojen
ohjaamana paillystysasemien ja kuivauslaitteiden kautta. Ratakatkon sattuessa ja lait-
teistoa kdynnistettdessd radasta leikataan kapea reunanauha, joka puhalletaan radan
vierella kulkevien narujen viliseen nippiin ja vedetdan tissa nipissd pdillystyslinjan
lapi. Ajon aikana rataan kohdistuu erityisesti piallystysasemalla suuri rasitus, joka
korostuu radan kostumisen takia. Koska pohjapaperin paksuus pidetdin nykyisin
pienend ja paperin raaka-aineena pyritdin kdyttimain yhd useammin kierrityskuitua
sisdltivad massaa, rata ei kestd suuria rasituksia. Radan heikko kestivyys johtaa
helposti ratakatkoihin, eli pohjapaperin ajettavuus on huono. Radan heikko rasituk-
senkestdvyys vaatii erittdin hyvad kireyden ja nopeuserojen hallintaa, joten jarjestel-
min sddto- ja ohjausjarjestelmén toteuttaminen vaativaa ja laitteistoa on ajettava

huolellisesti parhaan hydtysuhteen saavuttamiseksi.

Koska nopeimmat péillystettyd paperia tuottavat paperikoneet valmistavat kevyiti
painopapereita, joissa pohjapaperin paksuus on luonnollisesti pieni, ratakatkojen
vaara on suurin juuri nopeilla koneilla, joilla katkojen merkitys on tuottavuuden
kannalta my0s suurin. Nykyisin nopeimpia paperikoneita ajetaan 1200 - 1500 m/min
nopeudella. T4lldin on-machine pdillystyslinjan on pystyttiva toimimaan samalla
nopeudella ja laitteiston luotettavuuden on oltava vahintiddn samaa luokkaa kuin pape-
rikoneenkin. Off-machine laitteistoissa ajonopeuden on oltava 10 - 15% suurempi
kuin paperikoneen suurin nopeus, jotta paillystyslinjasta ei muodostuisi tehtaan
pullonkaulaa. Kun pohjapaperin neliépaino saattaa samalla olla vain 35 - 55 g/m?,
padllystyksen jdlkeen kostean radan ajaminen ilman ratakatkoja on erittdin vaikeaa

ndissd nopeuksissa.
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Ratakatkon sattuessa radan pii joudutaan aina viemdin laitteiston ldpi ja levittimain
pidnviennin jilkeen normaaliin leveyteen. Padnvienti tapahtuu siten, ettd radan
reunasta leikataan kapea suikale eli reunanauha, joka ohjataan ilmasuihkuilla radan
vierelld kulkevien narujen nippiin, jotka vetivit sitten reunanauhan laitteiston lapi,
minki jilkeen rata levitetdin reunanauhaleikkurilla normaalileveyteen. Reunanauhan
péin ohjaaminen narunippiin on erittiin vaikeaa, koska nauhan péiihdn kohdistuu
ndilld nopeuksilla hyvin suuri ilman vastus. Koska reunanauhalla ei ole kdytannossa
minkéinlaista jaykkyytti, sen ohjaaminen nippiin suurta ilmanvastusta vasten on
vaikeaa ja vaatii hyvii tuentaa ilmasuihkuilla. Nykyisilla laitteilla on taydelld ra-
tanopeudella tapahtuvassa paanviennissi reunanauhan puhallus narunippiin ja paan-
vienti tehtivi siten ettd piinvientid yritetdin niin monta kertaa, ettd narunippiin oh-
jaaminen ja panvienti onnistuu. Yrityksid saatetaan tarvita jopa useita kymmenid
ratakatkoa kohti, joten on selvii, etti ratakatkon sattuessa joudutaan ajamaan huo-
mattava méird paperia pulpperiin ja katkosta tulee pitkd, mitkdi molemmat seikat
alentavat oleellisesti laitteiston hydtysuhdetta. Luonnollisesti suuresta ajonopeudesta
saatava hyéty jii tavoiteltua pienemmiksi, jos ratakatkojen maira on suuri ja katko-
aika pitkd.

Edelld olevan perusteella on selvii, ettd nykyisen kaltaisia laitteita on mahdotonta
kdyttdd, jos ajonopeutta nostetaan oleellisesti nykyisestd, eli niin sanotulle suurno-
peusalueelle. Suurnopeusalueen pienimpéné nopeutena pidetdin 1800 m/min ja tavoi-
teltavat nopeudet ovat niinkin suuria kuin 2500 m/min. On selvéi, ettd nykyisin
kiytossd olevilla laitteilla paillystyksen jilkeen kosteaa rataa ei missddn tapauksessa
pystytd ajamaan niilld nopeuksilla. Koska ilmanvastus kasvaa nopeuden neliossd,
padnvienti nykyisin kiytettivalli menetelmélld ei myoskaéin ole kiytannossd mahdol-
lista. Hyvin hydtysuhteen saavuttamiseksi suurnopeusalueeila on erittdin tarkead
pitia ratakatkojen maird mahdollisimman véhdisend. Pa4nviennin olisi myés onnis-
tuttava selvisti nykyisti paremmin, jotta katkoajat ja paperin hukka saataisiin pysy-
maédn kohtuullisina. Nopeasti liikkuva rata muodostaa radan pinnan mukana kulkevan
ilmavirran, joka kulkeutuu ohjain- ja vetotelojen viliin ja aiheuttaa paillystysasemal-

la hiriditd ja laadun heikkenemisti jos ilma padsee tunkeutumaan esimerkiksi vasta-
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telan ja radan viliin tai applikointialueelle. Ndmi ongelmat pahenevat voimakkaasti
ratanopeuden ja ilmanvastuksen kasvaessa. Ilmavirta aiheuttaa rataan vérin6itd ja

lisda siten ratakatkojen vaaraa.

Koska paperiradan rasituksenkesto on heikoimmillaan pian péillysteen applikoinnin
jdlkeen veden imeydyttyd rataan, rataan kohdistuvia rasituksia on pyritty vahenta-
main kosketuksettomalla radan ohjauksella. Tédssi tapauksessa rata kuljetetaan vas-
takkaisilta puolilta rataa kohti puhallettavien ilmapatjojen vilissd ja radan kulkusuun-
nan muuttamiseen kiytetdin taittolaitteita, jotka puhaltavat ilmapatjan radan ja taitto-
laitteen viliin. Tallaisella kosketuksettomalla radan ohjauksella on kuitenkin toistai-
seksi useita heikkouksia. Radan kireys on tissi laitteistossa vield hallittava rataa
vetdvien telojen nopeuseroilla. Siten radan kireyden hallinta ja kireyden tasaisena
pitiminen on tirkedi ja yhtd hankalaa kuin teloilla ohjatuissa laitteissa. Radan ki-
reysvaihtelut ovat juuri suurin syy ratakatkoihin. Painviennin toteuttaminen ilma-
tuetulla laitteistolla on sekin hankalaa ja radan hallinta suurnopeusalueella vaatisi
erittdin tarkasti suunnitellun puhalluslaitteiston. Tallainen radan tuenta ei siten ratkai-

se radan hallinta- taikka padnvientiongelmaa suurnopeusalueella toimivissa laitteissa.

Taman keksinndn tarkoituksena on saada aikaan sovitelma, jonka avulla ratakatkojen
mairdd voidaan oleellisesti vihentdd erityisesti suurnopeusalueella ja painviennin

luotettavuutta parantaa.

Keksintd perustuu siihen, ettd rata kuljetetaan kiinnirullaimelle saakka koko pail-
lystyslinjan 1dpi oleellisesti tuettuna viiraa tai muuta vastaavaa hihnamaista elintid

vasten.

Tasmallisemmin sanottuna keksinnon mukaiselle sovitelmalle on tunnusomaista se,

mitd on esitetty patenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkiosassa.

Keksinn6én mukaiselle menetelmaélle on puolestaan tunnusomaista se, mitd on esitetty

patenttivaatimuksen 12 tunnusmerkkiosassa.
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Keksinnon avulla saavutetaan huomattavia etuja.

Kun rata tuetaan koko laitteiston matkalta viiraan, ratakatkojen mdiraa saadaan
oleellisesti vihennettyd. Tuetussa radassa nopeusvaihteluiden aiheuttamat kireytti
muuttavat pulssit kohdistuvat rataa tukevaan viiraan, joten tunnetuilla laitteilla esiin-
tyvit ratakatkoja aiheuttavat ratakireyden muutokset jadvat pois, jolloin ratakatkoja-
kaan ei pidiise syntymain tistd syystd. Koska rata kulkee jatkuvasti tuettuna, se ei
piise vapaasti varihtelemdin, mikd vihentdi edelleen ratakatkojen vaaraa. Radan
mukana kulkevan ilman maird vihenee oleellisesti, koska ilmakerros paisee synty-
main vain radan toiselle puolelle. Viirasta poispéin olevan radan puolen mukana
kulkevan ilman mairii vahentia rataan kohdistetut ilmakuivainten ilmasuihkut ja
rataa viiraa vasten imevien imulaatikoiden vaikutus. Kumpikin radan puoli kulkee
vain lyhyen aikaa vapaassa ilmatilassa, jolloin radan pinnan suuntaista nopeaa ilma-
virtausta ei padse syntymiin. Tami helpottaa oleellisesti radan tuentaa ja paillystys-

Ratakatkon sattuessa viirat kuljettavat niiden varassa olevan paperin eteenpiin ja se
voidaan poistaa sopivissa kohdissa pulpperiin. Paillystyslinjasta voidaan siten tehda
itsepuhdistava, jolloin katkoaika lyhenee huomattavasti ja vaarallinen puhdistusvaihe
voidaan sivuuttaa. Radan painvienti on helppo toteuttaa, koska reunanauha voidaan
kuljettaa viirojen tukemana koko paallystyslinjan l4pi, jolloin viirat ohjaavat sitd
jatkuvasti ja reunanauha ei padse katkeamaan tai kdintymain sivuun. Reunanauhaa ei
myoskain tarvitse syotti mihinkiin erityiseen kuljetusnippiin tai muuhun laitteis-
toon, mika olisikin lihes mahdotonta suurnopeusalueella. Koska reunanauha kulkee
laitteistossa painviennin aikana aivan samalla tavalla kuin itse ratakin normaalissa
kiytttilanteessa, paanvienti on varmaa suurillakin ajonopeuksilla, eikd nopeutta

tarvitse vihentid piinviennin ajaksi. Tama lisdd oleellisesti laitteiston hy6tysuhdetta.

Keksintod selitetiin seuraavassa tarkemmin oheisten piirustusten avulla.
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Kuvio 1 esittdd kaaviollisesti keksinnén mukaisen sovitelman avulla toteutettua pdal-

lystyslinjaa.

Kuvio 2 esittda kuvion 1 linjan ensimmdistd paillystysasemaa kuivainlaitteineen

suurennettuna.

Kuvio 3 esittdd kuvion 1 linjan toista paillystysasemaa kuivainlaitteineen suurennet-

tuna.
Kuvio 4 esittdd kuvion 1 linjan loppupiin kalanteria ja kiinnirullainta.

Kuvio 5 esittdd laitetta reunanauhan ohjaamiseksi hihnatuennan katkoskohdassa.

Seuraavassa kiytetdin nimitysti viira kudotuista ilmaa lapdisevistd tukielimistd ja
nimitystd hihna ilmaa lapdisemattomisti tasaisista tukielimisti. Ndama nimitykset on
valittu selvyyden vuoksi eikd niiden ole tarkoitus rajoittaa kumpaakaan tukielintd
mihinkédn tiettyyn tekniseen suoritusmuotoon.

Kuvioissa 1 - 4 on esitetty yksi pdillystyslinjan kokoonpano, joka on edullista toteut-
taa keksinnén mukaisen sovitelman avulla. Tama laitteisto on on-machine-paillystys-
linja, jossa paperirata 1 tuodaan paillystyslinjalle suoraan paperikoneelta tuontiviiral-
la 2. Tuontiviiraa 2 kiytetiddn ja ohjataan teloilla 3. Laitteistokokoonpanoon kuuluu
kaksi pdillystysasemaa 5, 6 kuivainlaitteineen, kalanteri 7 ja kiinnirullain 8. Tassi
laitteistokokoonpanossa radan kumpikin puoli paillystetdin kerran ja paillystetty
paperi kalanteroidaan ja lopuksi rullataan.

Laitteiston eri osat ja keksinnén mukaisen sovitelman osuus kiyvit selville suurenne-
tuista kuvioista 2 - 4. Kuviossa 2 on esitetty ensimmainen péillystysasema. Paillys-

tysasema kasittdd paillystyslaitteen 9, alkukuivaukseen kiytettivan ilmakuivaimen 13
ja loppukuivaukseen kiytettdvin kuivainsylinteriryhman 15, 16. Paillystyslaitteessa 9
on paittyméton hihna 11, joka on sovitettu kulkemaan paillystyslaitteen vastatelan 10
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kautta péillystyslaitteen 9 applikointialueen ja vastatelan 10 vilistd. Tétd hihnaa 11
ohjaavat ohjaintelat 3. Paallystys tehddin tallaisella laitteella hihnaa 11 vasten.
Kuivainosan alkukuivatusosassa on siindkin ohjaintelojen 3 avulla lenkiksi muodos-
tettu tukiviira 12. Tukiviiraa 12 vasten on painettu kaksi levitystelayksikkoa 4. Alku-
kuivatuksen tukiviiran 12 liheisyyteen on sijoitettu ilmakuivainyksikko 13, joka

puhaltaa kuivatusilmaa viiraa 13 ja silld olevaa rataa 1 vasten.

Alkukuivatusosan jilkeen on sijoitettu loppukuivauslaite, joka tissd kokoonpanossa
koostuu imuteloista 15 ja kuumennettavista hoyryteloista 16. Telojen 15, 16 kautta
kulkee tukiviira 14, joka on sovitettu kiertiméian lenkkina ohjaintelojen 3 kautta.
Kuivaintelaryhmin 15, 16 ja alkukuivatuslaitteen vilissd on vastaanottotela 17, jonka
kautta tukiviira 14 myos kiertdd. Sylinteriryhmén 15, 16 jilkeen hihnaa vasten on
painettu levitystelayksikko 4.

Jotta reunanauha saataisiin kulkemaan jouhevasti tuennan katkoskohtien yli sen
siirtyessi viiralta toiselle, katkoskohtaan voidaan sijoittaa esimerkiksi kuvion 5
mukainen ohjainlaite 31. Tam4 laite koostuu kolmesta kolmion muotoon sovitetusta
telasta 29 ja ohjainhihnasta 30. Kaksi teloista 29 muodostaa hihnan 30 kanssa tuki-
pinnan, joka ulottuu reunanauhan luovuttavalta telalta 3 vastaanottavalle telalle 17.
Kun ohjainlaite sijoitetaan tuennan katkoskohtaan, se muodostaa reunanauhalle tuen-
nan piin viennin ajaksi. Ohjainlaite voidaan sijoittaa ylimenokohtaan pysyvastikin,
mutta kiytinndssi siitd tehdddn siirrettdvd, jolloin ohjainhihna 30 viedain yli-
menokohtaan ainoastaan péinviennin ajaksi. Jokin ohjainlaitteen teloista voi olla
kiyttivi tela, tai vaihtoehtoisesti ohjainhihna 30 voidaan painaa tukiviiroja 12, 14
vasten, jolloin ne pyorittivit suoraan ohjainhihnaa. Ohjainlaitteeseen voidaan liittdi

vield imu- tai puhalluslaitteet varmistamaan reunanauhan pysymisti ohjainhihnalla.
Piillystystapahtuma ja radan kulku ylld kuvatulla péillystysasemalla on seuraava.

Pasllystettéivd paperirata 1 tulee tuontiviiran 2 varassa péillystyslaitteen 9 tukihihnal-

le 11. Tuontiviira 2 painaa radan viirasta 2 poispdin olevan pinnan tukihihnaa 11
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vasten ja rata 1 siirtyy tukihihnan 11 varaan. Rata 1 on siten tuettu tukielimen vaih-
don aikanakin. Tukihihnan 11 varassa rata 1 kulkee paallystyslaitteen 9 vastatelan 10
kautta applikointialueelle, jossa radan 1 tukihihnasta 11 poispdin osoittavalle pinnalle
applikoidaan ja tasoitetaan haluttu méard paallystettd. Paillystyksen jilkeen rata 1
ohjataan alkukuivausosan tukiviiralle 12. Koska radan 1 toinen puoli on nyt marka,
rata 1 on tuotava tukiviiralle 12 siten, ettd radan 1 méarka puoli jai poispdin tukivii-
rasta 12. Siten tdssd vaiheessa ei voida kdyttdd samanlaista koskettavaa siirtoa tu-
kielimeltd toiselle kuin tuontiviiran 2 ja paillystyslaitteen 1 tukihihnan 11 vililld.
Tassd kohdassa rata 1 on siten siirrettiva tukemattomana tukihihnaita 11 tukiviiralle
12. Tukematon matka on kuitenkin pidetty mahdollisimman lyhyeni, joten rataan 1

ei paise ylimenokohdassakaan syntymadn suuria rasituksia.

Paillystyksen jilkeen rata 1 pyrkii levenemdan, joten sitd on kiristettivd leveyssuun-
nassa, jotta rata 1 saataisiin pysymain hyvin tuettuna. Radan 1 poikittaissuuntainen
kiristys eli levittiminen tehdiin levittimalld tukiviiraa 12 erityisilla levitysteloilla 4.
Levitystelat 4 voivat olla esimerkiksi viiran kulkusuunnassa kaaren muotoon sovitet-
tuja lyhyistd teloista koottuja telayksikditd. Tallaiset levityslaitteet ovat sindnsi hyvin
tunnettuja. Ensimmdisen péillystysaseman 5 alkukuivatusyksikén tukiviiralla on
kaksi levitysyksikkod 4, jotka on sijoitettu viiran kulkusuunnassa valimatkan paihin
toisistaan. Jotta rata 1 pystyttdisiin levittimadn tukiviiran 12 avulla, viiran rakenteen
on oltava sellainen, ettd se levidi levityslaitteiden 4 vaikutuksesta riittvasti ja kape-

nee sen jalkeen aikaisempaan leveyteensd yhden kierroksen aikana.

Alkukuivatukseen kiytetdin tissid ilmakuivaimia 13, jotka painavat radan 1 tukiviiraa
12 vasten ja kuivattavat radan pinnan kosketuskuivaksi.

Alkukuivatuksen jilkeen radan 1 pinta on kosketuskuiva ja se johdetaan telakuiva-
tusyksikén tukiviiralle 14. Siirto tapahtuu nytkin radan 1 tuettua puolta vaihtamatta,
jolloin rata 1 on lyhyen matkan tukematta. Siirrettdva rata 1 tulee telakuivatusyksi-
kon tukiviiralle 14 vastaanottotelan 17 kautta. Seuraavaksi rata 1 ja tukiviira 14
kulkevat ensimmdiselle imutelalle 15, jossa tukiviira 14 kdintyy siten, etti rata 1
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tulee viiran 14 ja imutelan 15 valiin. Imutelalta 15 rata 1 ja viira 14 kulkevat kuu-
mennettavalle hoyrytelalle 16, jolla rata 1 osoittaa telan 16 pinnasta ulospdin. Hoyry-
telan 16 1impd poistaa radasta 1 edelleen vettd. Kun rata 1 on kulkenut telakuiva-
tusyksikon lipi, se on kuiva ja vieddin seuraavalle paillystysasemalle 6 radan 1
toisen puolen péllystysti varten. Ennen radan 1 siirtoa seuraavalle tukielimelle rataa
ja viiraa levitetddn vield levityslaitteella 4.

Toisen piillystysaseman 6 tukihihnalle 18 siirto tapahtuu samalla tavalla kuin siirto
tuontiviiralta 2 ensimmiisen pallystysaseman tukihihnalle 11. Toisen paallys-
tysaseman pallystyslaite 9 ja tukihihnan 18 vienti ovat vastaavanlaisia kuin ensim-
miiselld paallystysasemallakin. Alkukuivausosa ja sen tukiviira 19 on sen sijaan
jdrjestetty eri tavalla. Radan 1 siirto tapahtuu kuten edellakin radan 1 puolta vaihta-
matta. Radan 1 kulkusuunnassa heti kun rata 1 eroaa péillystyslaitteen hihnalta 18 on
ensimmainen puhalluskuivain 20, joka painaa radan 1 kiinni tukiviiraan 19. Tukivii-
ran 19 vastakkaisella puolella on ensimméinen levityslaite 4. Ensimméiseltd kuivai-
melta 20 rata 1 ja viira 21 kulkevat suurihalkaisijaiselle taittotelalle 21, jossa radan 1
ja viiran 19 suunta kiinnetdin. Taittotelan 20 jilkeen on toinen levityslaite 4 ja
radan ohjaintela 24. Alkuivausvaiheen tukiviira 19 sivuaa radan ohjaintelaa 24 ja rata
siirtyy telalla 24 ohjaintelaa 24 sivuavalle toisen kuivainsylinteriryhmén 15, 16
tukiviiralle 22. Tilli tavoin rata 1 saadaan siirrettyé viiralta toiselle jatkuvasti tuettu-
na tuettua puolta vaihtamatta. Timéntapaisen tukiviiran vaihtojérjestelyn edellytykse-
nd on se, ettd paillyste kuivataan kuivaimella 20 kosketuskuivaksi ennen kuin pail-
lystetty pinta kddnnetdiin taittotelaa 21 tai radan ohjaintelaa vasten.

Kuivainsylinteriryhmin tukiviira 22 kuljettaa radan toisen ilmakuivaimen 23 ohi,
joka tekee lopun alkukuivauksen, minka jilkeen rata 1 vieddin kuivainsylinteriryh-
mille 15, 16. Kuivainsylinteriryhmilti rata 1 viedddn kalanterille 7. Kalanterin
jdlkeen rata vieddin kiinnirullaimen 8 tukiviiralle 25, joka kuljettaa radan kiinnirul-
laimella olevalle rullalle 26. Kiinnirullain 8 on jatkuvatoiminen ja rullan vaihto
tehdiin siten, ettd tyhjd tampuurirauta 27 tuodaan varastoasemasta tukihihnan 25

liheisyyteen ja painetaan kiinni rataan 1. Téydelle rullalle 26 kulkeva rata 26 kat-
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kaistaan ja rata 1 ohjataan kulkemaan tyhjille tampuuriraudalle 27, joka siirretiin

kiinnirullausasemaan, josta tdysi rulla 26 on poistettu.

Sovitelmassa kiytettiville tukielimille asetetaan erilaisia vaatimuksia. Tukiviirojen on
pystyttivd levenemdin levitystelojen vaikutuksesta riittivisti radan levenemisen
kompensoimiseksi ja niiden on palattava alkuperdiseen leveyteensi yhden kierroksen
aikana. Niiden on myos edullista olla hyvin ilmaa lipdisevia, jotta vesi pidsee pois-
tumaan radasta myds viiran ldpi ja rata voidaan imeé kiinni viiraan alipaineella.
Radan pysyminen viiran pinnassa on erittdin tirkedid, ja se varmistetaan rataa kohti
puhallettavilla ilmasuihkuilla, imuteloilla ja tukiviirojen taakse sijoitetuilla imulaati-
koilla 28. Imulaatikot on esitetty kuviossa 2 ainoastaan viitteellisesti, mutta niiden
rakenne on hyvin tunnettu, joten niiden tarkempi kuvaaminen tissi ei lienen tarpeen.
IImatoimisten tuentalaitteiden lisiksi ja sijasta voidaan kiyttii mekaanista tuentaa.

Paillystyslaitteiden tukihihnojen on puolestaan oltava erittiin tasaisia, jotta paallys-
tysprofiili saataisiin pysymain tasaisena. Tisté johtuen tukihihnan on oltava sileipin-
tainen tai siind voi olla korkeintaan pienid mikrohuokosia. Tllaiseen hihnaan rataa ei
voida kiinnittda alipaineella, mutta tarvittaessa voidaan kiyttii tuentaa ylipaineella ja
ennen applikointia myés mekaanista tuentaa. Paillystettivi rata kiinnittyy kuitenkin
siledn tukihihnan pintaan melko voimakkaasti ennen paillystysti staattisen sihkon
vaikutuksesta ja applikoinnin jilkeen kosteuden aiheuttaman adheesion vaikutuksesta,
joten muuta tuentaa ei valttimitti tarvita.

Ratakatkon sattuessa rata leikataan poikki normaalilla tavalla ja rata ohjataan kulke-
maan sopivassa kohdassa linjaa pulpperiin. Tukihihnat ja viirat puhdistavat liikkeel-
1aén linjan automaattisesti paperista ja hdirion selvittyd voidaan tehdi padnvienti.
Kun péinvienti aloitetaan, radasta leikataan reunanauha, joka ohjataan esimerkiksi il-
masuihkulla viiralle, johon se kiinnittyy alipaineen tai ylipaineen vaikutuksesta.
Tuetun radan katkoskohtiin, kuten pallystyslaitteiden tukihihnojen ja alkukuivatuk-
sen tukiviirojen kohdalle tuodaan apuhihnat, jotka ohjaavat reunanauhan katkoskoh-

dan yli seuraavalle tukielimelle. Reunanauha siirtyy eteenpdin jatkuvasti jonkin
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tukielimen tukemana eiki padse katkeamaan paanviennin aikana. Kun reunanauha on
viety laitteiston ldpi, reunanauhaleikkuri siirtyy radan sivusuunnassa ja levittdd radan
normaalileveyteen. Talla tavalla painvienti tapahtuu hyvin luotettavasti, koska tuettu
reunanauha ei paise katkeamaan ja se on helppo ohjata suuressakin nopeudessa
leveille tukielimelle.

Tama keksinnén mukaista sovitelmaa voidaan soveltaa lahes kaikkiin paillystyslinja-
kokoonpanoihin. Ainoastaan kaksipuolinen pdillystys yhdelld paillystyslaitteella on
vaikeaa toteuttaa. Pdillystysmenetelmand voidaan kiyttda esimerkiksi erilaisia terd-
paillystysmenetelmid, filminsiirtomenetelmia tai spraypaillystystd. Kuivausmenetel-
maét, kalanterointi ja kiinnirullaus voidaan toteuttaa halutulla tavalla ja eri laitteiston
osien maird voidaan vaihdella. Paillystysasemia voi olla vaikka nelja samoin kuin

kalanterointinippejakin. Kalanterointi ei tietenkddn ole valttimatonta.

Tukielinten vilisissd epdjatkuvuuskohdissa rataa voidaan tukea mekaanisesti tai
ilmasuihkuilla ja samoja menetelmid voidaan kdyttid myos reunanauhan ohjaamiseen

padnviennin aikana.

Vaikkakin timin keksinnon mukainen sovitelma on tarkoitettu erityisesti suurella
nopeudella toimiviin koneisiin, voidaan siti soveltaa milld tahansa nopeusalueeila
toimivaan laitteistokokoonpanoon, jos se on muutoin perusteltua. Sovitelmaa voidaan

luonnollisesti soveltaa off-machine-koneisiinkin.
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Patenttivaatimukset:
1. Sovitelma paperiradan péillystyslinjassa, joka kasittdd ainakin:
- yhden péillystyslaitteen (9) paperiradan (1) pdillystamiseksi, ja

- kuivainsovitelman (13, 15, 16) paillystyslaitteella paillystetyn radan
(1) kuivattamiseksi,

tunnettu sovitelmasta radan (1) tukemiseksi oleellisesti koko paillystyslinjan

matkalla, joka sovitelma kisittdd ainakin:

- ensimmadisen hihnamaisen tukielimen (2) radan (1) tuomiseksi tuettuna

paillystyslaitteelle (9),

- toisen hihnamaisen tukielimen (11) radan (1) vastaanottamiseksi pail-
lystyslaitteella (9) ensimmaiseltd hihnamaiselta tukielimelti (2) ja sen

kuljettamiseksi tuettuna padllystyslaitteen (9) applikointialueen kautta,

- yhden hihnamaisen tukielimen (12, 14) radan (1) vastaanottamiseksi
toiselta tukielimeltd (11) ja kuljettamiseksi tuettuna kuivainsovitelman
(13, 15, 16) kautta, ja

- elimet (13, 15) radan (1) tukemiseksi ainakin yhden hihnamaisen tu-

kielimen (2, 12, 14) pintaan radan (1) pitimiseksi kiinni tukielimessa.
2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen sovitelma, tunnettu siiti, etti ensimmai-
nen tukielin (2) on sovitettu luovuttamaan rata (1) toiselle tukielimelle kosketukselli-

sesti, jolloin radan (1) tuentaan ei muodostu epéjatkuvuuskohtaa.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen sovitelma, tunnettu siiti, ettd toinen tu-
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kielin (11) on sovitettu luovuttamaan rata (1) kuivainsovitelman (13) hihnamaiselle
tukielimelle (12) siten, ettd radan (1) tuettu puoli pysyy samana, jolloin radan (1)
tuentaan muodostuu epéjatkuvuuskohta.

4. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen sovitelma paallystyslinjassa,
joka kisittid alkukuivatusosan, joka koostuu ilmakuivaimista (13), jotka on sovitettu
puhaltamaan ilmaa rataa (1) kohti, ja kuivainsylinteriryhmasti (15, 16),

tunnettu

- alkukuivatusosan hihnamaisesta tukielimestd (12), joka on sovitettu
kuljettamaan rata (1) tuettuna alkukuivatusosan (13) kautta, ja

- kuivainsylinteriryhman (15, 16) hihnamaisesta tukielimest (14), joka
on sovitettu vastaanottamaan rata (1) alkukuivatusosan hihnamaiselta tu-
kielimeltd (12) ja kuljettamaan se tuettuna kuivainsylinteriryhman (15,
16) kautta.

5. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen sovitelma, tunnettu
siitd, ettd rataa (1) tukielimid vasten tukevat elimet (13, 15) ovat laitteita (13), jotka
puhaltavat ilmaa rataa (1) kohti, ja/tai laitteita (15), jotka tukevat radan (1) tukieli-

meen alipaineella.

6. Patenttivaatimuksen 4 mukainen sovitelma paallystyslinjassa, joka kisittdd ainakin
kaksi péillystysasemaa (5, 6), kalanterin (7) ja kiinnirullaimen (8), tunnettu
hihnamaisesta tukielimesti (25), joka on sovitettu vastaanottamaan kalanterilta (7)
tuleva rata (1) ja kuljettamaan se tuettuna kiinnirullaimella (8) olevalle rullalle (26).

7. Patenttivaatimuksen 1 mukainen sovitelma, tunnettu siiti, ettd ensimmii-

nen hihnamainen tukielin (2) on paperikoneen viira.
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8. Patenttivaatimuksen 1 mukainen sovitelma, tunnettu siiti ettdi ensimmaiinen

hihnamainen tukielin (2) on aukirullaimen tukiviira.

9. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen sovitelma, tunnettu
litkuteltavasta hihnamaisesta aputukielimestd, joka on vietdvissd radan (1) tuennan
epdjatkuvuuskohtaan hihnamaisten tukielinten (11, 12) valille radasta leikatun reu-

nanauhan ohjaamiseksi tuennan epijatkuvuuskohdan yli painviennin aikana.

10. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen 1 - 8 mukainen sovitelma,
tunnettu elimistd ilmasuthkun muodostamiseksi radan (1) tuennan epéjatku-
vuuskohtaan hihnamaisten tukielinten (11, 12) vilille radasta leikatun reunanauhan

ohjaamiseksi tuennan epéjatkuvuuskohdan yli painviennin aikana.

11. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen sovitelma, tunnettu
ainakin yhden paillystyslinjassa paallystyslaitteen (9) jilkeen sijaitsevan hihnamaisen
tukielimen (12, 14) yhteyteen sovitetusta ainakin yhdesta sininsi tunnetusta levitys-

laitteesta (4) tukielimen (12, 14) ja sen varaan tuetun radan (1) levittimiseksi.

12. Menetelm4 paallystettdvin paperiradan (1) paan viemiseksi paillystyslinjassa
kédynnistettdessa tai ratakatkon jilkeen, jossa menetelmissi radan reunasta leikataan
reunanauha, joka vieddn ensin linjan ldpi ja levitetddn sitten reunanauhaleikkurilla

normaaliin leveyteen,

tunnettu siitd, ettd
- reunanauha ohjataan radan (1) kulkusuunnassa reunanauhan leikkaus-
kohdan jalkeen sijaitsevalle radan levyiselle liikkuvalle tukielimelle ja
tuetaan tukielintd vasten ja vieddidn tukielimen varassa seuraavalle tu-

kielimelle,

- tukielinten vilisiin radan tuennan epéjatkuvuuskohtiin tuodaan ohjaus-
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ja aputuentaelin, ja reunanauha ohjataan sen avulla ep#djatkuvuuskohdan
yli, ja

- reunanauha kuljetetaan perittiisten radan levyisten tukielinten (2, 12,
14, 18, 19, 22, 25) ja ohjaus- ja aputukielinten varassa paillystyslinjan
lipi ja levitetddn reunanauhan leikkaamisen jilkeen tukielinten (2, 12,

14, 18, 19, 22, 25) tukemana normaalileveyteen.
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Patentkrav:
1. Anordning vid en pappersbestrykningslinje, omfattande atminstone:

- en bestrykningsanordning (9) for bestrykning av en pappersbana (1),

och

- en torkanordning (13, 15, 16) fér upptorkning av den medelst bestryk-

ningsanordningen bestrukna banan (1),

kdnnetecknad av en anordning fér uppbarande av banan (1) utmed visent-

ligen hela bestrykningslinjen, omfattande atminstone:

- ett forsta bandartat stdddon (2) fé6r matning av banan (1) 1 uppburet

tillstdnd till bestrykningsanordningen (9),

- ett andra bandartat stdddon (11) for mottagande av banan (1) vid best-
rykningsanordningen (9) fran det forsta bandartade stoddonet (2) samt
for transport av banan 1 uppburet tillstand genom bestrykningsanordnin-

gens (9) appliceringsomrade,

- ett bandartat stéddon (12, 14) for mottagande av banan (1) fran det
andra stoddonet (11) och transport av densamma i uppburet tillstand

genom torkanordningen (13, 15, 16), och

- don (13, 15) for stédande av banan (1) mot ytan av atminstone ett

bandartat stéddon (2, 12, 14) fér att hdlla banan (1) fast vid stoddonet.

2. Anordning enligt patentkravet 1, kdannetecknad av att det forsta stod-
donet (2) 4r anordnat att kontaktmassigt 6verlimna banan (1) till det andra stdddonet,

varvid ingen diskontinuitetspunkt uppstar i banans (1) uppbaming.
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3. Anordning enligt patentkravet 1, kannetecknad av att det andra stod-
donet (11) ir anordnat att 6verlimna banan (1) till det bandartade stoddonet (12) vid
torkanordningen (13) pa si sitt, att samma sida av banan (1) forblir uppburen, varvid

en diskontinuitetspunkt uppstar i1 banans (1) uppbarning.

4. Anordning vid bestrykningslinje enligt nagot av de foregdende patentkraven, om-
fattande en utgéngstorkzon bestiende av lufttorkare (13) anordnade att bldsa luft mot

banan (1) och av en grupp (15, 16) av torkcylindrar,

kdnnetecknad av

- ett bandartat stéddon (12) vid utgangstorkzonen, vilket dr anordnat att

transportera banan via utgingstorkzonen (13) i uppburet tillstand, och

- ett bandartat stdddon (14) vid torkcylindergruppen (15, 16), vilket ar
anordnat att motta banan (1) frin det bandartade stoddonet (12) vid ut-
géngstorkzonen och transportera den genom torkcylindergruppen (15,

16) i uppburet tillstdnd.

S. Anordning enligt ndgot av de foregdende patentkraven, kannetecknad av
att de don (13, 15) som stoéder banan (1) mot stdddonen utgors av anordningar (13),
som blaser luft mot banan (1), och/eller anordningar (15), som stéder banan (1) mot
stoddonet med hjilp av undertryck.

6. Anordning vid erI bestrykningslinje enligt patentkravet 4, omfattande atminstone
tva bestrykningsstationer (5, 6), en kalander (7) och en uppruliningsanordning (8),
kiannetecknad av ett bandartat stdddon (25) anordnat att motta banan (1)
fran kalandern och overfora densamma i uppburet tillstand till en rulle (26) vid upp-

rullningsanordningen (8).

7. Anordning enligt patentkravet 1, kdannetecknad av att det forsta bandar-
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tade stoddonet (2) utgérs av pappersmaskinens vira.

8. Anordning enligt patentkravet |, k annetecknad av att det férsta bandar-

tade stoddonet (2) utgérs av stddviran vid avrullningsanordningen.

9. Anordning enligt nagot av de foregdende patentkraven, k ainnetecknad av
ett rorligt bandartat hjalpstoddon, som kan inféras till ett lage mellan de bandartade
stéddonen (11, 12) vid diskontinuitetspunkten i banans (1) uppbarning for styming

under spetsdragningen av en ur banan skuren kantremsa 6ver diskontinuitetspunkten.

10. Anordning enligt nagot av de foregdende patentkraven 1 - 8, kinneteck -
nad avdon for generering av en luftstrile mellan de bandartade stéddonen (11, 12)
vid diskontinuitetspunkten i banans (1) uppbaming for styming under spetsdragningen

av en ur banan skuren kantremsa éver diskontinuitetspunkten.

11. Anordning enligt ndgot av de foregdende patentkraven, k innetecknad
av minst ett 1 och for sig kint spridningsdon (4), som &r anordnat vid det efter be-
strykningsanordningen (9) beligna bandartade stéddonet (12, 14) i bestrykningslinjen

for spridning av stoddonet (12, 14) och den dirav uppburna banan (1).

12. Forfarande for att draga spetsen av den pappersbana (1) som skall bestrykas
utmed en bestrykningslinje efter igdngsittning eller ett brott i banan, varvid en
kantremsa avskérs ur banans kant och drages forst genom linjen och sprides direfter

till sin normala bredd medelst en kantskdrmaskin,
kannetecknat avatt

- kantremsan fors till ett i banans (1) l6priktning efter kantremsans av-
skdrningsstille belaget rorligt stdddon, som stricker sig éver banans
bredd, och stédes mot stoddonet och éverférs till nasta stoddon uppbu-

ren av stoddonet,
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- ett styr- och hjalpstéddon inférs vid de stillen mellan stéddonen dér
banans uppbarning avbryts och kantremsan styrs over diskontinuitets-

punkten medelst detta styr- och hjalpstéddon, och att

- kantremsan transporteras genom bestrykningslinjen uppburen av suc-
cessiva stoddon (2, 12, 14, 18, 19, 22, 25) och styr- och hjélpstoddon,
vilka stricker sig 6ver banans bredd, och sprides efter avskidrningen av

kantremsan till sin normala bredd uppburen av stéddonen (2, 12, 14, 18,

19, 22, 25).
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