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hlavniho vst¥ikovéni je pracovni prostor (13) pfedvstfiko- i ! _ﬂ}_
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vstiikovaciho pistu (4), takZe pYedvstfikovaci pist (1) po J 5 u
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Zarizeni pro vstrixovani paliva do vstrikovych spalova-
cich motord

Ohlast techniky

Vynalez se tyka zarizeni pro vstrikovani paliva do
vstfikovych spalovacich motord s hlavnim vstrikovacim
pistem a souose k nému usporadanym predvstfikovacim pis-
tem, ktery ma men$i primér a ktery je hlavnim vstrikova-
cim pistem pohénén v axidlnim svislém pohybu, pricemz
hlavni vstfikovaci pist je otolny a je opatren Sikmou
Fidici hranou a pfedvstrikovaci pist je silou nejuéné
jedné pruZiny udrZovan v dotyxu s hlavnia vstrikovacim
pistem, a pridéemZz pro hlavni vstrikovani a predvstriko-
vani jsou upraveny oddélené trysky.

Dosavadni stav techniky

Znawma zarizeni pro vstriikovani paliva tohoto druhu,
u kterych je vSak predvstfikovaci pist s hlavnim vstri-
xovacim pistem axidlné neposuvné spojen, jsou znama na-
pfiklad z D&-F3 577 288, AT-P5 227 473, Dua-F5 11 87 857
1y 28 387,
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Fodle nezvere jnén’‘ho ndvrhu se také pfedpokladéa, Ze
predvstrikovaci pist bude vytvoren oddélené a bude pode-
pfen proti hlavnimu vstfikovacimu pistu, pricdemZ pred-
vetfikovaci pist bude pondnén hlavnim vstrikovacim pis-
tein do vytlainliho zdvilw a v dosednuti na hlavni vstriko-
vaci nist budle udriovin pruzinou, kterd pasobi proti vy-
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tlaénému zdvihu predsstiikovaciho pistu. Na tu Celni plo-
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chu predvstrikovaciio pistu, kterda je privracenda k hlav-
nimu vstrikovacimu nistu, pdsobi tlak v pracovnia pros-
toru hlavniho vstifikovaciho pistu, pridemZ proti piso-
beni této sily mda byt predvstrikovaci pist na hlavni
vstrikovaci pist pritladovan pruzinou. 3i{la tdto pruZiry
proto musi prekonat silu, Kteron pisobi na predvstriko-
vaci ventil! uvedeny tlak, coZ vede k towu, Ze pruZina
ausd byt vytvorena velwi silnd. U modernich vstfikovacich
¢erpadel md vstrikovaci tlak v pracovnim prostoru hlav-
niho vstrikovaciho pistu vysoizou hodnotu a &ini az

1200 bard nebn dokonce jesSteé vice. FruZina, kterd by byla
schopna nrekonavat tuto silu, by musela mit takové roz-
méry, kterd znemoznuji :ipravu takové pruziny v &erpadle,
Iento ndvrh proto neri zejufna u velkych vstfikovacich
tlakd realizovatelny. Nehledé na uvedené skuteénosti je

u znéych vytvoreni pro hlavni vstfikovani k dispozici
jen prstencovad nlocha mezi vnsjsSim obvodew hlavniho vstri-
kovaciho pistu a wmezi obvodem predvstrikovaciho pistu.
4by bylo moiné dosaanout uspokojivého mnoZstvi vstriko=-
vansio paliva pri hlavonim vstriku, je tedy tfeba vytvaret
1lavni vstrikovaci pist s pomdrné velkym priucren, coZ
opét nevyhodné zvétsuje konstruikéni rozmdry vstfikovaci-
ho cerpadla.

todstata vvyndlezu

Vvndalez si klade za dxol vytvorlit v=triiosvaci fer~
padlo, u kteréno by byl predvstfikovaci pist, ktery je
oddélen od hlavniho vstfikovacino pistu, drzen silou
pruziny v vosednuti na alavniw vstrikovacim pistu, pri-
CemZz tato Xonstrukce md bft zdok mnalena a jejf konstruké-

ni rozméry maiji byt zwmenseny,
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vytieny kol se resi zafizenim podle vynalezu, je-
0% podstata spoéiva v tom, Ze predvstrikovaci pist po
usonieni predvstriku a po vstfikovaci prestavce dopra-
vije tast hlavnino vstfikovandio wmnoZstvi, Frotoie pred-
vstfikovaci pist v pribéhu hlavninro vstriiovani, to zna=-
pend v pribéhu toho &asoviin obdobi, ve kterém pisobi
velk§ vstfikovaci tlak v pracovnim prostoru hlavaiho
vstrikovacilo pistu, dopravuije také palivo pod tlakem
vznikajicim v pribéhu nlavniho vstfikovani v pracovnim
prostoru hlavniho vstfikovaciho pistu, Je pracovni pros-
tor predvstiikovaciho pistu také v pribéhu tohoto Caso-
vého intervalu pod tlakem odpovidajicim hlavnimu vstri-
kovacimu tlaku, a pFedvstfikovaci pist je zatiZen alav-
nim vstiikovacim tlakem ve sméru na néj pasobici sily
pruziny. flak nemusi pruzina pfekondvat tlak vznikajici
v pracovnim prostoru hlavaniho vstfikovaciho pistu a pro-
to je mozZné vytvaret tuto pruzinu jen velmi tenkou, cozZ
waoznuje jeji snadné upraveni ve vstrikovacim Cerpadle.
Tim, Ze predvstfikovaci pist v pribéhu hlavniho vstfi-
xovani dodava &a<t hlavniho vstfikovaného mnoZstvi, je
mozné vytverit pramér hlavniho vstfikovaciho pistu mensi,
Simz se takd dale snizi celiova konstrukéni hmotnost

vstrikovaciho Cerpadla.

‘Ilavni vyhoda pfedvstfikovaciho pistu, ktery je od-
délen od hlavniho vstrikovaciho pistu a ktery je udrZo-
van v Josednuti na hlavnim vstrfikoevacim pistu silou pru=-
iny, spoliva v tom, Ze pfi zadfeni nebho sevieni pred-
vstrikovaciio pistu je moZné tento predvstfikovaci pist
proti pasobeni sily pruiiny privést prosireinictvim hlav-
nino vstrikovacilio pistu do jeho nejvyssii poloay, ve Kkte-
ré potom uvizne a necamezuje zidviunvy polybh hlavniho vstri-

wovaciko pistu, ifo umnzui, aby vstrikovaci Cerpadlo zista-



lo v nouzovém caodu jen s hlavnim vstirikovanim az do
ne jblizsi opravy, pridemZz pferusScno z%stavé jen pred-
vstrikovani. Vyuziti této vy1ody umoZnuje vvnalez.

ffodle vynalezu se mQze vyuziti wmnoZstvi paliva do=-
pravovanédho predvstrikovacim pistem uskufeénit pro hlavni
vstrikované mnoZstvi jednaduchym zpisobem tak, Ze pra-
covni prostor predvstrikovaciho pistu je po ukonéeni
predvstfiku spojitelny s pracovnim prostorem hlavniho
vstFfikovaciho pistu, prfipadné s privadécim vyvrtem,
upravenym od tohoto pracovniho prostoru ke hlavni vstri-
kovaci trysce. V pribéhu hlavniho vstrikovani se tak
s¢itd mnoZstvi paliva, které je dopravovdno predvstriko-
vacim pistem, s mnoZstvi paliva, které je dopravované
hlavnim vstrikovacim pistem a tak se vytvareji na obou
koncich predvstrikovaciho pistu shodné velké tlaky.
Ffi ukondéeni predvstrikevédni se pracovni prostor pred-
vstrikovaciio pistu odlehéi tim, Ze se spoji se sacim
prostorenm, C¢imZ se vytvori velmi rychly pokles tlaku
v dopravnim potrubi, které vede X predvstfikovaci trys-
ce. Je vSak rovnéZ moZné spojit pracovni prostor pred-
vatrikovaciho pistu s pnracovnim prostorem hlavniho
vstrikovaciho pistu, protoZe ten je v touto okamZiku
jesté odlehien,

fodle vyhodnlhn vytvoreni vynilezu se predpoxlada,
Ze spojeni pracovniho prostoru predvstfikovaciuo pistu
s pracovniam prostcrea nlavniho vstfikovaciho pistu je
rizeno predvstfikovacim pistem. o se wlZe podle vyni.
lezu uskutedénit tak, Ze predvstrikovaci pist wmA k jeho
pracovaimu prostoru otevreny stledovy vyvrt, ktery vy-

tistuje prostfednictviim pfidného vyvrtu do prstencového

prostoru, ktery je vymezen ridici hranou a ramenem a



ktery je spojitelny prostrednictvim spojovacinio vyvrtu
s privadécim vyvrtem, ktery je veden ke hlavni vstriko-

C
vaci trysce.

Fadle dalsino vyaiodn vo vytvoreni zarizeuf podle
vyndlezu se predp.klada, Ze predvstfikovaci pist je
opatfen ni{mymi Fidiciai nranawi pro rizeni zacCatku a
konce predvstrikovdani a je proti alavnismvstrikovacimu
pistu volné otolny, protoZe poloha natodeni predvstri-

kovaciho pistu nemd Zadny vygnam,

Podle vyhodntho vytvoreni zarizeni podle vynilezu
vSak mfize byt predvstrikovaci pnist opatren ridicimi hra-
nami pro rizeni zaldtku a konce predvstrikovani, z nichz
ne ji:éné jedna je Sikma, pricemZ predvstrikovaci pist je
v takovém pripadé otolny prostrednictvim sauostatnd re-
gulaéni tyée. I v tomto pripadé je predvstrikovaci pist
volnd otoény vzhledem ke hlavnimu vstfixovacimu pistu a
jeho otolna poloha miZe byt nastavena nezdvisle na po-

loze hlavniho vetfikovaciho pistu,.

Zarizeni podle vynalezu v3ak m(Ze byt podle dalsSiho
vvaodn ‘ho vytvoreni usporadéno taks tak, Ze predvstfiko-
vaci pist je opatren Fidicimi hranawi pro Fizeni zalat-
xu a konce predvstrikovani, z nichZ ne juéndé jeina je 3ik-
w4, pric¢emZz je predvstiikovaci pist otoln® spojen s hlav-

nim vstfixzovacim pistem prostfednictviu Krouticim momen-

(On

tew omezoavané otoénd spojky. ¥V takovém pripadé se uspopi
saaostatnd regulaéni tyé pro nredvstrikovaci pist. Pro-
toZe predvstrigovaci pist je s 2lsvniu vstrfikovacim pis-
tem otocéné spojen prostiednictvim krouticim momentem ome-

zovand otoénd spojky, je wozné i v takovéwm pifipadé pri




zadreni nebo sevreni predvstrikovaciho pistu uskuted-
novat nouzovy provoz jen s alavnim vstfikovacim pistem,
protoze zadreni nebo sevfeni predvstrikovaciho pistu
nijak neblokuje otoény pohyb hlavniho vstrikovaciho pis-

tu. Takova spojka pfedvstrfikovacino pistu s ulavnim

vetrikovacim pistem miiZe byt podle vynilezu vytvorena tak,

Z¢e na hlavniam vstrikovacim pistu je upraven axidlné po-
suvny a neotolné vedeny unasel, proti kteréuu je oprfena
pruZzina, kterda drzi predvstrikovaci pist v dosednuti

na hlavnim vstrikovacim pistu. Tak zistava hlavni vstri-
kovaci pist v pripadé zadreni predvstrikovaciho pistu
axidlné volné pohyblivy a neni zadfenim predvstrikova-
ciho pistu blokovdn ve svém otoéném pohybu. futo kon-
strukci lze pfitom podle vynalezu velmi jednoduse vy-
tvorit tak, Ze uniseé je veden v axidlnich vodicich
drazkach na obvodu hlavniho vstrikovaciho pistu. Pro
usnadnéni relativniho natodeni spojky lze podle vynéle-
zu pruzinu, kterd drii predvstrikovaci pist v dosednu-
ti na hlavnim vstiikovacim pistu, podepfit na uniSeéi
prostrednictvim axidlniho loZiska.

Prehled obrazkd na vykresech

Vyndlez je v dalsim podrobné ji vysvétlen na pfikla-
dech provedeni ve spojeni s vykresovou dasti,
]

Na obr, 1 az obr., 6 je schematicky zndzornén prvni
priklad provedeni, Fritow je na obr, 1 znazorndna spod-
ni uvrat pistu, zatimco na obr, 2 jsou zrazornény pisty
v ridznycr pracovnich fdzich, pripadn& polohdch.

Na obr, 7 a 8 je schematicky zndzornén dals$i pri-

klad provedeni, pridemZ na obr. 7 je zrazornén pist v dol-



ni vrati @ na obr. S jsou znazornény pisty tak, Ze

predvstfikovaci nist je zobrazen v zadfené poloze,

Na obr. 9, 1) a 11 je schewaticky zndzornén tieti
pri<lad provedeni, pricemZ obr. 9 zobrazuje pisty ve
spodni dvrati, na obr. 1) je zndzornén predvstlfixovaci
pist v zadfené poloze a na obr. 1l je zndzornéa detail

v

unasece.

+

Prixlady provedeni vynélezu

U prfikladu provedeni podle obr. 1 aZ obr. 6 ma pred-
vstfikovaci pist 1 pfimé Ffidici hrany 2 a 3, kterd vyme-
zuiji nrvni nakruzek 44, a pod tlakem pruZzin 3 je uloZen
volné otoénd na hlavnim vstrikovacim pistu 4. dlavni
vstrikovaci pist 4, ktery je ovladan neznazornénymi vad-
kami, je predvsti¥ikovaci pist 1 nadzdvihovdn smérem vzhi-
ru proti sile pruzin 3, pfidemZ tyto pruZiny 35 udriuji
pfedvstfikovaci pist 1 v dosednuti na hlavnim vst¥iko-
vacim pistu 4. dlavni vstfizovaci pist 4 wa $ikmé Fidi-
ci hrany 6 a je obvyxlym zpflisobem pootacitelny prostred-
nictvim regulacéni tyle 7. Fracovni prostor & halavniho
vstFikovacilio pistu 4 je prostfelinictvim privadéciho vy~
vrtu 3 spojen s hlavni vstfikovaci trysikou 19. Tento pra-

covni nrostor je spoien prostreunictvia dvon sacich

jce

a ofepoudtécicn otvor? 11 se sacim a prepousStécim pros-

torem 12. {racovni vrostor 13 predvstricovacilio nistu 1

——

je prostfelinictvim privadécica vyvrt?d 14 a 1o spojen s

samostatnou predvstrilovaci tryskou lo.

Ya obr. @ je zndzornén poldtek doddviy pPedvitriko-
vaciins ofistu 1. FFfi apuiténi spodnt dvratd - viz obr. L -
rzavie pfimd fiiici hrana 2 pFepoustéci otvor 37 wezi



pracovntm prostorem 13 a facim a prepoustéciim nrostorea
t') t == ¥

12, jax je to zndizornéno na obr. 3. To je zacdtek doddv-

Ry predvstiikovacino pistu 1. Toto plredvstfiliovani se
ukondéi tiwm, jak je to zndzor:éno na obr. 3, Ze fidici
hiruna konce predvstrfiku nfedvstiikovacino pistu 1 uvol-

ni spojovaci vyvrt 18.

Na obr. 4 je znazornén zalatek dodavky hlavniho
vstrikzovaciho pistu 4. dJorni €elni hrara 19 hulavniho
vstrikovaciho pistu 4 pritom uzavre saci a prepoustéct
otvor 11, Pri konci dodavky hlavnihio vstfikovaciho pis~

> # » v

tu 4, jak je to znazornéno na obr. 5, ridi S$ikad Fidici

2

hrana 6 alavniho vstfiiovacino pistu 4 saci a prepousté-

ci otvory 11.

Fri poloze pistd podle obr. 4 uvolnila prfima fidici

r
hrana 3 vyusténi privadécino vyvrtu l4 a pfivadéci vyvrt
14 je spojen prostfednictvim prstencového prostoru 39,
ktery je vymezen prostrednictvim ndkruzku 38 upraveného

R

mezi Fidicimi hrapami 22 a 23, a prostrednictvim primé

ridici hrany 3, s prepousSticim otvorem 17, ktery vyistu-

je do sacihn a prfepoustécino prostoru 12, Tim je spoleh-
livé ukoncéeno predvstrikovani. Soufasné je pracovni
prostor 13 predvstrixovaciho pistu 1 spojen prostred-
nictvim stfedového vyvrtu 49 a priéného vyvrtu 41 s prs-
tencovym prostorew 42, ktery je vymezen nakruZkem 38

2=

a ramenem 43. Yyni je tento prstencovy prostor 42 spojen

prostrednictvim spojovaciao vyvrtu 18 s privadécim vy-
vrtem 3. To wd za nasledek, Ze palivo, které je vytlace-
no predvstrikovacim pistem 1 z pracovniho prostoru 13

se dostava do pfivadéciho vyvriu 9, ktefy vede ke hlav-
ni vstrfi<ovaci trysce 10 a tak se toto mnroZstvi paliva
dostava také do n1lavni vstrikovaci trysky 19, takiZe to-



to unoistvi paliva, které je predvstFPikovacim pistem ]
vytladovano ve druhé fazi, se sCitd s mnoZstvim paliva
dodavanym alavnino vstFfikovacim pistem 4. Disledkem to-
hoto usporadani je také ta skutednost, Ze tlax, kier? se
vytvori v pracovnim prostoru 13 predvstrikovacihno pistu
1, pisohi ve sméru piitladovani predvstrikovaciio pis-
tu 1 na alavni vstfikovaci pist 4, coZ umoZnuje vytva-

fet pruziny 5 jen o malych rozuérech,

Na obr., 6 je znazornéna zadfena poloha la pred-
vstrikovaciho pistu l. V takovém pripadé je pisobeninm
4 vysunut pred-

sily vadky pres hlavni vstrixovaci pist
vstiikovaci pist 1 jeSté do nejvy33i zadfené polohy la,
ve kterd potom z&stane. Vaika piitom musi pfekonavat
sily, které ze zadfeni plsobi na predvstifikovaci pist 1.
Vv této zadfené poloze la, ve které jsou pruiZiny
stladeny, neomezuje uvazly predvstfikovaci pist
novy pohyb hlavnino vstrikovaciho pistu 4 a jak wvs
kovaci ustroji, tak i motor mohou byt provozovany ori
zadfeném predvstfikovacim pistu 1 v nouzovém cnodu, pri-
temZ aZz do provedeni nejbliZzsi opravy se neuskuteénuje

jen predvstfixovani.

Na obr. 7 a obr. 3 je zndzornén dalsi priklad pro-
vedeni. Fredvstfikovaci pist 20 je na hlavnim v=tFiko-
vacim pistu 4 volné otolué podepfen a je na ném v ulo-
7eni opdt drZen pruZinami 3. Fredvsttikovaci pist 20
je proscfednictvim regulaini tyce 21 otoény nezAvisle
pna 1lavnim vstfikcvacim pistu 4 a fidi nyni prostred-
nictviim Sikmych fidicich hran 22" a 23° na nakruiku §§;
zadatek doddvky a konec dodéavky, prifewz je zde upraven

jen jeden spojovaci vyvrt 18, ktery pisodbi ja-o saci a



pfepoustéci otvor. V ostatnim je Ciunost stejnd, jak to
bylo znidzornéno a popsano v souvislosti s obr, 2 azZ

obr. 3., NYa obr. 7 jsou pisty stejne tak jako na obr. 1
znazo., néery ve spodni dvrati. Na obr. 5 je steijné jako

na oovr. 6 znizornén nouzovy provoz. :relvstrikovaci pist
20 je pri zadfeni proztrfednictviia vacky a hlavniho vstri-
kovaciio pvistu £ presunut do nejvyss{ zadfené poloryy 20a,
kde vzhnledew k sevfeni, prfipadné zadfeni zadstéva i pri
dalsiw provozu, takze ¢in ost lhlavniho vstfikovaciho

pistu 4 neni nijak naruSoviéna.

Jobr. 9, 10 a 11 znazornuji dal§i priklad provedeni

v s ’

zatizeni podle vynalezu. Na obr. 9 je opét zndzornéna
dolni dvra: pisth., Fredvstiikovaci pist 24 md opdét Fidi-

cfwi hranami 235 a 26 vymezeny prvni ndakruZek 435, prfiemZ
Siwiad fidici hrana 235 na tomto prvnim nakruZzku 45 a spod-

¥

7 r . », i . - Mo ’
ni Sikma fidici hrana 25 konce predvstrfiku na drubém

Pl .

di v zavislosti na poloze natoleni pred-

=

k4
nakruzku 38 r

,

vstricovaciho pistu 24 zalitex doddvky a 4sonec dodévky

.

s

pfedvstrikovacino pistu 24 v soulinnosti s prepoustécia
otvorem 17. U toioto provedeni v3ax neni upravena Zadna
sawmostatna regulaéni tyé pro pootdleni pfedvstﬁikovaciho}
pistu 24, nybrZz predvstrikovaci pist 24 je spojen s h'av~-
nim vstii<ovacim pistem 28 prostfednictvim sroutici wo- |
ment omezuiici otoénd spojzy 27, kterd pripousti rela-
tivni vzajeand posunuti obou pistd. rro vytvofeni toaote
spojeni wmd alavii vstriiovaceil pist 28 na svéa obvodu uspo-
radané¢ podéln? vodici draiky 23, ve kterych jsou vedeny
vodici jazyéky 40 unasecs 31, takie unidSed J1 je axidl-
né¢ posunutelny vziledem k& hlavnimu vstrikovacimu pistu
28. Fruiiny 3 jsou zde podepreny o tento unaieé 3l.

irtedvstrikovacim pisteam 24 prochizi stredovy otvor 32
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unasee 31 a je v ném uspordddn pfifny kolik 33, ktery
zapada do vybrani 34 unasece 31. Na obr. 11 jsou zna-
zornéna tato vybrdni 34. V téchto vybranich 34 je pric-
ny kolik 33 drZen pruZinami 5. FrotoZze tato vybrani 34
ma jf $ikm? mez»{i plochy 33, mize priény kolik 33 pri
prekrodeni predem stanovenfho Xrouticiav wmomentu z téch-
to vybrani J4 vystoupit. K tomu dojde pfi zadreni nebo

pevndm sevFfeni predvstritovaciho pistu 24.

Na obr. 10 je opét zndzornén predvstifikovaci pist
24 ve své nejvysSsi zadfené poloze 24a. V axialnim sméru
zde predvstfikovaci pist 24 v Z4adném pripadé neomezuje
pohyb hlavniho vstrfikovaciho pistu 28. Vzhledem k tomu,
‘7e una$eé 31 je s hlavnim vstifikovacim pistem 28 spojen
otolné, mfZze se i v zadrfené poloze 20a, jak je to patrno
z obr. 10, uskutednit relativni pootoleni mezi spodni
miskou 36 pruziny 5 a unaSefem 31. Fro dokonale jSi vytvo-
Feni je mezi touto spodni miskou 36 pruZiny 3 a undiSelen

31 usporadéano jesSté axialni loZisko 37.
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1, Zarizeni pro vstfiiovani paliva do vstriscovych
spalovacich motorl s hlevnia vstiikovacim pistem a sou-
ose k nému usporaldenym predvstrikovacim pistem, ktery
méd mensi priwdr a ktery je hlavnim vstrikovacim pistem
poldnén v axidlni: zdvinovém pohybu, pfifemZ hlavni vstri-
kovaci pist je otoény a je opatfen Sikmou ridici hra-
nou a predvstrikovaci pist je plsobenim sily ne jnéné jed-
né pruziny udrZzovédn v dotyku s hlavnim vstrikovacim pis-
tem, a pricemZz pro nlavni vstrikovadni a pro predvstriko-
vdni jsou upraveny samostatné trysky, vyznalujici se tim,
Ze predvstrikovaci pist (1; 20; 24) po ukonéeni pfed-
vstriku a po vstrikovaci prestdvce dopravuje £4st hlavni-~

1o vstrikovaného mnozZstvi,

2, Zarizeni pro vstrikovdni paliva podle néroku 1,
vyznaduijici se tim, Ze pracovni prostor (13) predvstri=-
kovaciho pistu (1; 29; 24) je po ukondeni predvstfiku
spojitelny s pracovnim prostorem (8) hlavniho vstrikova-
cito pistu (4§ 28), pripadné s pfivadécim vyvrtem (3),
upravenym od toiloto pracovniho prostoru (3) ke alavni
vstricovaci trysce (lu),

Je Zarizeni pro vstri:ovani paliva podle nasroku 1
nevs 2, vyznacujici se tim, Ze spojeni pracovnillo pros-
coru (1J3) predwstifikovacilio pistu {i; :0; Z4) s pracov=-
nim prostoreis {8) hlevniho vstrikovaciho pistu {4; 28)

je rizeno predvstrilovacim pistem (1l; 20; 24),

4, Zarizeni pro vstri.ovani paliva nodle ndiroiu 1,




1J

\

5 nebo 3, vvznaduijici se tim, Ze predvstfikovaci pist
? N
(1; 20; 24) md ke svému pracovnimu prostoru (

13) otevie-
ny stiedovy vyvrt (40), ktery vyGistuje pro tfednictvin
pFidného vyvriu (41) do prstencového prostoru (42), kte-
ry je vyamezen ridici aranou (23) a rameneis {43) a ktery
je spojitelny prostfednictvim spojovaciho vyvriu (18)

3 pifivadécim vyvrtem (3), ktery je veden ke hlavai

vstiikovaci trysce (l0).

5. Zarizeni pro vstriiovadni paliva podle jednoho
z narokd 1 az 4, vyznacujici se tim, Ze predvstrikovaci
pist (1) mad dvéma nakruzky (38, 44; 38", 45) s ridicimi
hranami (2, 3, 22, 23, 23°) vymezecny prstencovy prostor
(32), ktery v prabéhu hlavniho vstrikovani spojuje pfed-
vstfikovaci trysku (16) prostfednictvim pfepoust3ciho
otvoru (17) se sacim a prepoudtécim prostorem (12) za-

~ 2 ’

rizeni pro vstfikovani.

6, Zarizeni pro vstfiskovani paliva podle jednoho
z narokd 1 az 3, vyznadujici se tim, Ze predvstrikovaci
pist (1) ma dvéma nakruiky (38, 44; 387, 45) a jednim
ramenem (43) vymezen¢ prstencové prostory (39, 42), z
nichz jeden prstencovy prostor (39) slouZi pro odlehéenti
tlakovéno potrubi k pfedvstfikovaci trysce (16) a druhy
prstencovy prostor (42) vytvari spojeni mezi pracovnim
prostorem (13) pfedvstFikevaciho pistu (1) a wezi hlavni

vstrizovaci tryskou (1J).

7. Zarizeni pro vstricovani paliva podle jednoho
z ndrokd 1 az 6, vyznaCujici se tim, Ze predvstrikovaci

pist (1) je opatfen pfimymi Fidicimi hranawi (2, 3) pro

fizeni zacatku a sonce predvstriikovani a je proti nlavni-




mu vstiikovacimu pistu (4) volné otolny (obr. 1 a% 8).

8. Zarizeni pro vstfiiovani paliva podle jednoho
z narokd 1 az 6, vyznacCujici se tim, Ze predvstrikovaci
pist (20) je opatien Fidicimi hranami (227, 237) pro
rizeni zacatku a konce predvstrikovdni, z nichz ne jméné
jedna je Sikma a Ze predvstrlilkovaci pist (20) je otolny
prostfednictvix samostatné reguladni tyée (21) {obr. 7
a 8). '

9. Zarizeni pro vstrikovani paliva podle jednoho
z narokdl 1 aZz 6, vyznacujici se tim, Ze pfedvstfikovaci
pist (24) je opatren fidicimi hranami (23, 26) pro fi-
zeni zacatku a konce predvstrikovani, z nichZ nejmnéné
jedna je sSikmd, a Ze predvstfikovaci pist (24) je otoéné
spojen s hlavnim vstfikovacim pistem (28) prostfednict~-
vim krouticim .iomentem omezované otoéné spojky (27)
(obr. 9 az 11).

10. Zarizeni pro vstfi:ovani paliva podle néaroku 9,
vyznacdujici se tim, Ze na hlavniqutfikovacim pistu

(28) je upraven axialné posuvny a neotodné vedeny unidsed

-

(31), proti kterdmu je opfena pruZina (3), ktera drii
predvstrilkovaci pist (24) v dosednut{ na hlavnim vstfi-
kovacim pistu (28), a Ze predvstfikovaci pist (24) pro-
chdzi unaSelem (31) a md priény kolik (33), ktery je
pisobenim pruZiny (3), udrzujici prfedvstrilkovaci pist
(24) v dosednuti na alavnim vstrikovacia pistu {(28), za-
sunut do vybréni (34) unasSeée (31).

11. Zarizeni pro vstrikovdni paliva podle naroixu 190,

vyznaCujici se tim, Ze undseé (31) je veden v axiélnich




vodicich drdazkich (29), které jsou upraveny na obvodu

nlavniho vstrikovaciho pistu (28).

12, Zarizeri pro vstfikovani paliva podle niro-
ku 10, vyznacuijici se tim, Ze pruZina (3), Kktera drzi
pfedvstfikovaci pist (24) v dosednuti na hlavnim vstri-
kovacim pistu (28), je podepfena na unia3edi (31) pro=-

stfednictvim axidlniho loziska (37).
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