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(57) Hauptanspruch: Kraftfahrzeugtuir (1), mit

— einem TurauRenblech (2), ferner mit

— einem Turinnenblech mit Innenbristung (4) und mit

— einem Turaggregatetrager (6) mit mechanischen, elektro-
mechanischen und elektronischen Aggregaten (7),

wobei der Tlraggregatetrager (6) mit der Innenbristung (4)
ausgeristet ist und am vorderen Randbereich Schar-
nierzapfen (9) aufweist, welche unter Scharnierbildung in
Scharnierausnehmungen (10) in einem vorderen Rahmen-
teil (8a) des Turinnenblechs einhangbar und verschwenk-
bar gelagert sind, und

wobei der Tiraggregatetrager (6) nach dem Einhangen in
das Tirinnenblech gegen die Fahrzeugtiir angeklappt und
in seine endglltige Montageposition durch Verbindung mit
dem Turinnenblech Uberfihrt wird,

dadurch gekennzeichnet, da

—das Turinnenblech eine Montageausnehmung (5) fiir den
in einem TUrinnenraum einsetzbaren Tiraggregatetrager
(6) aufweist, das ferner

— die Scharnierausnehmungen (10) einen sich nach einem
Horizontalverlauf (10a) nach unten/hinten erstreckenden
Schragverlauf (10b) aufweisen und der Tiraggregatetrager
(6) nach unten/hinten in seine endguiltige Montageposition
verschiebbar ist, und daf3...
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur,
mit einem TurauRenblech, ferner mit einem Turin-
nenblech mit Innenbristung, und mit einem Turag-
gregatetrager mit mechanischen, elektromechani-
schen und elektronischen Aggregaten, wobei der
Tilraggregatetrager mit der Innenbriistung ausgeris-
tet ist und am vorderen Randbereich Scharnierzap-
fen aufweist, welche unter Scharnierbildung in Schar-
nierausnehmungen in einem vorderen Rahmenteil
des Turinnenblechs einhangbar und verschwenkbar
gelagert sind, und wobei der Turaggregatetrager
nach dem Einhangen in das Tirinnenblech gegen die
Fahrzeugtir angeklappt und in seine endgiiltige
Montageposition durch Verbindung mit dem Turin-
nenblech Uberflihrt wird.

[0002] Bei den vorgenannten Aggregaten kann es
sich im Rahmen der Erfindung um beispielsweise ein
TurschloB, eine Zentralverriegelung, Fensterheber,
AuRenspiegel, Lautsprecher, Airbag, Steuergerat
oder dergleichen handeln.

Stand der Technik

[0003] Bei einer Kraftfahrzeugtir des eingangs be-
schriebenen Aufbaus wird zur Darstellung der schar-
nierartigen Verbindung zwischen Tlraggregatetrager
und vorderem Rahmenteil so vorgegangen, daR eine
Scharnierstange in zugehdrige Scharnier6ffnungen
eingesetzt wird. Dies ist aufwendig und kaum im Rah-
men einer Massenproduktion vertretbar. Denn eine
Automatisierung der Anbringung des Tlraggregate-
tragers an der Kraftfahrzeugtir ist praktisch nicht
maoglich. (vgl. EP 0 336 565 A2).

[0004] Darlber hinaus ist eine Kraftfahrzeugtir mit
einem Auflenpaneel und einem Innenpaneel be-
kannt. Das Innenpaneel ist an dem AulRenpaneel an-
gebracht und weist eine aus Metall hergestellte
Hauptplatte und eine aus Harz gegossene Hilfsplatte
auf. Die vorgenannte Hilfsplatte ist einstiickig mit der
Hauptplatte ausgebildet. Hierdurch soll eine Kraft-
fahrzeugtir geschaffen werden, welche bei hoher
mechanischer Festigkeit leichtgewichtig ausgefihrt
ist und eine geringe Anzahl von anzubringenden Tur-
funktionsteilen aufweist (vgl. DE 196 50 531 A1).
[0005] Dariber hinaus ist es in der Automobilindus-
trie bekannt, im Bereich einer Fahrzeugtur auftreten-
de Funktionen in einer sogenannten Fensterkassette
zusammenzufassen. Um eine solche Fensterkasset-
te einbauen zu kénnen, ist die Fahrzeugtur im allge-
meinen derart ausgebildet, dal® die Fensterkassette
die Turinnenwand bildet. Die Montage einer derarti-
gen Fensterkassette ist jedoch problematisch und
verlangt mehrere Einbauschritte, wenn die aus der
Fensterkassette herausragende Fensterscheibe in
einen Scheibenschacht eingeschoben werden muf}
und die Fensterkassette dariiber hinaus mit dem He-
be- und Senkmechanismus flr die Fensterscheibe
bestuckt ist. Um eine vereinfachte Montage zu errei-

chen, hat man daher fir das Einsetzen der Fenster-
kassette die Fensterscheibe mit ihren Fihrungs-
schienen am unteren Rand der Fensterkassette
durch Gelenkelemente schwenkbar und im oberen
Bereich der Fensterkassette durch die Schwenkbe-
wegung begrenzende Verbindungselemente befes-
tigt (vgl. DE 44 26 426 C2). Das ist zumindest in fer-
tigungstechnischer Hinsicht verhaltnismaRig aufwen-
dig.

[0006] Aufierdem kennt man eine Kraftfahrzeugtur,
bei welcher das Turauflenblech und das Turinnen-
blech als integrale Bestandteile des Tiirrahmens aus-
gebildet sind. Unterhalb der Fenster6ffnung befindet
sich eine Ausnehmung, die von einem Modultrager
vollstandig abgedeckt wird. An dem Modultrager be-
finden sich verschiedene Funktionsbauteile, bei-
spielsweise eine Fensterkurbel oder ein Elektromotor
zur Fensterverstellung, Bestandteile einer Zentral-
verriegelung, eine Armlehne, Beliftungsklappen,
Tirgestange oder dergleichen. Auch die Fenster-
scheibe kann an dem Modultrdger vormontiert sein,
jedoch unter Verwirklichung eines separaten Hebe-
und Senkmechanismus. Um den Eintritt von Feuch-
tigkeit in den Turinnenraum zu vermeiden, kann der
Modultrager eine angespritzte Dichtung oder ein an-
deres aufgebrachtes Dichtmittel aufweisen. Bei die-
ser bekannten Ausfiihrungsform mul} das Turschlof3
in einer Vormontagelage mittels eines flexiblen Ver-
bindungselementes an dem Modultrdger angelenkt
sein, damit es nach Befestigung des Modultragers
auf dem Turinnenblech in seine Gebrauchslage posi-
tioniert werden kann (vgl. DE 195 24 232 A1). Auf
diese Weise will man die Montage von vormontierten
Modultragern im Hinblick auf solche Bauteile erleich-
tern, die im fertig eingebauten Zustand Uber die Kon-
tur des Modultragers hinausragen und im fertig ein-
gebauten Zustand den Tirrahmen hintergreifen.

Aufgabenstellung

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine Kraftfahrzeugtlir der eingangs beschriebenen
Ausfuhrungsform zu schaffen, bei welcher die Hand-
habung und Montage des Turaggregatetragers unter
Berlcksichtigung von Gewichts- und Kostenerspar-
nis nicht nur fir den Automobilwerker erheblich er-
leichtert wird, sondern dartber hinaus auch von ei-
nem Roboter vorgenommen werden kann.

[0008] Diese Aufgabe l6st die Erfindung bei einer
gattungsgemalien Kraftfahrzeugtir dadurch, dal}
das Turinnenblech eine Montageausnehmung fir
den in einen Turinnenraum einsetzbaren Tlraggre-
gatetrager aufweist, das ferner die Scharnierausneh-
mungen einen sich nach einem Horizontalverlauf
nach unten/hinten erstreckenden (langlochartigen)
Schragverlauf aufweisen und der TlUraggregatetrager
nach unten/hinten in seine endgultige Montageposi-
tion verschiebbar ist, und dal’ im Anschluf3 hieran der
Tlraggregatetrager in die Montageposition unter
formschlussiger Verbindung mit der Kraftfahrzeugtur
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Uberfuhrt wird. Dabei verbleiben die Aggregate nach
dem scharnierartigen Einhdngen des Tlraggregate-
trages bevorzugt auf beiden Seiten des Turaggrega-
tetragers zuganglich.

[0009] Das Turinnenblech kann auf ein Restinnen-
blech mit dem vorderen Rahmenteil (zur A-Saule), ei-
nem unteren Rahmenteil (als Schweller) und einem
hinteren Rahmenteil (zur B-Saule) unter Fortfall der
Innenbristung reduziert sein. — Diese Mallnahmen
der Erfindung haben zur Folge, dal® der Tiraggrega-
tetrager mit samtlichen in Frage kommenden mecha-
nischen, elektromechanischen und elektronischen
Aggregaten im Zuge einer Vormontage bestlckt wer-
den kann und dennoch anschlieRend eine einfache
und schnelle Montage auf der Turinnenseite mdglich
ist. Denn das scharnierartige Einhangen des Turag-
gregatetragers in die Fahrzeugtir ermdglicht zu-
nachst ein rechtwinkliges Verschwenken des Turag-
gregatetragers zur Turflache, so dal} die Aggregate
auf beiden Seiten des Tlraggregatetragers zugang-
lich bleiben. Das kommt dem Automobilwerker oder
auch einer automatisierten Montage sehr entgegen.
Erst danach wird der Tilraggregatetrager einge-
schwenkt bzw. gegen die Fahrzeugtur angeklappt
und nach unten/hinten — also schrag hinten — geftuhrt
und in seine endgiltige Montageposition Uberflihrt, in
der sich dann formschlissige Verbindungen zwi-
schen dem Tiraggregatetrager und dem Restinnen-
blech der Fahrzeugttir verwirklichen lassen. Nach ei-
nem besonderen Vorschlag der Erfindung ist der Tur-
aggregatetrager als im wesentlichen Kunststoffplatte
oder -schale ausgebildet, wobei die Scharnierzapfen
an die Kunststoffplatte angeformt sind und folglich ein
einteiliges Bauteil mit der Kunststoffplatte bilden. In
diesem Zusammenhang ist von besonderer Bedeu-
tung, dall die Kunststoffplatte auf ihrer dem Tirau-
Renblech zugewandten Seite eingeformte Scheiben-
fuhrungen zur Fiihrung von Scheibentragern fiir eine
Fensterscheibe aufweisen, so dal® die Scheibenfuh-
rungen gleichsam integrierter Bestandteil des Turag-
gregatetragers sind und nicht langer die getrennte
Montage von Fihrungsschienen verlangt. AuRerdem
ist von Bedeutung, daf} die Kunststoffplatte an ihrem
hinteren Randbereich einen abgewinkelten Montage-
flansch mit einer Durchbrechung fiir die Montage des
Turschlosses und seine elektrischen Kontaktierung
aufweist, insoweit also das Turschlof3 im Wege einer
Vormontage bereits integriert werden kann. Weiter
lehrt die Erfindung, dal} die Kunststoffplatte Ein- und
Ausformungen und gegebenenfalls Sollbruch-Durch-
brechungen fiir die Montage eines Elektromotors, z.
B. Getriebemotors, fir den Hebe- und Senkmecha-
nismus der Fensterscheibe aufweist, ferner fir die
Lagerung eines elektronischen Steuergerates bzw.
Tirsteuergerates, eines Airbags, eines oder mehre-
rer Lautsprecher sowie flr die Lagerung eines Turin-
nengriffs. Tatsachlich ist der Turaggregatetrager so
gestaltet, dal® nicht nur die Scheibenfiihrungen fir
die Fensterscheibe in die Kunststoffplatte eingeformt
sind, sondern es kénnen der Hebe- und Senkmecha-

nismus fur die Fensterscheibe sowie der Motoran-
trieb direkt auf der Kunststoffplatte montiert werden,
so daR der klassische Fensterheber entfallt, weil we-
sentliche Bauteile und Funktionen von dem Tirag-
gregatetrager ibernommen werden. Weiterhin ist der
Tlraggregatetrager bzw. die Kunststoffplatte mit ei-
nem Lager flr den Tirinnengriff ausgestaltet, so daf?
auch die sonst typische Innenbetétigung entfallt und
auf einen Innengriffhebel reduziert werden kann. Tat-
sachlich sieht die Erfindung vor, daf der Hebe- und
Senkmechanismus flr die Fensterscheibe mit den
Fenstertragern, Seilziigen, Seilrollen, Seilspanner
und Seilantrieb als Bestandteil des Getriebemotors
unmittelbar auf der Kunststoffplatte montiert ist. Vor-
zugsweise sind auch das Innenbestatigungsgestan-
ge und das Innenverrriegelungsgestange fir das Tur-
schlofl auf der Kunststoffplatte montiert und einer-
seits an den Turinnengriff, andererseits an einen Ver-
riegelungsknopf angeschlossen. — ZweckmaRiger-
weise ist die Innenbristung als Metallbristung aus
einem AuBenprofilteil und einem Innenprofilteil aus-
gebildet und auf die Kunststoffplatte aufgesetzt, z. B.
mit Rastwirkung aufgeclipst. Nach Lehre der Erfin-
dung ist also die Turinnenbristung am Turinnenblech
entfernt und Bestandteil des Turaggregatetragers ge-
worden, um die Anordnung und Montage der Fens-
terscheibe einschlieBlich der Scheibendichtung zu
erleichtern. Da jedoch aus Griinden der Turverstei-
fung bzw. Stabilitat auf die Innenbristung nicht ver-
zichtet werden kann, ist sie als Metallbristung in dem
Tlraggregatetrager integriert.

[0010] Nach weiterer Empfehlung der Erfindung ist
vorgesehen, daf} die Kunststoffplatte in ihrem unte-
ren Randbereich eine Mehrzahl von Befestigungs-
punkten zum Anschlul® an das untere Rahmenteil
des Restinnenblechs der Fahrzeugtur aufweist, wo-
bei der eine duRerste und vorzugsweise hinterste Be-
festigungspunkt ein Festlager und die Ubrigen Fest-
punkte Loslager mit Bewegungsausgleich in Tur-
langsrichtung (X-Achse) bilden. Auf diese Weise wird
ein unterschiedliches Dehnungsverhalten zwischen
der Metalltir und dem Kunststofftrager infolge von
Temperatureinflissen kompensiert. Nach bevorzug-
ter Ausfuhrungsform sind die Befestigungspunkte
durch trapezférmige Ausformungen mit Bohrungen
zum Hindurchfihren von Nieten, Schrauben u. dgl.
Befestigungsmitteln gebildet, wobei die die Loslager
bildenen Befestigungspunkte lediglich in Turlangs-
richtung angeordnete freibewegliche Trapezflanken
mit reduzierter Wandstarke und erhdhter Elastizitat
oder Flexibilitdt aufweisen und Uber eine Befesti-
gungsbasis mit der jeweiligen Bohrung verbunden
sind. — ZweckmaBRigerweise weist die Kunststoffplatte
eine umlaufende Dichtung und weisen ihre Durchbre-
chungen, welche fir die Montage einiger Aggregate
vorgesehen sind, umlaufende Dichtungen auf, wel-
che gegen das Restinnenblech, die Innenbristung
und die eingesetzten Aggregate abdichten. Dadurch
wird nach der Montage des Tlraggregatetragers eine
ganzliche Teilung zwischen einem duf3eren Naldraum
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und einem inneren Trockenraum erreicht. Tatsachlich
ist der TurauRenbereich zum Fahrgastraum hin voll-
kommen abgedichtet, so dal} sonst so typische
SchutzmalBnahmen wie der Einbau einer Wasser-
schutzfolie entfallen. In dem Nafraum sind jene Ag-
gregate angeordnet, die sich unvermeidbar in diesem
Bereich befinden missen, wie z. B. die Fensterschei-
be, Scheibenflihrungen sowie der Hebe- und Senk-
mechanismus. Im Trockenraum sind die Gbrigen Ag-
gregate angeordnet, insbesondere die gegen Wasser
empfindlichen Aggregate wie der Elektromotor als
Antrieb fur die Fensterscheibe, das elektronische
Steuergerat, die Stromfihrung usw.

[0011] Nach einem Vorschlag der Erfindung, dem
selbstandige Bedeutung zukommt, ist vorgesehen,
dall der Turaggregatetrager als komplettes Funkti-
onsintegrationsmodul ausgebildet ist und dazu die
elektromechanischen und elektronischen Aggregate
mittels einer auf der Kunststoffplatte befestigten Lei-
terbahnfolie elektrisch kontaktiert sind und daf} eine
Bordnetzkontaktierung im Bereich der A-Saule vor-
gesehen ist. Durch die Komplettierung des Turaggre-
gatetragers als Funktionsintegralmodul wird eine be-
sonders rationelle Fertigung und Montage erreicht,
die einerseits kostensparend ist und andererseits un-
ter Berlicksichtigung der Ausfiihrungsform als Kunst-
stoffplatte sich auch durch Gewichtsreduzierung aus-
zeichnet. Die Montage der Leiterbahnfolie kann mit-
tels solcher Befestigungseinrichtungen wie Clipse,
Klemmen, Schrauben, Klettbander oder dergleichen
erfolgen. Jedenfalls wird eine einwandfreie Stromfih-
rung zu sdmtlichen elektrischen Verbrauchern mittels
der Leiterbahnfolie erreicht, ohne dafl} herkdbmmliche
Verdrahtung und Steckverbindungen erforderlich
sind.

Ausfiuhrungsbeispiel

[0012] Im folgenden wird die Erfindung anhand ei-
ner lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden
Zeichnung naher erlautert. Es zeigen:

[0013] Fig.1 eine noch im Rohbau befindliche
Kraftfahrzeugtir in Ansicht von innen,

[0014] Fig. 2 einen Tlraggregatetrager als Funkti-
onsintegrationsmodul in Ansicht auf die Innenseite
und vor dem Einsetzen in die Rohbautlr nach Fig. 1,
[0015] Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 2 in An-
sicht auf die AulRenseite,

[0016] Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 2 mit der
durch Einsatz einer Leiterbahnfolie angedeuteten
Stromflihrung,

[0017] Fig. 5 eine Innenansicht auf eine erfindungs-
gemalie Kraftfahrzeugtur nach der Montage des Tur-
aggregatetragers,

[0018] Fig. 6 einen Vertikalschnitt durch den Ge-
genstand nach Fig. 5 mit der Turinnenverkleidung,
NafRraum und Trockenraum, wobei im NafRraum le-
diglich die Fensterscheibe angedeutet ist,

[0019] Fig.7 einen Ausschnitt aus dem Gegen-
stand nach Fig. 2 im Bereich von Turinnengriff, Tur-

schlofl und Betatigungsgestange,

[0020] Fig. 8 ausschnitttsweise im Horizontalschnitt
den Gegenstand nach Fig. 7 im Bereich des Tur-
schlosses,

[0021] Fig. 9 ausschnittsweise einen Horizontal-
schnitt durch ein Festlager zur Befestigung des Tur-
aggregatetragers am unteren Rahmenteil des Re-
stinnenblechs,

[0022] Fig. 10 eine Frontansicht auf den Befesti-
gungspunkt nach Fig. 9 ohne Restinnenblech,
[0023] Fig. 11 ausschnittsweise einen Vertikal-
schnitt durch den Gegenstand nach Fig. 9,

[0024] Fig. 12 den Gegenstand nach Fig. 9 in der
Ausfuhrungsform eines Loslagers und

[0025] Fig. 13 eine Frontansicht auf den Gegen-
stand nach Fig. 12 ohne Restinnenblech und

[0026] Fig. 14 die Kraftfahrzeugtir im Rohbauzu-
stand im Zuge der Montage des Tlraggregatetragers
vor der Montage der Fensterscheibe und ihres Hebe-
und Senkmechanismus.

[0027] In den Figuren ist eine Kraftfahrzeugtir 1 mit
einem TurauflRenblech 2 und einer Aufienbriistung 3,
mit einem Turinnenblech mit einer Innenbristung 4
und einer Montageausnehmung 5 flr einen in den
Tarinnenraum einzusetzenden Turaggregatetrager 6
als gleichsam vormontierte Baueinheit mit mechani-
schen, elektromechanischen und elektronischen Ag-
gregaten 7 dargestellt. Das Turinnenblech ist auf ein
Restinnenblech 8 mit einem vorderen Rahmenteil 8a
zur A-Sdule, einem unteren Rahmenteil 8b als
Schweller und einem hinteren Rahmenteil 8¢ zur
B-Saule unter Fortfall der Innenbriistung 4 reduziert.
Der TlUraggregatetrager 6 ist mit der Innenbriistung 4
ausgerustet und weist am vorderen Randbereich
Scharnierzapfen 9 auf. Der TlUraggregatetrager 6 ist
mit diesen Scharnierzapfen 9 unter Scharnierbildung
in Scharnierausnehmungen 10 im vorderen Rahmen-
teil 8a des Restinnenblechs 8 einhangbar und ver-
schwenkbar gelagert. Die Scharnierausnehmungen
10 weisen einen sich an einen Horizontalverlauf 10a
nach unten/hinten erstreckenden langlochartigen
Schragverlauf 10b auf, so dal3 der Tiraggregatetra-
ger 6 nach unten/hinten in seine endglltige Montage-
position verschiebbar ist. Der TlUraggregatetrager ist
als Kunststoffplatte 6 oder -scheibe ausgebildet. Die
Scharnierzapfen 9 sind an die Kunststoffplatte 6 an-
geformt und bilden mit der Kunststoffplatte 6 ein ein-
teiliges Bauteil. Die Kunststoffplatte 6 weist auf ihrer
dem TurauBenblech 2 zugewandten Seite angeform-
te Schiebeflihrungen 11 zur Fuhrung von Scheiben-
tragern 12 flr eine Fensterscheibe 13 auf. Die Kunst-
stoffplatte 6 besitzt an ihrem hinteren Randbereich ei-
nen abgewinkelten Montageflansch 14 mit einer
Durchbrechung 15 fur die Montage des Tilrschlosses
16 und seine elektrische Kontaktierung 17. Auler-
dem weist die Kunststoffplatte 6 Ein- und Ausformun-
gen 18 mit ggf . Sollbruchstellen fiir die Montage ei-
nes Elektromotors 19, z. B. Getriebemotors, flir einen
Hebe- und Senkmechanismus 20 der Fensterschei-
be 13 auf, ferner fur die Lagerung eines elektroni-
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schen Steuergerates 21, eines Airbags 22, einer oder
mehrerer Lautsprecher 23 sowie fiir die Lagerung ei-
nes Turinnengriffs 24. Die als Einformung ausgebil-
dete Lagerung fir den Turinnengriff 24 ist mit einer
Blende 25 ausgelegt. Bei dem Steuergerat 21 han-
delt es sich vorzugsweise um ein Tursteuergerat fir
die einzelnen Tir-, Fenster- und Schlof3funktionen
aber auch zum Verstellen der AuRenspiegel usw.
[0028] Der Hebe- und Senkmechanismus 20 fiir die
Fensterscheibe ist mit den Scheibentragern 12, Seil-
zugen 26, Seilrollen 27, Seilspanner 28 und Seilan-
trieb als Bestandteil des Getriebemotors 19 unmittel-
bar auf der Kunststoffplatte 6 montiert. Ferner ist auf
der Kunststoffplatte 6 ein Innenbetatigungsgestange
29 und ein Innenverriegelungsgestange 30 fir das
Turschlof3 16 montiert. Das Innenbetatigungsgestan-
ge 29 ist an den Turinnengriff 24 angeschlossen,
wahrend das Innenverriegelungsgestange 30 an ei-
nen Verriegelungsknopf 31 angeschlossen ist.
[0029] Die Innenbristung 4 ist als Metallbristung
aus einem AuRenprofilteil 4a und einem Innenpro-
filteil 4b ausgebildet und auf die Kunststoffplatte 6
aufgesetzt, z. B. mit Rastwirkung aufgeclipst. Die
Kunststoffplatte 6 weist in ihrem unteren Randbe-
reich eine Mehrzahl von Befestigungspunkten 32
zum Anschlufd an das untere Rahmenteil 8b des Re-
stinnenblechs 8 der Fahrzeugtir auf. Dabei ist der
eine aulierste hinterste Befestigungspunkt ein Fest-
lager 32a, wahrend die Ubrigen Befestigungspunkte
32b Loslager mit Bewegungsausgleich in Turlangs-
richtung bilden. Die Befestigungspunkte 32 sind
durch trapezférmige Ausformungen mit Bohrungen
33 zum Hindurchfiihren von nach dem Ausflihrungs-
beispiel Nieten 34 als Befestigungsmittel gebildet.
Die die Loslager bildenden Befestigungspunkte 32b
weisen lediglich in Turlangsrichtung angeordnete
freibewegliche Trapezflanken 35 mit reduzierter
Wandstarke und erhohter Elastizitat bzw. Flexibilitat
auf und sind Uber eine Befestigungsbasis 36 mit der
jeweiligen Bohrung 33 verbunden. Daruber hinaus
sind weitere Befestigungspunkte vorgesehen, die im
einzelnen nicht gezeigt sind.

[0030] Die Kunststoffplatte 6 besitzt eine umlaufen-
de Dichtung 37 und auch ihre Durchbrechungen fir
die Montage verschiedener Aggregate 7 weisen um-
laufende Dichtungen 37 auf, welche gegen das Re-
stinnenblech 8, die Innenbriistung 4 und die einge-
setzten Aggregate 7 abdichten, so dall nach der
Montage des Tlraggregatetragers 6 ein Naflraum 38
zwichen dem Turaufienblech 2 und dem Tiiraggrega-
tetrager 6 und ein Trockenraum 39 zwischen dem
Tilraggregatetrager 6 und der Tiarinnenverkleidung
40 entstehen. Die Turinnenverkleidung 40 1aRt sich
nach der Montage des Tlraggregatetragers 6 in her-
kdmmlicher Weise auf dem Restinnenblech 8 befes-
tigen.

[0031] Der Turaggregatetrager 6 ist als ein komplet-
tes Funktionsintegrationsmodul ausgebildet. Dazu
sind die elektromechanischen und elektronischen
Aggregate 7 und folglich samtliche elektrischen Ver-

braucher mittels einer auf der Kunststoffplatte befes-
tigten Leiterbahnfolien 41 elektrisch kontaktiert. Im
Bereich der A-Saule ist eine Bordnetzkontaktierung
42 fir die Stromversorgung der Leiterbahnfolie 41
vorgesehen und lediglich angedeutet.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugtir (1), mit
— einem TurauRenblech (2), ferner mit
—einem Turinnenblech mit Innenbrustung (4) und mit
— einem Turaggregatetrager (6) mit mechanischen,
elektromechanischen und elektronischen Aggrega-
ten (7),
wobei der Turaggregatetrager (6) mit der Innenbris-
tung (4) ausgerustet ist und am vorderen Randbe-
reich Scharnierzapfen (9) aufweist, welche unter
Scharnierbildung in Scharnierausnehmungen (10) in
einem vorderen Rahmenteil (8a) des Tirinnenblechs
einhangbar und verschwenkbar gelagert sind, und
wobei der Turaggregatetrager (6) nach dem Einhan-
gen in das Turinnenblech gegen die Fahrzeugtir an-
geklappt und in seine endglltige Montageposition
durch Verbindung mit dem Turinnenblech Uberflhrt
wird,
dadurch gekennzeichnet, dal}
— das Turinnenblech eine Montageausnehmung (5)
fur den in einem Tlrinnenraum einsetzbaren Tirag-
gregatetrager (6) aufweist, das ferner
— die Scharnierausnehmungen (10) einen sich nach
einem Horizontalverlauf (10a) nach unten/hinten er-
streckenden Schragverlauf (10b) aufweisen und der
Tlraggregatetrager (6) nach unten/hinten in seine
endgiiltige Montageposition verschiebbar ist, und
daf
— im Anschluf} hieran der Tlraggregatetrager (6) in
die Montageposition unter formschlussiger Verbin-
dung mit der Kraftfahrzeugtir (1) Gberfiihrt wird.

2. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal® der Turaggregatetrager (6) als
Kunststoffplatte oder -schale ausgebildet ist, dal die
Scharnierzapfen (9) an die Kunststoffplatte ange-
formt sind, da® die Kunststoffplatte auf ihrer dem
TaraufRenblech (2) zugewandten Seite angeformte
Scheibenflihrungen (11) zur Fihrung von Scheiben-
tragern (12) fur eine Fensterscheibe (13) aufweist.

3. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dal® die Kunststoffplatte an ihrem
hinteren Randbereich einen abgewinkelten Montage-
flansch (14) mit einer Durchbrechung (15) fur die
Montage des Tirschlosses (16) aufweist.

4. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dall die Kunststoffplatte Ein- und
Ausformungen (18) mit ggf. Sollbruchstellen fur die
Montage eines Elektromotors (19), z. B. Getriebemo-
tors, fiir einen Hebe- und Senkmechanismus (20) der
Fensterscheibe (13), fur die Lagerung eines elektro-
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nischen Steuergerates (21), eines Airbags (22), ei-
nes oder mehrerer Lautsprecher (23), sowie fir die
Lagerung eines Turinnengriffs (24) aufweist.

5. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dal3 der Hebe- und Senkme-
chanismus (20) fir die Fensterscheibe (13) mit den
Scheibentragern (12), Seilzigen (26), Seilrollen (27),
Seilspanner (28) und Seilantrieb unmittelbar auf der
Kunststoffplatte montiert ist.

6. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 3
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal ein Innenbetati-
gungsgestange (29) und ein Innenverriegelungsge-
stange (30) fur das TurschloB (16) auf der Kunststoff-
platte montiert sind.

7. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 3
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dall die Innenbris-
tung (4) als Metallbristung aus einem Aulenprofilteil
(4a) und einem Innenprofilteil (4b) ausgebildet und
auf die Kunststoffplatte aufgesetzt, z. B. mit Rastwir-
kung aufgeclipst ist.

8. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 3
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal} die Kunststoff-
platte in ihrem unteren Randbereich eine Mehrzahl
von Befestigungspunkten (32) zum Anschluf an das
untere Rahmenteil (8b) des Innenblechs (8) der Fahr-
zeugtir aufweist, wobei der eine aullerste Befesti-
gungspunkt (32a) ein Festlager und die Gbrigen Be-
festigungspunkte (32b) Loslager mit Bewegungsaus-
gleich in Turldngsrichtung bilden.

9. Kraftfahrzeugtir nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dal® die Befestigungspunkte (32)
durch trapez férmige Ausformungen mit Bohrungen
(33) zum Hindurchfuhren von Nieten (34), Schrauben
0. dgl. Befestigungsmitteln gebildet sind und dal} die
die Loslager bildenden Befestigungspunkte (32b) le-
diglich in Tirlangsrichtung angeordnete freibewegli-
che Trapezflanken (35) mit reduzierter Wandstarke
und erhdhter Elastizitat oder Flexibilitat aufweisen
und Uber eine Befestigungsbasis (36) mit der Boh-
rung (33) verbunden sind.

10. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriche 3
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dal} die Kunststoff-
platte und ihre Durchbrechungen umlaufende Dich-
tungen (37) aufweisen, welche gegen das Innen-
blech (8), die Innenbristung (4) und die eingesetzten
Aggregate (7) abdichten.

11. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 2
bis 10 und unabhangig davon, dadurch gekennzeich-
net, dald der Turaggregatetrager (6) als Funktionsin-
tegrationsmodul ausgebildet ist und dazu die elektro-
mechanischen elektronischen Aggregate (7) mittels
einer auf der Kunststoffplatte befestigten Leiterbahn-
folie (41) elektrisch kontaktiert sind, und daR eine

Bordnetzkontaktierung (42) im Bereich der A-Saule
vorgesehen ist.

Es folgen 10 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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