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CZ 283939 B6

Naikladni viz pro ukladani sypkého materidlu

Oblast techniky
Vynalez se tykd nakladniho vozu pro ukladani sypkého materialu, ktery ma na podvozcich

uloZeny vozovy ram a podlahovy dopravni pas, upraveny v podélném sméru néakladniho vozu,
opatfeny pohonem a uspofadany v nakladnim kontejneru s bo&nimi sténami.

Dosavadni stav techniky

Takové nakladni vozy jsou popsany napiiklad v US 5 203 662, US 4 809 617 a DE 41 04 877 Al.
Tyto znamé nakladni vozy, které se jiz v dlouholetém nasazeni velmi dobte osvédgily, sestavaji
v podstaté z vozového ramu, ulozeného na podvozcich, a z nakladniho kontejneru. Ten ma misto
podlahové plochy v podéiném sméru vozu upraveny podlahovy dopravni pés a pies konec vozu
pfe¢nivajici pfedavaci dopravni pas. Ten je vzhledem k podlahovému dopravnimu pasu
usporadan v hlu a slouZi pro pfedavani sypkého materialu, ulozeného v nékladnim kontejneru,
na dal3i takovy néakladni viiz. Vyhoda takového samo&inného nakladani a vykladani tohoto
nakladniho vozu je vyznamna zejména tehdy, kdyZ se spoji vice takovych nakladnich vozi do
Jednoho nakladniho vlaku.

Podstata vynalezu

Vynalez si klade za ukol vytvofit nakladni viz uvedeného druhu, kterym by bylo mozné
ekonomicky vyhodné odvazet sypky material, ktery je v bezkolejové oblasti.

Vytéeny ukol se feSi ndkladnim vozem v uvodu popsaného typu tak, Ze vozovy ram ma dva
v podélném sméru ndkladniho vozu ve vzdjemném odstupu upravené, vidy prostfednictvim
Jjednoho pohonu na sobé navzajem nezavisle vyskové pfestavitelné nekolejové podvozky.

Prostfednictvim tohoto vytvofeni je mozné nakladni viz zv1asté vyhodnym zpiisobem nasadit
v kyvadlovém provozu od konce koleje ke stroji pro vybér materidlu, ktery je v prestavbové
mezefe ajehoz ukolem je predavat vybrany sypky material do soupravy nékladnich vozi,
upravené na konci koleje. Z ekonomického hlediska nejsou potfebné 7adné Gpravné prace,
pficemz volba stroje pro vybér materidlu je do znaéné miry neomezena. Prostiednictvim
kolejovych podvozkil lze nakladni viiz bez problémi pemistit ve spojeni s uvedenou soupravou
nékladnich vozii k prestavbové mezefe a potom jej opét rychle bez piestavbovych praci odvézt.

Ve spojeni s kyvadlovym provozem je nasazeni podlahového dopravniho pasu zv1asté vyhodné,
protoZe tak lze na jednom konci vybiracim strojem pfedavany sypky material pfi jeho ukladani
soucasné také pfemist'ovat ve sméru k protilehlému predavacimu konci.

Podle vyhodného provedeni je upraven nakladni kontejner pro ukladani sypkého materialu
s podlahovym dopravnim pasem, upravenym v jeho podélném sméru a opatienym pohonem.
Tento néakladni kontejner ma opé€rna kola, ktera vzhledem kolmo k podlahovému dopravnimu
pasu probihajicimu sméru pfesahuji pfes podlahovy dopravni pas smérem doli a jejich osy jsou
upraveny kolmo k podélnému smeéru nakladniho kontejneru a rovnobézné s dopravni rovinou,
tvofenou podlahovym dopravnim pasem.

Takto vytvoreny nakladni viiz ma tu zvlastni vyhodu, Zze ve spojeni s velmi jednoduchou

konstrukci lze také pro vyrobu bezkolejového stavebniho fseku vyuZit piepravni vozidlo
kolejovych poli alternativné pro pfepravu nakladniho kontejneru. Prostfednictvim opérnych kol
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je mozné provést relativni posunuti nikladniho kontejneru vzhledem k velmi dlouze
vytvofenému dopravnimu vozidlu pro prepravu kolejovych poli. Tak se vytvafi moznost
ptemistit nakladni kontejner pro naklddani na jeden konec pfepravniho vozu a pro vykladéani
k protilehlému konci.

Dalsi vyhodna vytvoreni vyplyvaji z dal3ich zavislych patentovych naroku.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez je v dal$im podrobn&ji popsén na piikladech provedeni ve spojeni s vykresovou Casti.

Na obr. 1 je schematicky znazornén bokorys nakladniho vozu vytvofeného z nakladniho
kontejneru, ktery méa podlahovy dopravni pas, azvozového ramu, ktery ma dvoucestné
podvozky.

Na obr. 2 je znazornén pfiény fez nikladnim vozem v roviné podle Eary II na obr. 1, pficemz
podvozky jsou znazornény zjednoduseng.

Na obr. 3 je znazornén zmenseny bokorys nakladniho vozu v pribéhu nakladani.

Na obr. 4 je znazornén bokorys dalsiho pfikladu provede ni nakladniho vozu s vyklizovacim
organem pro ukladani sypkého materialu.

Ptiklady provedeni vynalezu

Nakladni viiz 1, ktery je znazornén na obr. 1 a ktery slouzi pro ukladani sypkého materialu, je
v podstaté sloZen z nakladniho kontejneru 4, ktery ma bo¢ni stény 2 a podlahovy dopravni pas 3,
jakoz i z vozového ramu 3. Ten je volitelné uloZen bud’ na dvou kolejovych podvozcich 6, nebo
na dvou nekolejovych podvozeich 7. Tyto nekolejové podvozky 7, které jsou vytvoreny jako
pasové podvozky s vlastnim trak&nim pohonem 8 a jsou upraveny v podélném sméru vozu ve
vzajemném odstupu, jsou vytvoreny vyskové pfestavitelné prostfednictvim vzdy jednoho
vlastniho pohonu 9 a jsou pfikloubeny na vozovém ramu 5. Ke kolejovym podvozkam 6 je také
pfifazen vlastni trakéni pohon 10.

Vozovy ram 5 ma ve vodorovné roviné upravenou loznou plochu 11, na které jsou upevnény dvé
vodici kolejni¢ky 12, upravené v podélném sméru vozu a v pfi¢ném sméru vozu ve vzajemném
odstupu.

Nakladni kontejner 4 ma, jak je to patrno zejména zobr.2, dvé navzijem rovnob&zné
av podélném sméru vozu upravené boZni stény 2 amisto podlahové plochy mé v podélném
sméru upraveny nekoneény podlahovy dopravni pas 3, ktery je prostfednictvim pohonu 13
pohanén kolem vratnych kladek 14. Pro podepfeni nakladniho kontejneru 4 na vodicich
kolejnickach 12 jsou upravena opéma kola 15, kterd vzhledem ke sméru kolmému
k podlahovému dopravnimu péasu 3 pfesahuji pfes podlahovy dopravni pas 3 smérem dold. Osy
16 opérnych kol 15 jsou upraveny kolmo k podélnému sméru nakladniho kontejneru 4
a rovnob&zné s dopravni rovinou 17, vytvafenou podiahovym dopravnim pasem 3. Celkem Ctyfi
opémna kola 15 jsou pohanitelna prostiednictvim rota¢niho pohonu 18. V horni koncové oblasti
bocnich stén 2 je s nakladnim kontejnerem 4 spojen motor 19. U tohoto pfikladu provedeni lze
viiz, ktery je tvofen podvozky 6 a nekolejovymi podvozky 7, vozovym ramem 5 a ma motor 31
vyuzit také jako dopravni fistroji kolejovych poli, jak je to popsdno v US 4 784 063. K tomu je
potfebné jen odstranéni nékladniho kontejneru 4 a vodicich kolejnicek 12. ProtoZe lozna plocha
11 pro ptepravu kolejovych poli musi byt vytvorena relativné dlouha, posune se z hmotnostnich
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divodh kratleji vytvofeny nakladni kontejner 4 prostfednictvim opémych kol 15 na vodicich
kolejnic¢kach 12 relativné vzhledem k vozovému ramu 5.

Podle obr. 3 je nakladaci konec 2 nakladniho kontejneru 4 v koncové poloze, ktera je na obr. 1
vyznacena Cerchované a ve které lze provadét neomezené napliiovani nakladniho kontejneru 4
prostfednictvim vykopového stroje 21. Pro usnadnéni nakladaciho procesu lze nadzdvihnout
v oblasti nakladaciho konce 20 umistény nekolejovy podvozek 7, &imz se kolejovy podvozek 6
podepie na uvolnéné plani 32. V prubéhu nakladani se uskuteéfiuje pusobenim pohonu 13
pomaly pohyb podlahového dopravniho pasu 3 v podélném sméru vozu, ¢imz se uklada sypky
material pfi dosaZeni pozadované nasypné vysky. Jakmile je nakladni kontejner 4 naplnén,
provede se pusobenim trakénich pohonii 8 popojeti ndkladniho vozu 1 ve sméru ke koleji 22. Jiz
v prubéhu této premistovaci jizdy miize byt nakladni kontejner 4 pisobenim rota¢nich pohoni
18 ptemistén do koncové polohy, ktera je na obr. 1 zndzornéna plnymi ¢arami ana obr. 3
¢erchovanymi Carami. Tim se dostane shazovaci konec 23 do polohy pfesahujici pfes konec
vozového ramu 5, ¢imz se umozZni neomezené predavani sypkého materialu na dalsi dopravni
pas 33.

U ptikladu provedeni, ktery je znazornén na obr. 4, jsou pro jednoduchost funkéné shodné
soudasti oznaeny stejnymi vztahovymi znaky jako u prvniho ptikladu provedeni. Nakladni viz 1
ma na jednom podélném konci prostfednictvim pohoni 24 vySkové piestavitelny vyklizovaci
organ 25 v podobé nekone¢ného vyklizeciho fetézu, ktery obklopuje vozovy ram 5. Horni
shazovaci konec 26 tohoto vyklizovaciho organu 25 je upraven nad podlahovym dopravnim
pasem 3 a uvnitf obou bocnich stén 2. Spodni vstupni konec 27 vyklizovaciho organu 25 slouzi
pro ukladani sypkého materialu a je upraven pod podlahovym dopravnim pasem 3.

K podlahovému dopravnimu pasu 3 je na podélném konci 2, ktery je vice vzdidlen od
vyklizovaciho organu 23, pfifazen predavaci dopravni pas 30, ktery je uloZzen v thlu vzhledem
k lozné plose 11 a ktery presahuje ptes podélny konec 29 vozového ramu 5.

U takto vytvofeného nakladniho vozu 1 neni nutné uspofadat samostatny vykopovy stroj, protoze
sypky material se pfepravuje do ndkladniho kontejneru 4 prostfednictvim vozového vyklizo-
vaciho organu 235.

PATENTOVE NAROKY

1. Nakladni viz pro ukladani sypkého materialu, ktery ma na podvozcich uloZzeny vozovy ram
a podlahovy dopravni pas, upraveny v podélném smeéru néakladniho vozu, opatfeny pohonem
a uspofadany v nakladnim kontejneru s bonimi sténami, vyzmacujici se tim, ze
vozovy ram (5) ma dva v podélném sméru nakladniho vozu ve vzijemném odstupu upravené.
vzdy prostiednictvim jednoho pohonu (9) na sobé navzijem nezavisle vySkové prestavitelné.
nekolejové podvozky (7).

2. Naékladni viiz podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze vozovy ram (5) ma ve
vodorovné roviné upravenou loznou plochu (11) pro podepfeni nakladniho kontejneru (4).
opatfeného podlahovym dopravnim pasem (3) a bo¢nimi sténami (2).

3. Nakladni vz podle naroku 2, vyznacdujici se tim, Ze nakladni kontejner (4) je
s loznou plochou (11) vozového ramu (5) spojen uvolniteln€.
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4. Nakladni viiz podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze nakladni kontejner (4) je
spojen s vlastnim motorem (19).

5. Nakladni vz podle jednoho z néroki 2 a2z 4, vyznadujici se t im, Ze nakladni
kontejner (4) je ve své spodni koncové oblasti opatfen opérmnymi koly (15) pro uloZeni na
vodicich kolejnickach (12), které jsou spojeny s loznou plochou (11) vozového ramu (5) a které
jsou upraveny v podélném sméru nakladniho vozu.

6. Nakladni viz podle naroku 5, vyznaéujici se tim, Ze opérna kola (15) ve sméru
kolmém k podlahovému dopravnimu pasu (3) presahuji pres podlahovy dopravni pas (3) smérem
dolii ajejich osy (16) jsou upraveny kolmo k podélnému sméru nakladniho kontejneru (4)
a rovnob&#né s dopravni rovinou (17) tvofenou podlahovym dopravnim pasem (3).

7. Nakladni viiz podle naroki 5 nebo 6, vyznaé€ujici se tim, Ze nejméné k jednomu
op&mému kolu (15) je pfifazen rotaéni pohon (18).

8. Nakladni viiz podle naroku 5, vyznacéujici se tim, Ze vodici kolejni¢ky (12) jsou
s loznou plochou (11) spojeny uvolnitelng.

9. Nakladni vaz podle jednoho znaroki 1 az 8, vyznadujici se tim, ze
k nakladnimu kontejneru (4) je pfifazen prostfednictvim pohoni (24) vyskové piestavitelny
vyklizovaci organ (25) pro odbér sypkého materialu, ktery ma nad podlahovym dopravnim
pasem (3) upraveny shazovaci konec (26) apod podlahovym dopravnim pasem (3) upraveny
vstupni konec (27).

10. Nakladni viz podle jednoho znéarokid 1 az 9, vyzmalujici se tim, ze
k podlahovému dopravnimu pasu (3) je na jednom podélném konci (28) pfifazen predavaci
dopravni pés (30), ktery je upraven v Ghlu vzhledem k lozné plose (11) a ktery piesahuje pies
podélny konec (29) vozového ramu (5).

3 vykresy
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