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@Resumen:

Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo.

El objeto de la invencién es elevar cualquier
planeador/velero de aeromodelismo a cierta altura
mediante un dispositivo acoplado al mismo, tras lo
cual producir su desprendimiento y posterior
recuperacion.

Consiste en un dispositivo (7) adosado al
planeador/velero (13) portando cualquier motorizacién
(8), paracaidas (3), equipo de radio, sistemas de
desprendimiento, localizacién y los correspondientes
dispositivos complementarios instalados en el
planeador/velero (13). Su aplicacién abarca todos los
planeadores/velero de aeromodelismo, especialmente
los de gran tamafio, aportando como soluciones
técnicas respecto a los sistemas convencionales que
carecen de ellas, una configuracion aerodinamica
limpia, sin pesos superfluos y realizar todo el proceso
de uso y funcionamiento de modo totalmente
auténomo.

Se reivindica el dispositivo (7), todos sus
componentes, la finalidad de ambos de elevar
cualquier planeador/velero a una altura determinada,
tras lo cual, producirse el desprendimiento y
recuperaciéon del dispositivo (7).

Es totalmente alternativa su implantacion.
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DESCRIPCION

Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo.
Sector de la técnica

La presente invencion se encuadra en el marco del
deporte aéreo, mas concretamente en el sector técnico
del Aeromodelismo Radiocontrol, dentro de la espe-
cialidad de Vuelo Sin Motor, la cual se realiza me-
diante aviones denominados planeadores y/o veleros,
(planeadores/veleros).

Antecedentes de la invencion

Existe una amplia variedad de planeadores/veleros
tanto en tamaiflo, configuraciones etc, pero todos ellos
tienen en comun la particularidad de necesitar algin
medio o sistema que pueda elevarlos a una altura de-
terminada tras lo cual, puedan realizar satisfactoria-
mente el vuelo o planeo para el que han sido disefia-
dos.

Paralelamente a la ldogica evolucién de disefio,
nuevos materiales y métodos en la construccién que,
con el tiempo han ido experimentando este tipo de
aviones, también han ido surgiendo ciertos sistemas
los cuales permiten realizar con éxito la mencionada
e indispensable operacién de elevarlos hasta la altura
necesaria.

En la actualidad existen varias formas o sistemas
para llevar a cabo esta operacion destacando los si-
guientes:

- mediante la instalacién de un motor, gene-
ralmente eléctrico o de explosiéon. En planeado-
res/veleros de gran tamafio es posible el acoplamiento
de turbinas eléctricas o a reaccion.

- mediante un torno, dispositivo especifico cons-
tituido basicamente por una plataforma con un motor
que mueve a voluntad un carrete en el cual va enro-
llado un hilo o cable de cierta resistencia y longitud.
El extremo opuesto al carrete se conecta al planea-
dor/velero remolcdndolo a una altura practicamente
igual a la longitud del hilo o cable, desconectandose
una vez conseguida la mencionada altura.

- remolcado (también con un hilo o cable simi-
lar al descrito) mediante otro avién de radiocontrol
un tanto especifico para este uso.

- transportado solidariamente con otro avién “no-
driza” efectudndose posteriormente y una vez alcan-
zada cierta altura, la liberacidn entre ambos.
Descripcion de la invencion

Generalmente los inconvenientes que conllevan
los sistemas descritos pueden ser: la instalacién de un
motor eléctrico supone cierta resistencia aerodindmi-
ca originada por la hélice cuando permanece inactiva.
Por otro lado, la incorporacién de las baterfas y com-
ponentes necesarios para el funcionamiento del mis-
mo, aportan un peso superfluo el cual, afiadido a la
resistencia aerodinamica mencionada, merman la ca-
lidad y permanencia en vuelo del planeador/velero.

Respecto a la instalacién de motores de explosién,
aparte de aportar los inconvenientes descritos, produ-
cen vibraciones nada beneficiosas.

Es posible la instalacién de turbinas a reaccion en
planeadores/veleros de gran tamafio, pero ello entra-
fia cierto peligro debido a las altas temperaturas que
se generan en los gases de escape y, como en casos
anteriores, también afiaden un peso superfluo durante
su inactividad.

Es importante destacar la existencia de ciertos pla-
neadores/veleros los cuales, gracias a los actuales ni-
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veles de disefio, perfeccién en la construccién, em-
pleo de materiales apropiados etc, obtienen un re-
sultado en su terminacion, estética, caracteristicas de
vuelo y semejanza practicamente perfecto respecto a
sus homologos los planeadores/veleros reales. La in-
corporacion de cualquiera de los sistemas descritos
rompe esa estética, rendimiento en vuelo y semejan-
za, lo cual representa una merma importante respecto
a estas cualidades, algo no deseado por los numerosos
usuarios que practican esta disciplina.

Referente al uso del torno anteriormente comenta-
do, supone condicionar la altura de subida del planea-
dor/velero a la longitud del hilo o cable instalado en
el carrete. Aparte de ello, no es un sistema auténomo
es decir, necesita la colaboracién de un ayudante.

Algo similar ocurre con los sistemas de remolque
mediante otro avién usado éste a modo de “nodriza”:
ambos sistemas tampoco son auténomos.

Es por lo tanto deseable y factible aportar un nue-
vo dispositivo que tuviera como finalidad eliminar
todos los inconvenientes mencionados, incorporando
como ventajas precisamente las derivadas que se ori-
ginan al desaparecer todos esos inconvenientes tales
como; total limpieza aerodindmica (condicién indis-
pensable en este tipo de aviones), sin pesos super-
fluos, no afectar las formas de diseflo, rendimiento
de planeo y semejanza respecto a los reales. También
aportard como ventajas la gran facilidad, rapidez, sim-
plicidad, efectividad, comodidad y rendimiento en su
uso pudiendo ser efectuado todo el proceso de funcio-
namiento solo por el piloto.

El nuevo dispositivo resultard muy préictico en pla-
neadores/veleros de gran tamafio ya que, debido a sus
medidas y peso, es muy dificil efectuar su lanzamien-
to de otra manera que no sea desde el propio suelo.
Con el nuevo dispositivo esto serd totalmente facti-
ble, ayudado en este caso, mediante una especie de
“carrito”. Una vez liberado del mismo, efectuara todo
el proceso de ascenso gracias al mencionado disposi-
tivo.

Es posible y muy interesante segin los casos,
adaptarle algin sistema automdtico que permita ele-
var el planeador/velero hasta una altura programada
por el piloto.

Para lograr toda esta finalidad se ha ideado el pre-
sente dispositivo que consiste en una especie de caja
de tamafio y formas apropiadas, la cual dispone de un
motor para, una vez acoplada dicha caja o dispositivo
en la parte inferior (o superior) del cuerpo o fuselaje
del planeador/velero, pueda elevarlo hasta una altura
deseada por el piloto. También esta provista de un pa-
racaidas para, una vez conseguida esa altura deseada
y el piloto active el sistema de desconexion del dispo-
sitivo, éste descienda hasta el contacto con el suelo sin
sufrir dafios, recuperandolo posteriormente y volver a
usarlo las veces necesarias. Para ello puede ir dotado
de sistemas de localizacion tales como radio-balizas,
acusticos mediante un “zumbador” etc.

Breve descripcion de los dibujos

A fin de facilitar la comprension de todo lo descri-
to en la presente memoria, se adjuntan varios dibujos
los cuales muestran de un modo préctico las particu-
laridades que caracterizan este nuevo dispositivo, su
uso, funcionamiento, posibilidades de propulsion etc.

La figura 1 representa parte del dispositivo equi-
pado con su paracaidas el cual se encuentra semi-des-
plegado.

En la figura 2 se aprecia el acoplamiento del dis-
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positivo presentado en la figura 1, en la parte inferior
del fuselaje del planeador/velero junto con los dispo-
sitivos complementarios instalados en el mismo y las
referencias respecto al centro de gravedad.

La figura 3 nos muestra el desprendimiento del
dispositivo, secuencia siguiente a lo expuesto en la fi-
guras 1y 2 del planeador/velero.

Las figuras 4 y 5 ofrecen una vista practica de
lo comentado, es decir: el dispositivo adosado en el
avién y en proceso de funcionamiento, (figura 4) y
el desprendimiento del mismo con la correspondien-
te apertura del paracaidas (figura 5) para su posterior
recuperacion tras el descenso.

La figura 6 nos muestra el acoplamiento de un pla-
neador/velero de grandes dimensiones en una especie
de “carrito” a fin de poder realizar el despegue desde
el suelo mediante el dispositivo y de manera totalmen-
te auténoma.

Por dltimo, en la figura 7 se aprecia al planea-
dor/velero iniciando el ascenso una vez se ha liberado
del mencionado “carrito”.

Descripcion detallada de la invencion

El dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, corresponde a una nueva invencion
gracias a la cual se consigue elevar cualquier planea-
dor/velero de aeromodelismo radiocontrol hasta una
altura conveniente para, una vez conseguida pueda
realizar el vuelo o planeo para el que ha sido dise-
flado.

La novedad entre otras es que este dispositivo,
una vez alcanzada dicha altura, el piloto active a vo-
luntad (o se produzca de forma automdtica tras re-
gular previamente en otro sistema especifico para tal
fin, una altura determinada) la funcién necesaria para
desprender el mencionado dispositivo, activandose si-
multanea y automdticamente la apertura de su corres-
pondiente paracaidas y asi poder recuperarlo sin da-
fios una vez ha llegado al suelo, ayudado en este ca-
so y si ello fuera necesario, mediante los sistemas que
puede aportar tales como radio-balizas, sistemas acts-
ticos etc, tras lo cual volver a utilizarlo las veces ne-
cesarias.

La explicacién técnica y de funcionamiento se ex-
ponen teniendo como base las figuras que se acompa-
flan.

La figura 1 nos muestra la parte principal del dis-
positivo el cual, tal y como se aprecia, estd constitui-
do por una especie de caja (7) de medidas y formas
concretas y especificas, la cual tiene como finalidad
acoplarse en la parte inferior (o superior) del cuerpo o
fuselaje del planeador/velero mediante un tubo o ple-
tina (4).

En su parte frontal existe un espacio (8) destina-
do a la instalacién del motor correspondiente. Cabe
destacar al respecto la posibilidad de efectuar dicha
instalacion en la parte posterior del dispositivo (26).
También es posible equipar como motorizacién turbi-
nas eléctricas o a reaccién en cuyo caso, debido a las
caracteristicas fisicas de estos sistemas, podrian colo-
carse en cualquier parte del lateral de la mencionada
caja (7) siendo preferible la instalacién de dos, una
por cada lado evitando con ello posibles problemas
de simetrfa, equilibrio, etc.

Esta provisto de un taco o plantilla (9) de material
blando como pueda ser goma, silicona, etc para, junto
con la apertura del paracaidas (3) mediante el gancho
de apertura (1) dispuesto en la parte superior del mis-
mo, garanticen un descenso y contacto con el suelo
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sin sufrir desperfectos.

El habitdculo (10) albergara el paracaidas plegado
y los demds componentes correspondientes al motor a
usar (explosion, turbinas, eléctricos etc), posibles sis-
temas de localizacién tales como radio-balizas, acts-
ticos, equipo de radiocontrol, radio-altimetro etc.

El tubo o pletina (4) mencionado, estd dotado de
un muelle (6) a fin de facilitar y ayudar junto con
el peso del propio dispositivo el desprendimiento del
mismo tras su activacion por el piloto.

Todo lo explicado respecto a la figura 1, acopla-
miento, forma de funcionamiento del dispositivo, la
disposicién del conjunto de sus componentes insta-
lados en el planeador/velero etc, estd perfectamente
expuesto y detallado mediante todo el contenido de la
figura 2.

En ella vemos representado esquematicamente
parte del fuselaje (13) del planeador/velero. El dis-
positivo (7) se une al mismo introduciendo el tubo o
pletina (4) que lleva instalado al efecto, en el hueco
(15) del otro tubo (o funda) complementario (14) el
cual se encuentra instalado de manera fija o solidaria
en el fuselaje (13). Simultdneamente también se intro-
duce en el hueco (21) destinado para ello, el gancho
de apertura (1) el cual, mediante el cable de unién (2)
con el paracaidas (3), efectie en su momento la aper-
tura del mismo.

Por otro lado, los tubos (14) (4) disponen de un
orificio comtn (5) (28) a través de los cuales pueda
penetrar a modo de pasante la varilla (20) y por otro,
la varilla (17) haga la misma funcién en el hueco (21)
ubicado en su correspondiente soporte (23). Ambas
varillas son desplazadas en un sentido u otro median-
te el movimiento del brazo (19) del servo (18) corres-
pondiente, activado por el piloto mediante el equipo
de radiocontrol para retener o liberar al dispositivo
.

Tal y como se muestra en la figura 2, una vez aco-
plado el dispositivo (7) en el fuselaje, la varilla (20)
impide el desprendimiento del mencionado dispositi-
vo. Por otro lado, la otra varilla (17) tiene como finali-
dad retener momentaneamente el gancho de apertura
(1) conectado al paracaidas (3) mediante su corres-
pondiente cable de unién (2).

El dispositivo (7) nos muestra un muelle (6) el
cual y en estas circunstancias se encuentra comprimi-
do teniendo como finalidad, una vez activado el pro-
ceso de desprendimiento del dispositivo (7), gracias
a la presion de expansidn que ejerce entre el fuselaje
(13) y el propio dispositivo (7), ayude al desprendi-
miento del mismo.

La linea (8) representada en la parte frontal corres-
ponde al eje de traccién del motor a usar, junto con su
correspondiente hélice (16) si se trata de motorizacién
eléctrica o de explosién. Cabe destacar al respecto la
posibilidad de instalar cualquiera de estas dos moto-
rizaciones, en la parte posterior del dispositivo (7) ac-
tuando en este caso como propulsién (26).

Respecto a la instalacién de turbinas, debido a sus
formas fisicas, podrdn ir acopladas en cualquier parte
del lateral del dispositivo.

Serd condicién indispensable de todo el conjunto
del dispositivo (7) que su centro de balanceo o punto
de equilibrio (terminolégicamente “centro de grave-
dad” en aerondutica) coincida con el centro de grave-
dad del planeador/velero.

Continuando con la figura 2, se ha representado
un perfil del ala (12) en el cual se indica su corres-
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pondiente centro de gravedad mediante la linea ima-
ginaria debiendo coincidir el de ambos exactamente
1) 27).

Por dltimo, en la parte inferior del dispositivo (7)
se encuentra un taco o pletina (9) de material blando
como pueda ser goma, silicona etc, a fin de amorti-
guar el contacto con el suelo.

Como se ha comentado, todo lo expuesto corres-
ponde a los dibujos contenidos en la figura 2, mos-
trando el dispositivo adosado en la parte inferior del
fuselaje del planeador/velero y en disposicion de fun-
cionamiento.

En la figura 3 se muestra el desprendimiento del
dispositivo (7) para su posterior recuperacién del mo-
do siguiente: una vez conseguida la altura deseada, el
piloto realiza mediante el equipo de radiocontrol, la
correspondiente parada del motor. A continuacién ac-
tiva el servo (18) en la direccién opuesta respecto a la
posicién mostrada en la figura 2.

Se observa que, en este momento el brazo (19) del
servo (18) se encuentra en la mitad de su recorrido,
siendo este desplazamiento (20) suficiente para per-
mitir que el tubo o pletina (4) del dispositivo que-
de libre para que, debido al propio peso del mismo
y ayudado por la presién del muelle (6) se despren-
da del planeador/velero, no ocurriendo momentanea-
mente 1o mismo con la varilla (17) la cual retiene
todavia el gancho de apertura (1) del paracaidas (3)
obligandolo a salir totalmente de su habitdculo para
iniciar su correspondiente apertura. El servo (18) al
finalizar el recorrido pendiente, es cuando la varilla
(17) deja libre el gancho de apertura (1) del paracai-
das (3) produciéndose de este modo la desconexién
total entre el dispositivo (7) y el planeador/velero.

Para evitar posibles desperfectos en su llegada al
suelo, ésta se amortigua mediante el taco o plantilla
(9) de material blando instalado en el dispositivo (7).

Las figuras 4 y 5 muestran de manera practica y
concreta todo lo explicado. En la figura 4 encontra-
mos al planeador/velero con el dispositivo (7) acopla-
do en la parte inferior del mismo y en funcionamiento.

La figura 5 presenta al dispositivo descendiendo
tras alcanzar la altura deseada y posteriormente ser
activada esta funcién por el propio piloto o de manera
automadtica.

Para obtener una recuperacion del dispositivo (7)
lo mas 6ptima posible, serd conveniente que las di-
mensiones de su paracaidas (3) sean suficientes para
evitar un descenso excesivamente rdpido lo que po-
dria ocasionar roturas en el dispositivo (7) y en sus
componentes, pero tampoco que permita un descenso
demasiado lento, ya que ello tendrd la consecuencia
de alejar demasiado el punto de contacto con el suelo
respecto del punto dlgido de la vertical desde donde se
produjo el desprendimiento. No obstante, al disposi-
tivo (7) se le pueden instalar sistemas de localizacién
tales como radio-balizas, acusticos etc.

Es factible y de mucha utilidad, segtin los casos,
dotar al sistema de un radio-altimetro gracias al cual,
el piloto pueda activar el desprendimiento del dis-
positivo (7) a una altura concreta, o bien adaptar al
mismo algin sistema que, conectado con un altimetro
produzca el mencionado desprendimiento de manera
automdtica, igualmente a una altura concreta progra-
mada por el piloto.

Por 1ltimo, las figuras 6 y 7 hacen referencia a un
planeador/velero de grandes dimensiones y peso, cir-
cunstancias que impiden su lanzamiento con la mano
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o desde el propio dispositivo (7) como si se realiza
en planeadores/veleros de menor tamafio y peso. Pa-
ra este caso, existe una especie de “carritos” (25) los
cuales facilitan totalmente la operacion de despegue
de estos grandes planeadores/veleros.

La figura 6 nos muestra el acoplamiento entre am-
bos. En la figura 7 vemos al planeador/velero inician-
do el proceso de ascenso una vez se ha liberado del
“carrito” (25) efectudndolo mediante el dispositivo
(7) portando en este caso una motorizaciéon median-
te turbina (24).

Descripcion de una realizacion preferida

El dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segun todo lo expuesto, es posible su
instalacién en cualquier planeador/velero del siguien-
te modo: mediante el equipo de radiocontrol se activa-
rd el servo (18) en cuya posicion deje libres los hue-
cos de los soportes (5) (21) donde van introducidos
respectivamente el propio dispositivo (7) y el gancho
de apertura (1) de su correspondiente paracaidas (3).
A continuacién y una vez acoplado dicho dispositivo
al planeador/velero, se vuelve a activar el mencionado
servo (18) en la posicién contraria para, de este modo
y a través de las respectivas varillas (20) (17) fijar am-
bos. Acto seguido y de nuevo mediante el equipo de
radiocontrol se pondra en funcionamiento (si es eléc-
trico o de manera manual si es de explosién) el motor
que el dispositivo lleve instalado (8) (26).

Una vez en funcionamiento, el piloto podra lanzar
con la mano el planeador/velero sujetdndolo desde el
propio dispositivo (7). Conseguida la altura deseada
se activard la parada del motor. Simultdneamente tam-
bién se activara el servo (18) el cual, al funcionar en
este caso en sentido contrario respecto a la figura 2,
la varilla (20) que sujetaba al dispositivo (7) lo deja
libre, desprendiéndose del planeador/velero gracias a
su propio peso y ayudado por el muelle (6) instalado
al efecto. Respecto a la varilla (17) abre algo mas tar-
de y, debido a ello, la propia caida del dispositivo (7)
propicia que el gancho de apertura (1) al estar todavia
retenido por la varilla (17) extraiga totalmente de su
habitaculo (10) al paracaidas (3), garantizdndonos la
total apertura del mismo.

De este modo se produce el ascenso del planea-
dor/velero y el correspondiente desprendimiento del
dispositivo, una vez alcanzada la altura necesaria.

Una vez éste ha llegado al suelo, para facilitar su
recuperacion, podrd ir dotado de sistemas de ayuda
tales como radio-balizas, sistemas acusticos etc.
Susceptibilidad de aplicacion industrial

Dado las ventajas que esta nueva patente aporta en
relacion a los actuales sistemas, su simplicidad y lo
viable en cuanto a su construccion, facilidad de utili-
zacion, costo asequible, prestaciones, eficacia, posibi-
lidad de dotar determinada instrumentacién, ser muy
practico y efectivo en planeadores/veleros de grandes
dimensiones, realizar todo el proceso solo por el pi-
loto etc, se puede garantizar una muy considerable
aceptacion por la gran mayoria de los asiduos que
practican la presente modalidad.

Segtin todo lo expuesto y debido a la expansién
tan considerable que estd experimentando el aeromo-
delismo, son motivos suficientes para pensar que las
firmas comerciales vean en esta nueva patente la in-
novacion y utilidad que aporta su incorporacion en el
campo de los planeadores/veleros, siendo por tanto to-
talmente susceptible su aplicacién industrial.

Han sido realizadas diversas pruebas llevando a
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cabo de una manera préctica la utilizacién del dispo-
sitivo, avalando con los resultados su perfecta utiliza-
cién y rendimiento, corroborando con ello todas las
ventajas mencionadas.

Se ha procurado buscar y aplicar técnicas senci-
llas pero efectivas respecto a todo el funcionamiento
descrito en la presente memoria, pero todo el conte-
nido debe considerarse a modo ejemplificativo y sin
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dnimo de limitacién en cuanto a formas y sistemas di-
ferentes que obtengan los mismos resultados. A los
expertos en la materia se les ocurrirdn otros modos de
realizacion respecto a la presente invencion, sin sepa-
rarse del alcance y finalidad de la misma.

Por ello, se debe tener en cuenta fundamentalmen-
te las reivindicaciones adjuntas a la hora de determi-
nar el alcance de la presente invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, que consiste en una caja o dispositi-
vo (7) de medidas y formas concretas y especificas
que pueda adquirir para el efecto, cualquier forma
geométrica y aerodindmica, que contiene un habita-
culo (10), un paracaidas (3), un gancho de apertura
(1), un cable de unién (2) entre el gancho de apertu-
ra (1) y el paracaidas (3), un tubo o pletina (4), un
orificio en el mismo (28), un muelle (6), un espacio
para la instalacion de la motorizacién a usar (8) (26)
un taco o plantilla de material blando (9), y en to-
dos los dispositivos complementarios instalados en el
propio planeador/velero (13), caracterizado por aco-
plarse en la parte inferior (13) o superior del cuerpo o
fuselaje de cualquier planeador/velero de aeromode-
lismo mediante el tubo o pletina (4), junto con todos
los dispositivos complementarios instalados en el pro-
pio planeador/velero (13), todo ello con el fin de ele-
varlo hasta una altura determinada, tras lo cual, soltar
el dispositivo (7) procediendo a su localizacion y re-
cuperacion.

2. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtin reivindicacion 1, caracteriza-
do por tener que coincidir técnica y exactamente el
centro de balanceo (11) o centro de gravedad del pla-
neador/velero (13) con el centro de balanceo o centro
de gravedad (27) del dispositivo (7).

3. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtn reivindicacion 1, caracteriza-
do por disponer en el dispositivo (7) de un espacio
(10) destinado para albergar el paracaidas (3), su gan-
cho de apertura (1) y el cable de unién entre ambos
(2), complementos del motor a usar, equipo de radio-
control y cualquier dispositivo o sistema que sirva pa-
ra su localizacién.

4. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtn reivindicaciones 1 y 3, carac-
terizado por la instalacién de radio-altimetro o cual-
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quier sistema destinado a la parada de motor y des-
prendimiento automadticos, ubicados tanto en el dis-
positivo (7) como en el planeador/velero (13) o entre
ambos.

5. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtin reivindicacion 1, caracteriza-
do por el conjunto de dispositivos complementarios
instalados en el planeador/velero, a fin de realizar la
conexion-desconexion entre éste (13) y el dispositivo
(7): tubo o soporte (14), orificio en el mismo (5), ser-
vo de radio-control (18), su correspondiente brazo de
desplazamiento (19), varillas (20) (17), soporte (23)
de la varilla (20) y sus correspondientes huecos (21)
(22).

6. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtn reivindicacion 1, caracteriza-
do por poder instalar motorizacidn, tanto eléctrica co-
mo de explosion en el dispositivo (7) en su espacio
frontal (8), asi como en la parte opuesta o posterior
del mimo (26).

7. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtin reivindicaciones 1 y 6, carac-
terizado por la opcion de instalar motorizacién de tur-
binas, tanto eléctricas como a reaccién, igualmente en
los espacios (8) (26), o en cualquier lugar del lateral
del dispositivo (7), o bien una por cada lateral, caso
de ser dos turbinas.

8. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtn reivindicacion 1, caracteriza-
do por poder acoplar todo el conjunto del planea-
dor/velero (13) y su correspondiente dispositivo (7)
instalado en el mismo, en un “carrito”, (25) disposi-
tivo o sistema similar, habilitado para realizar la ma-
niobra de despegue.

9. Dispositivo elevador de planeadores/veleros de
aeromodelismo, segtin reivindicacion 1, caracteriza-
do por tener instalado en la parte inferior (9) del dis-
positivo (7), un taco o plantilla de material blando, a
fin de proteger al dispositivo (7) en su contacto con el
suelo.
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Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-9

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201001076

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 3999328 A (SCHROEDER LLOYD A) 28.12.1976
D02 DE 9306655 U1 (HEIGL BIELER PETER) 19.08.1993
D03 US 6336838 B1 (LEVY ALEJANDRO VELASCO et al.) 08.01.2002
D04 DE 4210006 Al (COLLET WERNER) 30.07.1992

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El documento DO1 es el mas representativo del estado de la técnica anterior. Dicho documento, en relacion a la
reivindicacion 1 de la solicitud, se refiere a: “Dispositivo elevador de planeadores/veleros de aeromodelismo, que consiste en
una caja o dispositivo (22) de medidas y formas concretas y especificas que pueda adquirir para el efecto, cualquier forma
geométrica y aerodinamica, que contiene un habitaculo (24), un paracaidas (40), un gancho de apertura (70), un cable de
union (64) entre el gancho de apertura y el paracaidas, un tubo o pletina (42), un espacio para la instalacion de la
motorizacion (28) a usar y todos los dispositivos complementarios instalados en el propio planeador/velero (20),
caracterizado por acoplarse en la parte inferior o superior del cuerpo o fuselaje de cualquier planeador/velero de
aeromodelismo mediante el tubo o pletina (42) junto con todos los dispositivos complementarios instalados en el propio
planeador/velero, todo ello con el fin de elevarlo a una altura determinada, tras lo cual, soltar el dispositivo procediendo a su
localizacién y recuperacion”.

En lugar de tener un tubo o pletina con un orificio y un muelle para acoplarse a la parte inferior del fuselaje del avion, el
dispositivo del documento DO1 tiene una pletina o adaptador (42) unido al fuselaje con unos pasadores a través de los
taladros (44) y (46) o que puede ser parte integrante del fuselaje, al cual se enganchan en los salientes (52) y (54) la garra
(32) y la barra (34) del dispositivo elevador.

No tiene taco o plantilla de material blanco para proteger el dispositivo en su contacto con el suelo.

En relacion a la reivindicacion 2, en el caso de la solicitud, el centro de balanceo o centro de gravedad del planeador/velero
tiene que coincidir técnica y exactamente con el centro de balanceo o centro de gravedad del dispositivo. Sin embargo, en el
documento D01, se indica como deben situarse entre si los centros de gravedad del dispositivo y del planeador, para que el
conjunto esté equilibrado.

Respecto a la reivindicacion 3, en el documento D01, el dispositivo (22) tiene un espacio (24) destinado a albergar el
paracaidas (40), su gancho de apertura (70) y el cabo de union entre ambos (64), complementos del motor a usar, equipo
de radiocontrol (fig. 12) y cualquier dispositivo o sistema que sirva para su localizacion.

En relacion a la reivindicacion 4, el dispositivo elevador de la solicitud se caracteriza por la instalacion de un radio-altimetro
o cualquier sistema destinado a la parada del motor y desprendimientos automaticos, ubicados tanto en el dispositivo como
en el planeador/velero o entre ambos. En el caso del documento D01, la parada del motor se produce cuando el depdésito se
agota y entonces se produce el desprendimiento del adaptador y del dispositivo elevador por gravedad.

En vista de lo anterior, las reivindicaciones 1 a 9 gozan de novedad y actividad inventiva Art.6, 8 Ley 11/1986.

Ninguno de los deméas documentos D02 a D4, independientemente ni combinados entre si, anticipan las caracteristicas
técnicas de las reivindicaciones 1 a 9 de la solicitud.
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