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(54)  ZWILLINGSSTOPFAGGREGAT FUER GLEISST! OPFMASCHII\’lE

(57) Zwillings-Stopfaggregat fir eine Gleisstopfmaschine zum Unterstopfen der Querschwellen
eines Gleises, mit an einem héhenverstellbaren Stopfwerkzeugtrager gelagerten und zum
Eintauchen links und rechts jeweils eines Schienenstranges in zwei unmittelbar
aufeinanderfolgende Schwellenfacher bestimmten und vier Spreiz-Stopfwerkzeugpaare
bildenden Stopfwerkzeugen. Diesen sind Beistellantriebe sowie ein gemeinsamer
Vibrationsantrieb zugeordnet. Wahrend das Erfindungsziel darin liegt, neben einer Material- und
Gewichtsersparnis auch einen verringerten Bearbeitungs- und Wartungsaufwand zu erreichen,
ist die Aufgabe darin zu sehen, ein Zwillings-Stopfaggregat mit besonders einfacher, robuster
undinsbesondere in Maschinenléngsrichtung gedréngter Bauweise zu schaffen. Dies wird dadurch
erreicht, daB je zwei, zur Schienen-Vertikal-Ldngsebene spiegelsymmetrisch angeordnete Spreiz-
Stopfwerkzeugpaare samt deren Beistellantrieben an einem gemeinsamen Vibrations-
Schwenktréger angeordnet sind, die am Stopfwerkzeugtrager jeweils um eine zur Schienen-
Vertikal-Langsebene senkrechte Achse gelagert und mitihren oberen Enden am Vibrationsantrieb -
angelenkt sind. Fig.1
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Zwillings-Stopfaggregat fiir eine Gleisstopfmaschine

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Zwillings-Stopfaggregat fiir eine
Gleisstopfmaschine zum Unterstopfen der Querschwellen eines
Gleises, mit an einem hdhenverstellbaren Stopfwerkzeugtriger
’ gelagerten und zum Eintauchen links und rechts jeweils eines
Schienenstranges in zwei unmittelbar aufeinanderfolgende
Schwellenfécher bestimmbten und vier Spreiz-Stopfwerkzeug-
paare bildenden Stopfwerkzeugen und diesen zugeordneten
Beistellantrieben sowle einem gemeinsamen Vibrationsantrieb.

Charakteristik der bekannten technischen ILosungen

Es ist bereits - gemdf AT-PS 306 081 - in theoretischer Form
bekannt, zwei im Abstand  etwa einer Schwellenteilung vonein-
ander distanzierte Spreiz-Stopfwerkzeugpaare, von welchen
das eine mit Beistellantrieb ausgestattet ist, liber ein
Antriebsgesténge miteinander zu verbinden. Die Anordnung
der Gelenkstellen fiir das Antriebsgestinge erfordert aller-
dings eine konstruktiv unterschiedliche Gestaltung aller
vier Stopfwerkzeuge der beiden Spreiz-Stopfwerkzeugpaare.
Bei Abweichungen der Schwellenabsténde von der mittleren
Schwellenteilung bzw. dem Abstand der beiden Spreiz-Stopf-
werkzeugpaare ist jewells das Antriebsgestiénge gegen ein
solches passender Lénge auszutauschen. Da alle vier Stopf-
werkzeuge iibereinstimmende Arbeitsbewegunéen,ausfuhren, ist
- die Anwendung des sogenannten ae-~synchronen Stopfprinzips, bei
dem die Belstellbewegung jedes einzelnen Stopfwerkzeuges bei
Erreichen des gewiinschten Schotterverdichtungsgrades beendet
wird, nicht mégliche
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Es ist sber auch - gemiB DD-PS 124 394 - bereits eine kon-
struktive Ausfilhrungsform eines mit Spreiz-Stopfwerkzeug-
paaren ausgestatteten Zwillings-Stopfaggregates bekannt,
dessen hohenverstellbarer Stopfwerkzeugtriger je Schienen-
seite eine parallel zur Maschinenlédngsrichtung verlaufende,
mit gegenldufigen Gewindeabschnitten versehene und mit Dreh-
antrieb ausgestattete Splndel aufweist, auf welcher links-
bzw. rechtsgingige Laufmuttern aufgeschraubt sind, an welche

~ Jeweils eines der vier Stopfwerkzeuge schwenkbar gelagert

ist. Die oberen Enden der Stopfwerkzeuge sind mit dem am
Stopfwerkzeugbriger mittig angeordneten Vibrationsantrieb
gelenkig verbunden., Diese Konstruktion ermdglicht zwar be-
reits eine gleichartige AdabildungAaller Stopfwerkzeuge, ist
aber durch die Antriebsart mittels Gewindespindel und Mutter
sehr aufwendlg und stdranfillig.

Ziel der Erfindung

/

Daes Ziel der Erfindung besteht darin, ein Zwillings-Stopf-
aggregat fiir eine Gleisstopfmaschine der gattungsgemdBen Art
so auszubilden, daB neben einer Material- und Gewichtser-
gparnis auch ein verringerter Bearbeitungs- und Wartungsauf-
wand erreicht wird.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt nun dle Aufgsbe zugrunde, ein Zwillings-
Stopfaggregat der eingengs beschriebenen Art zu sohaffen,
welches sich durch eine besonders einfaqhé, robuste und
insbesondere in Maschinenl&ngsrichtung gedréngte Bauweise
auszeichnet,
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Ausgehend von dem Zwillings-Stopfaggregat der eingangs be-
schriebenen Art wird diese Aufgabe erfindungsgemiB dadurch
geldst, daB je zwel, zur Schienen-Vertikal-Lingsebene spie-
- gelsymmetrisch angeordnete Spreiz~Stopfwerkzeugpaare samb
deren Beistellantrieben an einem gemeinsamen Vibrations-
Schwenktréger angeordnet sind, die am Stopfwerkzeugtriger
jeweils um eine zur Schienen~Vertikal-Léngsebene senkrechte
Achse gelagert und mit ihren oberen Enden am Vibrationsan-
trieb angelenkt sind, |

Ein derartiges erfindungsgemiBes Zwillings-Stopfaggregat
welst gegeniiber den bekannten Ausfiihrungen mit gesonderter
Lagerung der zum Eintauchen links und rechts der Schiene in
dasselbe Schwellenfach bestimmten Stopfwerkzeugpaare am
Stopfwerkzeugtriger eine .geringere Anzahl von Bauteilen auf,
die dafiir kréftiger dlmensioniert werden konnen, Ferner sind
auch bedeutend weniger Lagerstellen vorhanden, so daB neben
der Material- und Gewichtsersparnis auch ein verringerter
Beérbeitungs- und Wartungsaufwand erreicht wird. Weiter er-
gibt sich eine platzsparende Bauweise nicht nur in Gleisw
langsrichtung, sondern auch in Gleisquerrichtung. Dariiber
hinaus wird durch die Anordnung jeweils zweier, zur Schienen-
Vertikal~Léngsebene spiegelsymmetrischer Spreiz-Stopfwerk--
zeugpaare an einem gemeinsamen Vibrations-Schwenktriger eine
direkte, nahezu spielfreie Kraftﬁbertragung vom Vibrationg—
- antrieb auf sdmtliche Stopfwerkzeuge der beiden Spreiz-
Stopfwerkzeugpaare und von diesen suf den Schotter gewshr-
leistet, Somit wird eine starke und gleichmiBige Verdichtung
des Schotters im Bereich der Schwellenauflager tiber die ge-
samte Arbeitsbreite des Stopfaggregates sichergestellt. Da
die den Stopfwerkzeugen liber den Vibrations-Schwenktriger
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erteilte Schwingbewegung en den unteren Stopfwerkzeugenden
in vollen AusmaB wirksam ist, wird dabei auch der Eindring-
widerstand der Stopfwerkzeuge beim Eintauchen in das Schot-
terbett verringert, so daB der Stopfvorgang bei gleicher
Antriebsleistung rascher zum Abschluf kommt. Ein nach der
Erfindung ausgebildetes Aggregat kaenn weiters mit Vorteil
- ohne wesentliche gréf8ere bauliche Verdnderungen in vorhanden
Gleisstopfmaschinen nachtriglich eingebaut werden.

Weitere Vorteile der erfindungsgeméBen Bauart sind eine
erlelchterte Zugdnglichkeit zu den wartungsbedirftigen Stel-
len des Stopfaggregates sowie eine verbesserte, nicht durch
vorstehende Bauteile des Aggregates behinderte Sicht auf die
eigentliche Stopfzone vom Bedienungsstand der Maschine aus.

GemdB einer bevorzugbten Ausgestaltung der Erfindung sind die
als Hydraulik-Zylinder-Kolben-Antriebe ausgebildeten beiden
Beistellantriebe jeweils unterhalb der Schwenkachse des
Schwenkbrégers und der Vibrationsantrieb oberhalb der belden
Schwenkachsen mit parallel zu diesen verlaufender Achse an-
geordnet. Diese Anordnung begiinstigt die kompakte platz-
sparende Bauwelse des Aggregates durch gute Ausniitzung des
in vertikaler Richtung zur Verfugung stehenden Bauraumes.

Nach einem weiteren Erfindungsmerkmal ist je Spreiz-~Stopf-
 werkzeugpaar ein mittig zwischen seinen beiden Stopfwerkzeu-
gen sowie querverlaufend zu diesen angeordneter Beistellan-
trieb mit relativ kurzer Baulénge vorgesehen, an dem beide
Stopfwerkzeuge etwa im Bereich ihrer Léngsmitte angelenkd
sind. Men erreicht dadurch nicht nur eine weitere konstruk-
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tlve Vereinfachung, sondern such eine sehr ginstige Kraft-
ﬁbertragung vom Belatellantrieb auf die Stopfwerkzeuge jedes
Spreiz-Stopfwerkzeugpaares,

GemdB einer weiteren Erfindungsvariante besteht der Schwenk-
tréger aus einem nach oben verlaufenden, vorzugsweise etwa

‘in der Schienen-Vertikal-Léngsebene angeordneten, die Schwenk-
achse aufweisenden Antriebsarm und wenigstens einem quer zur

~ Schienen-Vertikal-~Liéngsebene sich erstreckendeh, mit dem An-
triebsarm starr verbundenen Tragerm, an dem die Stopfwerk-
zeuge der beiden Sprelz-Stopfwerkzeugpaare gelagert sind.
Diese Bauart zeichnet sich durch sehr einfache, dabei aber
biege~ und verwindungssteife Ausfihrung des Vibrations-—
Schwenktrégers, insbesondere in geschweiBter Bauart, aus.  °

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es dabeil von be-
sonderem Vorteil, wenn der Schwenktriger oberhalb und unter—
halb seiner Schwenkachse je einen Tragarm aufweist, wobei

der untere"Tragérm jeweils den Belstellantrieb und der obere
Tragarm je ein Schwenklager fiir die Stopfwerkzeuge der bei-
den Spreiz-stopfwerkzeugpaare trégt. Diese Anordnung beglin-
stigt die direkte, nahezu spielfreie Kraftiibertragung von

den Beistell—vbzw. Vibrationsantrieben auf die einzelnen
Stopfwerkzeuge des Aggregates.

BrfindungsgeméB ist weiters vorteilhafterweise jedes Stopf-
werkzeug als Schwenkhebel ausgebildet, dessen oberes Ende
als das Schwenklager beldselts libergrsifender, am Schwenk-
lager angelenkter gegabelter Doppelarm ausgebildet ist.
Dadurch ergibt sich eine sehr solide Schwenklagerung der
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Schwenkhebel, die ohne welteres in der Lage ist, durch uﬁte;—
gchiedliche Belastung der am Schwenkhebel jeweils befestigten
Stopfpickel entstehende Reaktionsmomente .aufzunehmen.

- Eine baulich besonders einfache Gestaltung des Zwillings-
Stopfaggregates besteht schlieSlich erfindungsgemif darin,
da8 der Stopfwerkzeugtriger mit zwei parallel und vorzugs-
weise spiegelsymmetrisch zur Schienen-Vertikal-Lingsebene
angeordnetén Lagerplatten ausgebildet ist, welche die Lager-
gtellen fiir den mittig angeordneten Vibrationsantrieb und
fiir die zwischen den Lagerplatten angeordneten Schwenkbtriger

- bzw. Antriebsarme aufweisen, Die Lagerplatten kénnen dabei

- einen verh#ltnismiBig groBen Abstand voneinander aufweisen,

so daB sich fiir den Vibrationsantrieb und die Schwenklager

der Antriebsarme gilnstige, relativ groBe Lagerabstinde erge-
ben, -

Ausfilhrungsbeispiel

Die Erfindung wird im folgenden anhand in der Zeichnung dar-
gestellter bevorzugter Ausfilhrungsbeispiele nsher erliutert.
Es zeigen:

Fige. 11 eine Seitenansicht eines Zwillings-Stopfaggregates
nach der Erfindung, quer zur Glelsléngsrichtung
geseheny ,

Fig., 23 ‘eine Ansicht dieses Zwillings-Stopfaggregates entspre-
chend dem Pfeil II in Fig. 1
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Flge. 3: eine schematische, teilweise Draufsicht eines Gleis-—
' xbrpers mit einer Stopfwerkzeuggruppe gemdf Fig, 1
und 2 und .

Figs 4: eine tellweise Draufsicht des erfindungsgemiBen
Zwillings-Stopfaggregates im Bereigh lediglich eines
Spreiz-Stopfwerkzeugpaares mit teilweisem Gleiskdr-
per, entsprechend dem Pfeil IV in Fig. 2.

Das in Fig. 1 und 2 ersichtliche, zum Einbau in einer Glels-
stopfmaschine oder einer anderen, mit Stopfwerkzeugen aus-—
gestatteten Gleisbaumaschine vorgesehene und am Rshmen 1 der
Maschine mittels Hohenverstellantriebes 2 heb- und senkbar
angeordnete Zwillings—Stopfaggregat weist zwel gleichartige
Werkzeugeinheiten 3 auf, welche in Gleisléngsrichtung unmit-
telbar aufeinanderfolgenden Schwellenzwischenféchern 4 und
‘dem zu unterstopfenden Schwellenauflagerbereich jeweils
einer Schiene 5 zugeordnet sind.

Jede dieser Werkzeugeinheiben 3 weist einen Vibrations-—
Schwenktriger 6 auf, der aus einem nach oben verlaufenden,
etwa in Schienen-Vertikal-Lingsebene 7 angeordneten Antriebs-
arm 8 und mit diesem starr verbundenen, seitwirts abstehenden
Tragarmen 9 und 10 besteht. Der Aniriebsarm 8 ist jeweils
umeigi quer zur Gleisléngsrichtung verlaufende Schwenkachse
11 am*‘topfwerkzeugtréger 12 des Stopfaggregates gelagert.

An den AuBenenden der Tragarme 9 und 10 ist Jewells ein aus
zwel in Gleisléngsrichbung auseinanderspreizbaren Stopfwerk-—
zeugen 13, 14 bzw. 15, 16 gebildetes Spreiz-Stopfwerkzeug-
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paar 17 bzw. 18 angeordnet, Im dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel weist jedes Stopfwerkzeug 13, 14, 15, 16 zwei in Gleis-
querrichtung nebeneinander angeordnete, ldsbar befestigte
Stopfpickel 19 auf, Abweichend hiervon, kénnten je Stopfwerk-
zeug aber auch nur ein bzw. mehrere Stopfpickel vorgesehen
sein, Die als Schwenkhebel ausgebildeten Stopfwerkzeuge 13
bis 16 sind jeweils mit ihrem oberen, als gegabelter Doppel-
arm 20 ausgebildeten Ende an einem am oberen Tragarm 9 ange-
ordneten Schwenklager 21 um eine horizontale, quer zur Glels-
léngsrichtung verlaufende Achse schwenkbar gelagert, Jedem
Spreiz-Stopfwerkzeugpaar 17, 18 ist ein gemeinsamer Beistell-
antrieb 22 in Form eines in Gleisléngsrichtung sich erstrek—
kenden Hydrgulik-Zylinder-Kolben-Antriebes zugeordnét, der
Jeweils am unteren Tragarm 10 des Schwenktrigers 6 befestigh
ist. Die Stopfwerkzeuge 13 bis 16 sind mit Schwenklagern 23
Jewells an einem der gestrichelt angedeuteten Kolben des Bei-
stellantriebes 22 unmittelbar angelenkt,

Der Stopfwerkzeugtréiger 12 ist mit zwei parallel und spiegel—
symmetrisch zur Schienen-Vertikal-Lingsebene 7 angeordneten
Lagerplatten 24 ausgebildet, die je ein Lager fir eine mittig
angeordnete, oben liegende Exzenterwelle 25 eines von einen
Hydraulikmotor angetriebenen Vibrationsantriebes 26 sowie

die Lagerstellen fiir die beiden Vibrations-Schwenktréger 6
bzw, Antriebsarme 8 der beiden Werkzeugeinheiten(3 aufweisen.
Die Antriebsarme B beider Werkzeugeinheiten 3 sind iiber Len~-
ker 27 an exzentrlischen Abschnitten der Exzenterwelle 25 des
Vibrationsantriebes 26 angelenkt,
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In Fige 1 und 2 ist fir jedes Sprelz-Stopfwerkzeugpasr 17, 18

- die Eintauchstellung in das jeweilige Schwellenzwischenfach
4 - in mittels der Beistellantfiebe 22 auseinandergespreiz-
ter Stellung der Stopfpickel 19 bzw. der Stopfpickelplatten
28 - mit gestrichelten Linien angedeutet,

Aus Fig, 3 ist die Anordnung der Stopfpickelplatten 28 der
Spreiz-Stopfwerkzeugpaare 17 in bezug auf den an der Gleis-
‘auBenseite gelegenen Teil des Schwellenzwischenfaches 4 er-
sichtlich, In der mit vollen Linien eingezeichneten Ruhestel-
lung der Stopfwerkzeuge befinden sich die Stopfpickelplatten
28 in eng benachbarter Lage, Nach Beistellung der Stopfwerk—
zeuge in Richtung der Pfeile 29 zu den Lidngsseiten der be-

* nachbarten Schwellen 30 hin nehmen die Stopfpickel bzw,
Stopfpickelplatten die mit gestrichelten Linien angedeutete
Spreizstellung ein, Die der Beistellbewegung unmittelber
liberlagerte Vibrationsbewegung der Stopfwerkzeuge ist durch
die Doppelpfeile 31 veranschaulichb.

Fig. 4 zeigt ein Spreiz-Stopfwerkzeugpaar 17, wobei aus Grin-
den der besseren Ubersichtlichkeit iiberdeckende Teile des
Vibrationsantriebes 26 weggelassen sind., Wie ersichtlich,
sind die beiden Schwenklager 21 fiir die Stopfwerkzeuge 13, 14
an einem Querhaupt 32 des oberen Tragarmes 9 befestigt, z. B.
angeschweiBt, und mit dem Antriebsarm 8 des Schwenktrigers 6
starr verbunden, .

Im Rahmen der Erfindung besteht aelbstverstﬁndlicﬁ die Mog-
lichkeit, Werkzeugelnheiten 3 sowohl einzeln einzusetzen
als auch mehrers solche Werkzsugeinheiten zu einem Mehr-
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schwellen-Stopfaggregat zu vereinigen., Weitere Variations-
moglichkeiten bestehen in der konstruktiven Ausbilduhg der
Stopfwerkzeuge, ihrer Lagerung am Schwenktrdger sowie der
Ausbildung und Anordnung der Beistell- bzw, Spreizantriebe
dieser Werkzeuge. So besteht belsplelsweise die Mbglichkeit,
die Schwenklager der Stopfwerkzeuge etwa in deren Mittenbe-
reich anzuordnen und die oberen Enden der Stopfwerkzeuge
{iber den Beistell=~ bzw, Spreizantrieb gelenkig miteinander
zu verbinden. Schlieflich kidnnen anstelle von Zylinder-

" Kolben-Antrieben zum Spreizen der Stopfwerkzeuge auch aus
Spindel und Laufmuttern bestehende Beistell- bzw, Spreiz-
antriebe vorgesehen werden,
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Erfindungsanspruch
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Zwillings-Stopfaggregat fir eine Gleisstopfmaschine zum
Unterstopfen der Querschwellen eines Gleises, mit an einem
héhenverstellbaren Stopfwerkzpugtréger gelagerten und zum
Eintauchen links und rechts jeweils eines Schienenstranges
in zwei unmittelbar aufeinanderfolgende Schwellenficher

~bestimmten und vier Spreiz-Stopfwerkzeugpaare bildenden

Stopfwerkzeugen und diesen zugeordneten Beistellantrieben
sowie einem gemeinsemen Vibrationsantriebe, gekennzeichnet
dedurch, daB je zwei, zur Schienen-Vertikal-Lingsebene (7)
splegelsymmetrisch angeordnete Spreiz-Stopfwerkzeugpaare
(173 18) samt deren Beistellantrieben (22) an einem gemein-
samen Vibrations-Schwenktréger (6) angeordnet sind, die am
Stopfwerkzeugtriger (12) jeweils um eine zur Schienen—
Vertikal-Léngsebene (7) senkrechte Achse (11) gelagert und
mit ihren oberen Enden am Vibrationsantrieb (26) angelepkt
sind., "

Zwillings=-Stopfaggregat nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, da8 die als Hydraulik-Zylinder-Kolben-Antriebe aus—
geblldeten beiden Beistellantriebe (22) jeweils unterhalb
der Schwenkachse (11) des Schwenkbtrégers (6) und der Vibra-
Tlonsantrieb (26) oberhalb der beiden Schwenkachsen (11)
mit parallel zu dlesen verlaufender Achse angeordnet sind,

Zwillings-Stopfaggregat nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet
dadurch, daf je Spreiz-Stopfwerkzeugpaar (17; 18) ein mit-
tig zwischen seinen beiden Stopfwerkzeugen (13; 14; 15; 16) -
sowie querverlaufend zu diesen angeordneter Beistellan- -
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trieb (22) mit relativ kurzer Baulénge vorgesehgn ist, an
den beide Stopfwerkzeuge (13; 143 15; 16) etwa im Bereich
ihrer Léngsmitte angelenkt sind.

Zwillings-Stopfaggregat nach einem der Punkte 1 bis 3,
gekennzeichnet dadurch, daf der Schwenktridger (6) aus
einem nach oben verlaufenden, vorzugsweise etwa in der
Schienen-Vertikal-Léngsebene (7) angeordneten, die Schwenk-
achse (11) aufweisenden Antriebsarm (8) und wenigstens
einem quer zur Schienen-Vertikal-Léngsebene sich erstrek-
kenden, mit dem Antriebsarm (8) starr verbundenen Tragarm
(9) besteht, an dem die Stopfwerkzeuge (13 bis 16) der
beiden Spreiz-Stopfwerkzeugpsare (17; 18) gelagert sind,

Zwillings--Stopfaggregat nach Punkt 4, gekennzeichnet da-
durch, daB der Schwenktréger (6) oberhalb und unterhalb
seiner Schwenkachse (11) je einen Tragarm (9; 10) aufweist,
wobei der untere Tragarm (10) jewells den Beistellantrieb
(22) und der obere Tragarm (9) je ein Schwenklager (21)
fir die Stopfwerkzeuge (13 bis 16) der beiden Spreiz-
Stopfwerkzeugpaare (17; 18) tridgh.

Zwillings-Stopfaggregat nach Punkt 5, gekennzelchnet da-

durch, daB jedes Stopfwerkzeug als Schwenkhebel ausgebildet

ist, dessen oberes Ende als das Schwenklager (21) beidseits

ibergreifender, am Schwenklager angelenkter gegabelter

Doppelarm (20) ausgebildet ist.,
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7. Zwillings-Stopfaggregat nach Punkt 6, gekennzeichnet da~
durch, daB der Stopfwerkzeugtriger (12) mit zwei parsllel
und vorzugsweise splegelsymmetrisch zur Schienen-Vertilkal-

- Léngsebene (7) angeordneten Lagerplatten (24) ausgebildet
ist, welche die Lagerstellen fiir den mittig angeordneten
Vibrationsantrieb (26) und fir die zwischen den Lagerplat-
ten (24) angeordneten Schwenktréger (6) bzw. Antriebsarme
(8) aufweisgens, | '

Hierzu 1 Seite Zeilchnung
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