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Anordnung zur Abstiitzung von Anschiittungen an einem Hang.

@ Um die Anschiittung an einem Hang (2) abzustiitzen,

werden normalerweise seitliche Stiitzwangen (9) ver-
wendet. Zur Halterung der Stiitzwangen (9) wird eine Hal-
tevorrichtung (10) vorgeschlagen, die aus einem Veran-
kerungsarm (12) und einem Haltearm (11) besteht. Die
beiden Arme (11, 12) schliessen einen Winkel von 90°
ein. Der Verankerungsarm (12) wird etwa horizontal in
den Hang (2) eingetrieben und dann durch einen etwa
senkrecht nach unten in den Hang (2) getriebenen Arre-
tiernagel (14) arretiert. Der Arretiernagel (14) wird durch
ein Loch (19) in den Verankerungsarm (12) nichst der
Verbindungsstelle mit dem Haltearm (1 1) hindurchge-
fithrt. An dem Haltearm (11) werden die Stiitzwangen (9)
befestigt.
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1. Anordnung zur Abstiitzung von Anschiittungen an
einem Hang, insbesondere an der Bdschung eines Dammes,
unter Verwendung von Stittzwangen, die mittels Haltevor-
richtungen an dem Hang verankert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Haltevorrichtungen einen Veranke-
rungsarm (12, 112) und einen Haltearm (11, 111) aufweisen,
die etwa einen Winkel von 90° einschliessen, dass der Veran-
kerunsarm (12, 112) etwa waagerecht in den Hang (2)
getrieben und der Haltearm (11, 111) zwecks Stiitzwangenbe-
festigung nach oben gerichtet ist, und dass durch den Veran-
kerungsarm (12, 112) néchst der Verbindungsstelle mit dem
Haltearm (11, 111) ein etwa senkrecht nach unten in den
Hang (2) getricbener Arretiernagel (14) hindurchgefiihrt ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Haltearm (11, 111) eine iiber die Verbindungsstelle
mit dem Verankerungsarm (12, 112) hinausreichende nach
unten gerichtete Verldngerung (13, 113) aufweist.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Verankerungsarm (12) und der Haltearm
(11) sowie dessen ggf. vorgesehene Verlidngerung (13) aus
Eisenschienen mit U-Profil bestehen und zusammenge-
schweisst sind.

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die den Verankerungsarm (12) bildende Schiene mit
einem Loch (19) zur Durchfiihrung des Arretiernagels (14)
versehen ist.

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass an die Schiene (12) ein mit dem Loch (19) fluchtender
Rohrzapfen (15) angeschweisst ist.

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die den Verankerungsarm (12) bildende
Schiene an ihrem Ende angespitzt ist.

7. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Verankerungsarm (112) und der Haltearm
(111) sowie dessen ggf. vorgesehene Verldngerung (113) plat-
tenformig ausgebildet sind und aus Stahlbeton bestehen.

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der plattenférmige Verankerungsarm (112) gegen sein
Ende hin zugespitzt ist.

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Abstiitzung
von Anschiittungen an einem Hang, insbesondere an der
Boschung eines Dammes, unter Verwendung von Stiitz-
wangen, die mittels Haltevorrichtungen an dem Hang veran-
kert sind.

Esist bekannt, als Haltevorrichtungen fiir die Stiitzwangen
Stiicke von Eisenbahnschienen zu verwenden, die senkrecht
in den Boden eingerammt werden. Die Schwierigkeit aber ist
jedoch, dass man bereits in geringer Tiefe auf undurchdring-
liche Bodenschichten trifft, die den Schienen einen kaum
oder nur dusserst schwer zu iiberwindenden Widerstand ent-
gegensetzen. Wenn die Schienen jedoch nur bis zu einer
geringen Tiefe eingerammt werden, so besteht die Gefahr,
dass die Stiitzwangen mit den Schienen unter der Last der
sich an ihnen abstiitzenden Anschiittung zur Seite gedriickt
werden, wodurch die zu stiitzende Anschiittung abrutscht.

Der zuvor beschriebene Nachteil wird mit einer Anord-
nung vermieden (DE-PS 2611 091 des Anmelders) bei der die
Stiitzwangen an Injektionslanzen befestigt sind, welche in
vorher in den Hang gebohrte Bohrl6cher eingefiihrt und
durch Injektion mit dem die Anschiittung verfestigenden
Material in dem Hang verankert sind. Die Injektionslanzen
werden vorzugsweise so lang gewihlt, dass sie unterhalb der
Gleitlinie des Hanges enden. Diese bekannte Anordnung hat

sich zwar hervorragend bewihrt, sie ist jedoch relativ teuer.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine
Anordnung zur Abstiitzung von Anschiittungen an einem
schrigen Hang, insbesondere an der Boschung eines

5 Dammes zu schaffen, die sich dadurch auszeichnet, dass sie
weniger aufwendig als die zuletzt beschriebene bekannte

Anordnung und daher billiger ist.

Die Aufgabe ist erfindungsgemiss dadurch geldst, dass die
Haltevorrichtungen einen Verankerungsarm und einen Hal-

10 tearm aufweisen, die etwa einen Winkel von 90° ein-
schliessen, dass der Verankerungsarm etwa waagerecht in
den Hang getrieben und der Haltearm zwecks Stiitzwangen-
befestigung nach oben gerichtet ist, und dass durch den Ver-
ankerungsarm néchst der Verbindungsstelle mit dem Hal-

15 tearm ein etwa senkrecht nach unten in den Hang getriebener

Arretiernagel hindurchgefiihrt ist.

Die erfindungsgemasse Anordnung hat folgenden Vorteil:
Da der Verankerungsarm etwa horizontal in den Gang
getrieben wird und dieser normalerweise aus aufgeschiittetem

20 Material besteht, insbesondere dann, wenn es sich um einen

Damm handelt, besteht in der Regel nicht die Gefahr, dass

der Verankerungsarm auf undurchdringliche Boden-

schichten trifft. Vielmehr kann er normalerweise relativ leicht
in den Hang getrieben werden. Da auf dem Verankerungsarm

25 das Gewicht der dariiberliegenden Anschiittung lastet, kann
der Haltearm durch die daran befestigten Stiitzwangen stark
belastet werden. Die horizontale Schubkomponente der
abzustiitzenden Anschiittung wird durch den Arretiernagel
aufgefangen, der ein Herausschieben des Verankerungsarmes

30 aus dem Hang verhindert. Der Arretiernagel verhindert auch,
das der Haltearm um den im Hang befindlichen Veranke-
rungsarm gedreht und damit aus seiner vertikalen Lage her-
ausgeschwenkt wird. Da der Arretiernagel nichst der Verbin-
dungsstelle zwischen Verankerungsarm und Haltearm durch

35 den Verankerungsarm hindurchgefiihrt ist, braucht nach dem

Eintreiben des Verankerungsarmes in den Hang lediglich

etwas von der Anschiittung beiseite gerdumt werden, um die

Stelle freizulegen, an der der Arretierungsnagel durch den

Verankerungsarm hindurchzufiihren ist. Die weggerdumte
40 Anschiittung kann nach dem Eintreiben des Arretiernagels in
den Hang wieder auf die erwihnte Stelle aufgefiillt werden.

Haltevorrichtungen der erfindungsgeméssen Art lassen
sich auf einfache und billige Weise herstellen und im Hang
verankern.

Mit einer Anordnung der erfindungsgeméssen Art ist es
mdoglich, eine beliebige Anschiittung an einem Hang abzu-
stiitzen. Eine solche Anschiittung kann beispielsweise zur
Neuerstellung einer Berme neben dem Schotterbett eines
Bahndammes dienen, wie dies in der DE-PS 2611091 des
50 Anmelders beschrieben ist. Es ist andererseits moglich, mit

der Anordnung Anschiittungen an Strassendimmen abzu-

stiltzen, mit denen ein Gehweg neben der Strasse erstelit
werden soll. Auch kénnen mit einer solchen Anordnung

Stiitzmauern zur Verhinderung von Steinschlag an entspre-
ss chend geféhrdeten Hingen abgestiitzt werden.

Eine zweckmaissige Weiterbildung der Erfindung kann
darin bestehen, dass der Haltearm eine {iber die Verbin-
dungsstelle mit dem Verankerungsarm hinausreichende nach
unten gerichtete Verldngerung aufweist. Eine solche Verlin-

& gerung, die sich nach unten in den Hang einbohrt, trigt eben-
falls dazu bei, zu verhindern, dass der Haltearm in uner-
wiinschter Weise um den eine Drehachse bildenden Haltearm
aus seiner vertikalen Stellung ausgeschwenkt wird.

Der Verankerungsarm und der Haltearm sowie dessen ggf.

65 vorgesehene Verldngerung kénnen beispielsweise aus Eisen-
schienen mit U-Profil durch Zusammenschweissen herge-
stellt werden. Die dazu notwendigen Arbeiten kdnnen in
jeder kleineren Schlosserwerkstatt durchgefiihrt werden, so
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dass die Haltevorrichtungen praktisch immer in der Nihe des
Anwendungsortes produziert werden kénnen und lingere
Transportwege damit vermeidbar sind.

Um zu vermeiden, dass der Arretiernagel der Haltevorrich-
tung eine moglichst grosse Steifigkeit gegen ein Ver-
schwenken des Haltearmes um den Verankerungsarm gibt,
wird weiterhin vorgeschlagen, dass an der den Veranke-
rungsarm bildenden Schiene ein mit dem Loch fluchtender
Rohrzapfen angeschweisst ist.

Um das Eintreiben des Verankerungsarmes in den Hang zu
erleichtern, sollte die den Verankerungsarm bildende Schiene
an ihrem Ende zugespitzt sein.

Gemiss einer anderen Ausfithrungsform der Erfindung
kdnnen der Verankerungsarm und der Haltearm sowie
dessen ggf. vorgesehene Verldngerung plattenférmig ausge-
bildet sein und aus Stahlbeton bestehen. Eine solche Halte-
vorrichtung wird durch Eingiessen von Beton in eine vorher
mit einer Bewehrung versehene Form hergestellt. Auch diese
Art der Herstellung ist nicht ortsgebunden und billig.

Der plattenférmige Verankerungsarm sollte vorzugsweise
so geformt sein, dass er gegen sein Ende spitz zul4uft, damit
er sich relativ einfach in den Hang eintreiben 14sst.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend
anhand der Zeichnung beschrieben.

Es zeigen:

Fig. I einen Schnitt durch einen schrigen Hang mit einer
Anordnung zur Abstiitzung von Hanggut;

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung einer ersten Aus-
fithrungsform von Haltevorrichtungen;

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer zweiten Aus-
fithrungsform von Haltevorrichtungen.

Figur 1 zeigt einen Bahndamm 1 mit einer einen schrigen
Hang bildenden Boschung 2. Auf dem Bahndamm 1 befindet
sich ein Schotterbett 3 mit Gleisen 4 und Bahnschwellen 5.
Die urspriingliche Boschung oder Randschrége des Schotter-
bettes 3 ist mit 6 bezeichnet. Neben dem Schotterbett 3 ver-
lduft auf dem Bahndamm 1 ein im Fachjargon als «Berme»
bezeichneter Fussweg 7.

Mit 8 ist die Randschrége eines verbreiterten Schotter-
bettes bezeichnet. Eine solche Verbreiterung tritt mit der Zeit
durch Nachfiillen des Schotterbettes und durch seitliches
Verdringen des Schotters infolge der durch die Ziige
bewirkten Erschiitterungen auf. Man erkennt, dass bei dem
verbreiterten Schotterbett die Berme 7 verschiittet ist.

Zur Neuerstellung einer Berme werden in den schrigen
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Hang 2 des Bahndammes 1 in regelméssigen Abstdnden Hal-
tevorrichtungen 10 eingetrieben. Diese bestehen gemiéss
Figur 2 aus einem Haltearm 11 und aus einem Veranke-
rungsarm 12, Der Haltearm 11 und der Verankerungsarm 12
bestehen aus Eisenschienen mit U-Profil. Die beiden Arme
11, 12 sind zusammengeschweisst. Der Haltearm 11 weist an
seinem unteren Ende noch eine Verldngerung 13 auf. Nichst
der Verbindungsstelle zwischen den beiden Armen 11, 12 ist
in dem Verankerungsarm 12 ein Loch 19 vorgesehen. Das
Loch 19 fluchtet mit dem Innenraum eines Rohrzapfens 15,
welcher an den Verankerungsarm 12 angeschweisst ist. Das
Loch 19 und der Rohrzapfen 15 dienen zur Aufnahme und
zur Fiihrung eines Arretiernagels 14.

Wie man aus Fig. | entnehmen kann, wird der Veranke-
rungsarm 12 etwa horizontal in den Hang 2 des Dammes 1
eingetrieben. An der Stelle, wo die Haltevorrichtung 10 in
den Hang 2 eingetrieben wird, wird zunéchst etwas Anschiit-
tung weggerdumt, wie dies durch die gestrichelte Linie 20
angedeutet ist. Der freigerdumte Bereich ermdglicht die Auf-
nahme der Verldngerung 13 sowie das Eintreiben des Arre-
tiernagels 14 in den Boden. Dann wird die weggerdumte
Anschiittung wieder aufgefiillt. Der Haltearm 11 erstreckt
sich nunmehr etwa senkrecht nach oben. Eine Verldngerung
13 sowie der sich etwa senkrecht nach unten erstreckende
Arretiernagel 14 verhindern ein Ausschwenken des Halte-
armes 11 um den Verankerungsarm 12 aus seiner vertikalen
Lage.

An den Haltearmen [ 1 wird nun mittels Klammern 17
Stiitzwangen 9 aus Beton befestigt. Der Raum zwischen dem
schrigen Hang 2 des Dammes ! und dem Stiitzwangen 9 wird
mit einem Fiillgut 16, beispielsweise mit Erde ausgefiillt.
Dadurch entsteht eine neue Berme 18.

Die Haltevorrichtungen 10 mit den Stiitzwangen 9 kénnen
auch hdher am Hang angesetzt werden, als es in Fig. 1 darge-
stellt ist. So ist es beispielsweise mdglich, sie, wie bereits in
der DT-PS 2611 091 beschrieben, so hoch am Hang 2 anzu-
setzen, dass die neue Berme 18 praktisch mit dem oberen
Rand der Stiitzwangen 9 fluchtet.

Die in Figur 3 dargestellte modifizierte Ausfithrungsform

40 fiir eine Haltevorrichtung, die hier mit 110 bezeichnet ist,

unterscheidet sich von der in Fig. 2 dargestellten Ausfiih-
rungsform dadurch, dass sie aus Stahlbeton besteht. Der Ver-
ankerungsarm 112, der Haltearm 111 und die Verldngerung
113 sind plattenférmig ausgebildet. Auch hier ist ndchst der

45 Verbindungsstelle zwischen dem Haltearm 111 und dem Ver-

ankerungsarm 112 ein Loch 119 zur Aufnahme eines Arre-
tiernagels vorgesehen.
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