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요약

본 고안은 유모차가 병설된 자전거에 관한 것으로서, 더 상세하게는 유모차의 앞단에 인위적 동력전달장치인 자전거

를 고정되게 또는 착탈되게 결합하는 구조에 관한 것이다.

본 고안은 인위동력전달수단인 자전거에 유모차를 결합하는 유모차가 병설된 자전거에 있어서:

상기 자전거의 몸체에는 후방으로 연결부재의 일단이 설치되고 유모차의 몸체에는 전방으로 상기 연결부재의 타단이

설치됨을 특징으로 한다.

본 고안에 의하면, 자전거의 뒷단에 유모차를 고정되게 또는 착탈 가능하게 결합하여 방향 전환이 용이하고 유아에게

안전하며 상기 자전거가 2륜 자전거인 경우 자전거의 신속함과 유모차 기능을 함께 하여 유아와 함께 원거리를 이동 

및 쇼핑을 할 수 있다.

대표도

도 1

색인어

자전거 후방, 유모차, 착탈 가능, 연결부재

명세서
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도면의 간단한 설명

도 1은 본 고안의 제1 실시예에 따른 유모차가 병설된 자전거의 도면이다.

도 2는 도 1에서 연결부재 부위만을 따로 도시한 도면이다.

도 3은 본 고안의 제2 실시예에 따른 유모차가 병설된 자전거의 결합 부위를 나타내는 분해도이다.

도 4는 본 고안의 제3 실시예에 따른 유모차가 병설된 자전거의 결합 부위를 나타내는 분해도이다.

도 5는 본 발명의 다른 실시예로 결합 부위만의 측면도이다.

<도면의 주요부분에 대한 부호의 설명>

100 : 유모차 102 : 바퀴

104 : 지지각 106 : 수평 프레임

108 : 손잡이 110 : 차양

112 : 시트 114 : 수납부

116 : 보조 지지대 200 : 자전거

202 : 전륜 204 : 핸들

206 : 안장 208 : 메인 프레임

210 : 페달 212 : 핸들축

214 : 후륜 지지대 216 : 뒷좌석

218 : 후륜 220 : 짐받이대

224 : 체인기어 226 : 체인

228 : 안장대 230 : 포크

300 : 연결부재 304 : 제1연결관

306 : 제2연결구 308 : 제1연결구

310 : 스프링 314 : 체결공

316 : 체결부재

고안의 상세한 설명

고안의 목적

고안이 속하는 기술 및 그 분야의 종래기술

본 고안은 유모차가 병설된 자전거에 관한 것으로서, 더 상세하게는 유모차의 앞단에 인위적 동력전달장치인 자전거

를 고정되게 또는 착탈되게 결합하는 구조에 관한 것이다.
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종래의 유모차는 유아를 태운 상태에서 보호자가 밀고 가게 된 구조이다.

이러한 유모차는 유아를 비교적 가까운 점포의 쇼핑에 데려가는 경우나 가까운 주변의 산책에 데려 가는 경우 등에 

있어서 적합하다.

한편, 자전거는 바퀴가 두개이고 사람의 힘을 원동력으로 하여 빨리 달릴 수 있는 간단한 교통수단으로 어린이용 세

발 자전거는 유아기의 걸음마 단계를 막 지난 어린이가 놀이와 승용을 겸한 기구로서 안정성이 있게 하나의 앞바퀴와

2개의 뒷바퀴로 구성하여 흥미를 느끼면서 신체발달이나 지능향상에 기여하는 승용완구로서의 역할을 한다.

거리가 비교적 먼 산책로나 거리가 먼 점포에서의 쇼핑 등의 때에 자전거를 이용하면 비교적 단 시간에 갈 수 있지만 

유아를 동반하는 경우에는 유모차를 밀고 가는 데 힘이 많이 들어 적합하지 않다.

그리고 이와 같이 먼 곳에 가는 경우에 유아를 돌봐주는 사람이 없는 경우에는 유아를 혼자 방치해 두고 외출하는 것

은 극히 위험하다.

상기한 이유로 자전거와 유모차를 결합하여 된 유모차겸용 자전거나 유모거가 개시되어 있다.

상기 유모차겸용 자전거는 국내 실용신안등록출원 20-2000-29856호에 개시된 것으로, 페달을 유착한 크랭크의 체

인기어와 뒷바퀴의 체인기어를 체인으로 연결하고 안장대에는 안장을 고정하고 지지관에는 핸들을 고정한 조향축을 

유착하여 방향전환시키게 된 자전거에 있어서, 전기의 자전거의 조향축에다 지지틀과 좌판 및 한쌍의 바퀴를 유착한 

유모차를 고정하여서 된 것을 특징으로 한다.

상기 유모거는 국내 특허출원 특1998-43545호에 개시된 것으로, 유아의 체대와 인위적 동력전달장치인 자전거를 

조향축 열할 겸 결합 역할을 하는 핀을 이용하여 고안한 것으로 엄마가 안장에 앉아서 유아를 체대에 태우고 물건은 

짐받이판 위에 싣고 페달을 밟아서 주행할 수 있다.

그런데 상기 선행 기술들은 유모차가 진행방향을 바꾸는 조향장치 역할을 하고 조향장치 부분의 중량이 무거우며 유

모차에 있는 한쌍 이상의 바퀴가 지면에 접 촉되어 있어, 진행방향을 바꾸기가 원활하지 않고 위급한 상황에 진행방

향을 바꾼다거나 하는 등의 대처가 늦을 수 밖에 없으며 또 갑자기 진행방향을 바꾸는 경우 아이가 놀라거나 다칠 위

험성이 매우 높다.

고안이 이루고자 하는 기술적 과제

본 고안은 상술한 문제점을 해결하기 위하여 안출된 것으로서, 본 고안의 목적은 자전거의 뒷단에 유모차를 결합하여

방향 전환이 용이하고 유아에게 안전하며 상기 자전거가 2륜 자전거인 경우 자전거의 신속함과 유모차 기능을 함께 

하여 유아와 함께 원거리를 이동 및 쇼핑을 할 수 있는 유모차가 병설된 자전거를 제공하는데 있다.

본 고안의 다른 목적은 기존 자전거의 뒷단에 유모차를 연결부재로 착탈 가능하게 결합하여 자전거와 유모차로 각각 

사용하다가 필요한 경우 연결부재로 서로 결합하여 유아와 함께 원거리를 이동 및 쇼핑을 할 수 있는 유모차가 병설

된 자전거를 제공하는데 있다.

상술한 목적을 달성하기 위하여, 본 고안은 인위동력전달수단인 자전거에 유모차를 결합하는 유모차가 병설된 자전

거에 있어서:

상기 자전거의 몸체에는 후방으로 연결부재의 일단이 설치되고 유모차의 몸체에는 전방으로 상기 연결부재의 타단이

설치됨을 특징으로 하는 유모차가 병설된 자전거를 제공하고자 한다.

고안의 구성 및 작용

이하 본 고안의 실시예에 대하여 첨부된 도면을 참고로 그 구성 및 작용을 설명하기로 한다.

도 1은 본 고안의 일 실시예에 따른 유모차가 병설된 자전거의 사시도이다.

도 2는 도 1에서 연결부재 부위만을 따로 도시한 사시도이다.
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유모차(100)는 앞부분과 뒷부분의 바닥에 각각 2개씩의 바퀴(102)가 형성되되, 앞바퀴는 360°회전이 가능하여 진

행방향을 바꿀 수 있게 구성된다.

상기 바퀴의 지지축에는 지지각(104)이 경사지게 돌설되어 상하의 수평 프레임(106)에 고정된다.

상기 후방 지지각(104)에는 지지 역할을 겸하는 손잡이(108)가 뒤로 경사지게 돌출되고 수평 프레임(106)의 내부에

는 쿠션이 깔린 시트(112)가 구비되어 유아를 앉힐 수 있게 된다.

시트(112)의 상부에는 햇빛이나 비 등으로부터 유아를 보호할 수 있는 차양(110)이 절첩되게 형성되고 시트(112)의 

하부에는 유아 용품을 갖고 운반할 수 있도록 수납부(114)가 형성된다.

자전거(200)는 안장(206)이 설치된 메인 프레임(208)의 전방측에 페달(210)이 달린 전륜(202)을 회전가능하게 지지

하는 수직의 핸들축(212)이 구비되고, 상기 핸들축(212)의 상부측에는 핸들(204)이 구비되어 상기 핸들(204)의 조작

에 의해 방향전환이 이루어 진다.

메인 프레임(208)의 후방에 양측의 후륜(미도시)을 지지하는 후륜 지지대(214)가 구비된다.

본 고안의 제1실시예에서는 상기 후륜을 제거하고 수평의 후륜 지지대(214) 에 유모차(100)를 연결부재(300)로 고

정되게 설치하여 상기 유모차(100)의 바퀴(102)가 자전거(200)의 후륜 역할을 대신한다.

즉, 상기 자전거(200)의 후륜 지지대(214)와 유모차(100) 전방의 지지각(104)에 연결부재(300)가 고정되게 설치되

어 자전거(200)의 후방으로 유모차(100)가 결합된다.

상기 유모차 전방의 지지각(104) 사이에 수평으로 보조 지지대(116)를 횡설하여 보조 지지대(116)와 수평의 후륜 지

지대(214)를 연결부재(300)로 고정되게 더 설치하거나, 상기 수평 프레임(106)과 수평의 후륜 지지대(214)를 연결부

재(300)로 고정되게 더 설치하여 더욱 견고하게 자전거(200)와 유모차(100)를 결합할 수 있다.

이때 상기 연결부재(300)는 납땜 등의 방법으로 자전거(200)와 유모차(100)에 고정되게 설치된다.

상기 제1실시예는 자전거(200)의 후방에 유모차(100)가 고정되게 결합되므로, 기존 자전거(200)의 핸들(204)이 진

행방향을 바꾸는 조향장치 역할을 하여 진행방향을 용이하게 바꿀 수 있고 않고 위급한 상황에서 진행을 쉽게 바꿀 

수 있으며, 이 경우 자전거 뒤의 유모차에 있는 아이가 놀라거나 다칠 위험이 자전거 앞의 유모차에 있는 아이보다 덜

하다.

상기한 제1실시예에서 자전거와 유모차의 구조는 본 고안의 이해를 돕기 위한 것일 뿐, 본 고안의 범위가 상기한 자

전거와 유모차의 구조에 한정되는 것은 아니다.

도 3은 본 고안의 제2실시예에 따른 유모차가 병설된 자전거의 결합 부위를 나타내는 분해도이다.

도시된 바와 같이, 유모차의 구조는 도 1과 같고, 자전거는 도 1에서 후륜 지지대(214) 아래에 후륜(218)이 그 상부에

뒷좌석(216)이 더 구비되어 결합되지 않은 상태에서는 유모차(100)와 자전거(200)의 기능을 각각 수행하게 된다.

상기 후륜 지지대(214)의 상부에 형성된 뒷좌석(216)의 양측에 제1연결관(304)을 설치하고, 상기 유모차(100) 전방

의 지지각(104)에 끝단부가 회전 가능하도록 제2연결구(306)를 설치한다.

상기 제1연결관(304)과 제2연결구(306)에 상하로 체결공(314)을 각각 형성하여 제1연결관(304) 내부로 제2연결구(

306)를 슬라이드시켜 끼운 상태에서 체결공(314)을 통해 체결부재(316)로 결합하면 유모차(100)와 자전거(200)를 

착탈 가능하게 결합할 수 있다.

즉, 제1연결관(304)에 제2연결구(306)가 슬라이드 되어 끼워진 상태에서 나사결합, 클립결합 또는 클램프결합 등의 

방식으로 체결공(314)에 서로 분리 가능하게 결합된다.

상기 제2연결구(306)나 제1연결관(304)에 체결공(314)을 다수개 형성하면 체결공(314)을 끼우는 체결부재(316)의 

위치에 따라 그 길이를 조절할 수 있다.

상기 제2실시예는 착탈이 가능하게 체결된 예로서 세발 자전거에 적용한 경우이다.
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상기한 제2실시예에서 자전거와 유모차의 구조는 본 고안의 이해를 돕기 위 한 것일 뿐, 본 고안의 범위가 상기한 자

전거와 유모차의 구조에 한정되는 것은 아니다.

도 4a와 도 4b는 본 고안의 제3실시예에 따른 유모차가 병설된 자전거의 결합 부위를 나타내는 분해도와 조립도이다.

도시된 바와 같이 유모차의 구조는 도 1과 같고, 자전거는 2륜 자전거의 구조를 갖추어 결합되지 않은 상태에서는 유

모차(100)와 2륜 자전거(200)의 기능을 수행한다.

즉, 페달(210)을 결합한 크랭크의 체인 기어(224)와 후륜(218)의 체인 기어(224)를 체인(226)으로 연결하고, 안장대

(228)에는 안장(206)을 고정하며 전륜(202)의 포크(230)에 핸들(204)을 고정한 핸들축(212)을 결합하여 메인 프레

임(208)으로 연결한다.

상기 후륜(218)을 지지하는 후륜 지지대(214)의 상부에는 짐받이대(220)를 설치한다.

이와 같은 2륜 자전거의 구조에서 본 고안에서는 상기 짐받이대(220)에 후방으로 연장하여 상하로 체결공(314)이 형

성된 제1연결구(308)을 형성한다.

상기 제1연결구(308)에 면접촉되는 제2연결구(306)를 유모차(100) 전방의 수평 프레임(106)에 설치한다.

상기 제2연결구(306)에 상하로 체결공(314)을 각각 형성하여 제1연결구(308)에 제2연결구(306)를 면접촉하고 체결

공(314)을 맞춘 상태에서, 체결공(314)을 통해 체결부재(316)로 결합하면 유모차(100)와 자전거(200)를 착탈 가능

하게 결합할 수 있다.

즉, 제1연결구(308)과 제2연결구(306)가 면접촉된 상태에서 나사결합, 클립결합 또는 클램프 결합 등의 방식으로 체

결공(314)에 서로 분리 가능하게 결합된다.

이에 의해 상기 제1연결구(308)와 제2연결구(306)는 체결부재(316)를 축으로 회동가능하게 된다.

상기 제3실시예는 착탈이 가능하게 체결된 예로서 2륜 자전거에 적용한 경우이다.

상기한 제3실시예에서 자전거와 유모차의 구조는 본 고안의 이해를 돕기 위한 것일 뿐, 본 고안의 범위가 상기한 자

전거와 유모차의 구조에 한정되는 것은 아니다.

도 5는 본 발명의 다른 실시예로 결합 부위만의 측면도이다.

체결부재(316)가 제2연결구(306)에 스프링(310)으로 탄설되어 제1연결관(304)에 제2연결구(306)가 내삽된 상태에

서 제1연결관(304)에 형성된 체결공(314) 외부로 돌출되어 착탈이 가능하게 결합되는 구성이다.

제2실시예 이후의 실시예는 자전거(200)의 후방에 유모차(100)가 착탈 가능하게 결합되므로, 자전거(200)나 유모차

(100)로 이용하다가 상황에 따라 자전거(200)의 후방에 유모차(100)를 체결하여 사용할 수 있다.

예를 들어 비교적 먼거리로 아이와 함께 쇼핑을 하는 경우, 자전거(200)의 후방에 유모차(100)를 결합하여 뒤의 유모

차(100)에 아이를 태우고 자전거(200)를 이용해서 쇼핑을 할 수 있는 점포로 이동한 후, 자전거(200)와 유모차(100)

를 분리하여 자전거(200)를 세워두고 유모차(100)를 이용해서 점포 내를 쇼핑한다.

자전거(200)의 후방에 유모차(100)를 체결하여 이용하는 경우, 기존 자전거(200)의 핸들(204)이 진행방향을 바꾸는 

조향장치 역할을 하여 진행방향을 용이하게 바꿀 수 있고 위급한 상황에서 진행방향을 쉽게 바꿀 수 있으며 이 경우, 

자전거 뒤의 유모차에 있는 아이가 놀라거나 다칠 위험이 자전거 앞의 유모차에 있는 아이보다 덜 위험하다.

고안의 효과

이상에서 살펴본 바와 같이 본 고안에 의하면, 자전거의 뒷단에 유모차를 고정되게 결합하여 방향 전환이 용이하고 

유아에게 안전하며 상기 자전거가 2륜 자전거인 경우 자전거의 신속함과 유모차 기능을 함께 하여 유아와 함께 원거

리를 이동 및 쇼핑을 할 수 있다.

또한, 본 고안에 의하면, 자전거의 뒷단에 유모차를 연결부재로 착탈 가능하게 결합하여 자전거와 유모차로 각각 이

용하다가 필요한 경우 연결부재로 서로 결합하여 유아와 함께 원거리를 이동 및 쇼핑을 할 수 있다.



등록실용 20-0344468

- 6 -

(57) 청구의 범위

청구항 1.
인위동력전달수단인 자전거에 유모차가 연결부재로 결합되는 유모차가 병설된 자전거에 있어서:

상기 연결부재의 일단이 자전거 몸체의 후방에 형성된 지지대에 고정되고, 타단이 유모차 몸체의 전방에 형성된 지지

각이나 상기 지지각 사이에 수평으로 형성된 보조 지지대에 고정되며 자전거의 후륜이 제거됨을 특징으로 하는 유모

차가 병설된 자전거.

청구항 2.
삭제

청구항 3.
삭제

청구항 4.
인위동력전달수단인 자전거에 유모차가 연결부재로 결합되는 유모차가 병설된 자전거에 있어서:

상기 연결부재의 일단이 자전거 몸체의 뒷부분에 설치되고, 타단이 유모차 몸체의 앞부분에 설치되며 상기 연결부재

는,

자전거의 뒷부분에 설치되고 상하로 체결공이 형성된 제1연결관과, 상기 제1연결관의 내부로 슬라이드 되고 유모차

의 앞부분에 끝단부가 회동되게 설치되며 상하로 체결공이 형성되는 제2연결구와, 상기 체결공을 통해 제1연결관과 

제2연결구를 분리 가능하게 체결하는 체결부재인 것을 특징으로 하는 유모차가 병설된 자전거.

청구항 5.
청구항 4에 있어서, 상기 제1연결관은 세발 자전거인 경우 안장 뒤에 있는 뒷좌석의 양측에 설치되고, 제2연결구는 

유모차 전방의 지지각에 끝단부가 회동되게 설치됨을 특징으로 하는 유모차가 병설된 자전거.

청구항 6.
인위동력전달수단인 자전거에 유모차가 연결부재로 결합되는 유모차가 병설된 자전거에 있어서:

상기 연결부재의 일단이 자전거 몸체의 뒷부분에 설치되고, 타단이 유모차 몸체의 앞부분에 설치되며 상기 연결부재

는,

자전거의 뒷부분에 설치되고 상하로 체결공이 형성된 제1연결구와, 상기 제1연결구와 면접촉되고 유모차의 앞부분에

설치되며 상하로 체결공이 형성되는 제2연결구와, 상기 체결공을 통해 제1연결구와 제2연결구를 분리 가능하게 체결

하는 체결부재로 구성되어, 제1연결구와 제2연결구가 체결된 상태에서 체결부재를 축으로 회전됨을 특징으로 하는 

유모차가 병설된 자전거.

청구항 7.
인위동력전달수단인 자전거에 유모차가 연결부재로 결합되는 유모차가 병설된 자전거에 있어서:

상기 연결부재의 일단이 자전거 몸체의 뒷부분에 설치되고, 타단이 유모차 몸체의 앞부분에 설치되며 상기 연결부재

는,

자전거의 뒷부분에 설치되고 상하로 체결공이 형성된 제1연결관과, 상기 제1연결관의 내부로 슬라이드 되고 유모차

의 앞부분에 끝단부가 회동되게 설치되는 제2연결구와, 상기 제2연결구에 스프링으로 탄지되고 제1연결관에 제2연

결구가 삽입된 상태에서 체결공을 통해 외부로 돌출되어 제1연결관과 제2연결구를 분리 가능하게 체결하는 체결부재

로 구성됨을 특징으로 하는 유모차가 병설된 자전거.

청구항 8.
청구항 4 내지 청구항 7중 어느 한 항에 있어서, 상기 연결구나 연결관에는 체결공이 다수개 형성되어 연결부재의 길

이를 조절할 수 있음을 특징으로 하는 유모차가 병설된 자전거.

도면
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도면1

도면2
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도면3
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도면4

도면5
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