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DISPOSITIF DE MONTAGE SECURISE D’'UN ACTIONNEUR ANTI-VIBRATOIRE SUR UN VEHICULE
AUTOMOBILE.

@ L’invention se rapporte @ un dispositif de montage
(1,10) d’'un actionneur antivibratoire (2,12) sur un véhicule
automobile, comprenant une vis de fixation (3,13) dudit ac-
tionneur (2,12) sur une paroi de la caisse dudit véhicule

La principale caractéristique d’un dispositif de montage
(1,10) selon Tinvention est qu’il est doté d'une glissiére
(19,29,39) fixée sur ladite paroi, et actionneur (12) com-
prend une protubérance (18) apte a venir s’insérer dans la-
dite glissiére (19,29,39), de sorte que ledit actionneur (12)
possede deux points de solidarisation & ladite paroi.
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DISPOSITIF DE MONTAGE SECURISE D’UN ACTIONNEUR ANTI-
VIBRATOIRE SUR UN VEHICULE AUTOMOBILE

[0001] Le domaine technique de I’invention concerne les systémes antivibratoires de type
actionneur piloté, qui sont implantés sur les véhicules automobiles, et dont la fréquence de
vibration est réglée pour réduire, voire annuler, les vibrations produites par le moteur.
Généralement, ces actionneurs pilotés sont fixés au moyen d’une vis sur la caisse du
véhicule, et le risque de voir chuter accidentellement ces actionneurs sur la chaussée, n’est
pas négligeable. Les conséquences d’un tel événement seraient redoutables tant au niveau
des blessures causées sur les pictons, que des dommages matériels occasionnés sur
d’autres véhicules environnants. La présente invention a pour objet un dispositif de
montage d’actionneurs antivibratoires, garantissant une sécurité accrue pour empécher le

décrochement accidentel de ces actionneurs.

[0002] Les dispositifs de montage de systémes antivibratoires sur la caisse d’un véhicule
automobile existent d¢ja et ont fait ’objet de brevet. On peut, par exemple, citer le brevet
JP 2004169913, qui se rapporte a un dispositif de montage d’un systéme antivibratoire sur
une caisse de véhicule, impliquant deux vis de fixation. De cette maniére, dans le cas d’une
rupture accidentelle de I'une des deux vis, ['autre vis permet de maintenir ledit systéme
solidaire de ladite caisse, et empéche donc sa chute. Dans la configuration décrite dans ce
brevet, les deux vis sont fixées & une méme paroi de la caisse du véhicule. Les dispositifs
de montage impliquant deux vis, sont alourdis par un élément non fonctionnel, constitué
par la deuxiéme vis. De plus, cette deuxieéme vis accroit I’encombrement dudit dispositif de
montage. Enfin, les dispositifs & deux vis ne peuvent pas étre facilement implantés sur
certains vé¢hicules, en raison de la dimension de ’entraxe entre lesdites vis, qui est
supérieur aux dimensions de I’actionneur, et qui rendent les vis difficilement accessibles a

certains outils, comme, par exemple, des visseuses.

[0003] Les dispositifs de montage selon I’invention, permettant d’implanter des systémes
antivibratoires dans un véhicule automobile, mettent en jeu des moyens permettant d’éviter

la chute accidentelle de ces systémes, en s’affranchissant de tous les problémes précités.
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[0004] La présente invention a pour objet un dispositif de montage d’un actionneur
antivibratoire sur un véhicule automobile, comprenant une vis de fixation dudit actionneur
sur une paroi de la caisse dudit véhicule. La principale caractéristique d’un dispositif de
montage selon I’invention, est qu’il est doté d’une glissiére fixée sur ladite paroi, et que
I’actionneur comprend une protubérance apte a venir s’insérer dans ladite glissiére, de
sorte que ledit actionneur posséde deux points de solidarisation a ladite paroi. Dans un
souci de clarté et pour une bonne compréhension de la description, nous supposons que la
glissiere comprend, de fagon systématique, une rainure. Ainsi, pour cette configuration,
’actionneur antivibratoire comprend, en plus d’une vis de fixation principale, un deuxiéme
point d’ancrage a la caisse, ne nécessitant pas |’intervention d’une visseuse ou d’un autre
outil. De plus, par rapport a cette vis, il n’existe aucune contrainte au niveau du lieu
d’implantation de ce deuxieéme point d’ancrage. La protubérance est introduite dans la
glissi¢re par le coté, et coulisse latéralement selon un plan parallele au plan de la paroi. 11
est bien évident qu’un véhicule peut étre muni de plusieurs de ces dispositifs de montage,

si il devait supporter plusieurs actionneurs antivibratoires.

[0005] Avantageusement, la glissiére comporte une rainure dotée d’un alésage, pour
permettre a la vis de traverser ladite glissiére. De cette maniére, la vis sert, a la fois, a fixer

’actionneur antivibratoire et la glissi¢re sur la paroi de la caisse.

[0006] De facon préférentielle, la protubérance est allongée, et 1’axe de la vis est parall¢le

a ’axe longitudinal de ladite protubérance.

[0007] De fagon avantageuse, la protubérance posséde un canal central pour permettre le
passage de la vis. Pour cette configuration, bien que les axes de la vis et de la protubérance
soient confondus, les deux points d’ancrage demeurent distincts. Puisque les deux points
d’ancrage sont réalisés sur le méme ¢lément de surface de la paroi, I’encombrement du

dispositif de montage, selon I’invention, est minimum.

[0008] Préférentiellement, la protubérance comprend un corps cylindrique se terminant
par un embout cylindrique évasé. Autrement dit, c’est cet embout élargi qui est inséré dans

la rainure de la glissiére par coulissement latéral.
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[0009] Avantageusement, la glissiére est munie d’une butée de positionnement pour la
protubérance. De fagon préférentielle, la butée est placée a une extrémité de la glissicre,
qui est opposée a celle par laquelle est introduite ladite protubérance. La protubérance est

ainsi introduite dans la glissiére, jusqu’a étre arrétée par ladite butée.
9

[0010] De fagon avantageuse, I’actionneur comporte un noyau de fer doux, prolongé par la
protubérance, la vis traversant ces deux ¢léments en continuité I’'un de I'autre. La vis, la

protubérance et le noyau de fer doux représentent les parties fixes dudit actionneur.

[0011] De fagon avantageuse, le noyau de fer doux est entouré par une bobine magnétique
et par un ressort en caoutchouc, ledit ressort étant interposé entre la paroi et ladite bobine.
Sous I’effet d’un courant électrique, et du noyau en fer doux, la bobine se met a vibrer. Le

ressort en caoutchouc a une forme conique, et permet d’entretenir ces vibrations.

[0012] Préférentiellement, le noyau est bloqué en translation autour de la vis, au moyen

d’une rondelle et d’un écrou, placés a I'une des extrémités dudit noyau.

[0013] De fagon avantageuse, la glissiére est dotée d’un dispositif anti-retour, empéchant
la protubérance de se déplacer en sens inverse de celui de son insertion dans ladite
glissicére. En effet, il faut éviter que la protubérance ne sorte de la glissiére, sous peine de
voir chuter I’actionneur en cas de rupture de la vis. Puisque d’un coté, la glissi¢re dispose
d’une butée fixe, il faut implanter, de l'autre coté, une butée amovible, permettant
I’introduction de la protubérance dans la glissiére, mais empéchant son extraction dans

Pautre sens.

[0014] Selon un premier mode de réalisation préféré de I'invention, le dispositif anti-
retour est constitu¢ par un ressort a lame, apte a se déformer lors de I'insertion de la
protubérance dans la glissiére, et apte & retrouver sa position de repos, aprés le passage de

ladite protubérance.

[0015] Selon un deuxiéme mode de réalisation préféré de I’invention, le dispositif anti-
retour est constitué¢ par une vis pointeau émergeant dans la rainure de la glissié¢re. De cette

manicre, une fois que la protubérance a été placée en butée au fond de la glissicre, la vis



10

15

20

2920849

pointeau est introduite dans la rainure de la glissi¢re, pour empécher le retour de la

protubérance.

[0016] L’invention se rapporte ¢galement & un véhicule automobile comprenant un

dispositif de montage d’un actionneur antivibratoire conforme a I’invention.

[0017] Les dispositifs de montage selon I’invention présentent I’avantage d’étre peu
encombrants et d’étre faciles a mettre en ceuvre, car les deux points d’attache de
’actionneur, bien que distincts, sont situés au méme endroit sur la caisse du véhicule, et le
deuxiéme point d’attache est congu pour éviter I'utilisation d’un outillage lourd et
complexe pour son implantation. Enfin, ils sont fiables, car les mécanismes de liaison avec

la caisse sont de conception simple.

[0018] On donne ci-aprés une description détaillée d’un mode de réalisation préféré

d’une structure de montage selon I’invention en se référant aux figures 1 a 5.

La figure 1 est une vue en coupe axiale, longitudinale d’un actionneur

antivibratoire et de son dispositif de montage selon 1’état de la technique.

- La figure 2 est une vue en coupe longitudinale d’un actionneur

antivibratoire et de son dispositif de montage selon I’invention.

- La figure 3 est une vue en coupe selon le plan III-III de ’actionneur et de

son dispositif de montage de la figure 2.

- La figure 4 est une vue de face d’un premier mode de réalisation préféré

d’une glissi¢re d’un dispositif de montage selon I’invention.

- La figure 5 est une vue de face d’un deuxi¢me mode de réalisation préfére

d’une glissiére d’un dispositif de montage selon I’invention.

[0019] En se référant a la figure 1, un dispositif de montage 1 de 1’¢tat de la technique,

permettant de fixer un actionneur 2 antivibratoire a la caisse d’un véhicule automobile,
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comprend une vis 3 unique, traversant ledit actionneur 2, et apte a le solidariser a une paroi
(non représentée) de la caisse du véhicule automobile. L’actionneur 2 comprend un noyau
de fer doux 4 de forme cylindrique et possédant un canal central, autour duquel sont placés
une bobine 5 cylindrique creuse, et un ressort en caoutchouc 6 de forme conique. Ledit
ressort 6 est interposé entre la paroi de la caisse sur laquelle est fix¢é ’actionneur 2, et la
bobine 5. Le noyau de fer doux 4 permet d’amplifier le champ magnétique créé par la
bobine 5. Par inversions successives du courant électrique circulant dans la bobine 5, ladite
bobine 5 vibre autour du noyau 4 selon son axe longitudinal, ce mouvement étant
notamment entretenu par le ressort 6 en caoutchouc. La vis 3 traverse, de par en par, le
noyau de fer doux 4, en étant logé dans son canal central. Le noyau 4 est bloqué en
translation autour de la vis 3, au moyen d’une rondelle 7 évasée et d’un écrou 8 placés a
I’extrémité dudit noyau 4, qui est opposée a celle qui vient en butée contre la paroi de la

caisse du véhicule.

[0020] En se référant a la figure 2, un dispositif de montage 10 selon ’invention se
différencie d’un dispositif de montage 1 de 1’état de la technique tel que décrit ci-avant, par
le fait que I’actionneur 12 antivibratoire comporte un deuxiéme point de solidarisation a la
paroi, sous la forme d’une protubérance 18 appartenant a I’actionneur 12, et apte & venir
s’insérer dans une glissiére 19 implantée sur ladite paroi. La protubérance 18 comprend un
corps cylindrique 20 prolongeant le noyau 14 de fer doux, ledit corps 20 se terminant par
un embout cylindrique évasé 21. La glissiere 19 est constituée par une picce plane de
forme carrée, dont deux bords 22 opposés ont été rabattus vers I'intérieur de ladite picce.
Les deux rebords 22 opposés, ainsi formés, sont paralléles entre eux, et s’inscrivent dans
un méme plan, qui est paralléle au plan défini par la surface de ladite piece. Autrement dit,
la piéce présente deux coudes opposés, faisant chacun un angle de 180°. Ces deux coudes
ménagent un espace libre entre chacun des deux rebords 22 et la surface de la picce.
L’¢cartement entre les deux rebords 22 est sensiblement égal au diamétre du corps 20 de la
protubérance 18, et la distance reliant le fond des pliures de chaque coude, est
sensiblement égale au diamétre de I’embout cylindrique évasé 21. L’espace de la piéce
situ¢ entre les deux rebords 22 définit ainsi une rainure. Perpendiculairement a l’axe
longitudinal des deux rebords 22, la glissiére 19 présente une saillie 23, servant de butée a

la protubérance 18, une fois qu’elle a été introduite dans la rainure de la glissi¢re 19. La
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protubérance 18 comprend un canal central, traversant le corps 20 et ’embout évasé 21,
ledit canal ayant les mémes dimensions que le canal traversant le noyau de fer doux, les
deux canaux étant en continuité I’'une de 1’autre. Le canal résultant traverse, de par en par,
l’actionneur 12 antivibratoire. La glissiére 19 posséde, au fond de la rainure, un alésage
circulaire 24. Les dimensions de la protubérance 18, ainsi que le positionnement de la
butée 23 de la glissiére 19, sont réglées, de maniére a faire coincider 1’alésage 24 avec le
canal central de ’actionneur 12. Une vis 13 de fixation traverse ainsi le canal central et
ledit alésage 24 pour fixer ’actionneur 12 a la paroi de la caisse du véhicule. Le noyau 14
est bloqué en translation autour de la vis 13, au moyen d’une rondelle 17 évasée et d’un
écrou 25 placés a I’extrémité dudit noyau 14, qui est opposée a celle qui est prolongée par
la protubérance 18. A I’image des actionneurs antivibratoires 2 de I’¢tat de la technique,
les actionneurs 12 selon I’invention comportent ¢galement une bobine 15 et un ressort 16
en caoutchouc de forme conique, disposés autour du noyau 14 en fer doux, ledit ressort 16

¢tant interposé entre la glissiere 19 et la bobine 15.

[0021] En se référant a la figure 4, un premier mode de réalisation préféré de I’invention,
implique une glissiére 29 dotée d’un dispositif anti-retour sous la forme d’une vis 30
pointeau glissée dans ladite glissiére 29 et émergeant dans la rainure. Un trou est alors
pratiqué au niveau de 1'un des deux rebords 22 de la pi¢ce plane, matérialisant la glissi¢re

29, I’axe de ce trou étant perpendiculaire a I’axe longitudinal dudit rebord 22.

[0022] Le montage de ’actionneur 12 vibratoire sur la paroi de la caisse du véhicule,
s’effectue d’abord en introduisant I’embout évasé 21 de la protubérance 18 dans la rainure
de la glissiere 29. Cet embout 21 est amen¢ au contact de la butée 23, puis ’actionneur 12
est fixé a la paroi au moyen de la vis 13. La vis pointeau 30 est alors glissée dans la

rainure, pour empécher tout retour en arriére de la protubérance 18.

[0023] En se référant a la figure 5, un deuxiéme mode de réalisation préféré de 1’invention,
implique une glissiére 39 dotée d’un dispositif anti-retour sous la forme d’un ressort a lame
40. Cette lame 40 est rigide et fait, au repos, un angle avec le fond de la rainure. Par
rapport au sens de I'introduction de la protubérance 18 dans la glissiére 39, la lame 40
présente une partie amont 41 et une partie aval 42, et est fixée sur le fond de la rainure au

niveau de ladite partic amont 41.
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[0024] Le montage de I’actionneur 12 antivibratoire sur la paroi de la caisse du véhicule,
s’effectue d’abord en introduisant I’embout évasé 21 de la protubérance 18 dans la
glissiére 39. Cet embout 21 passe sur la lame 40, qui se plie pour venir au contact du fond
de la rainure. Une fois que "embout 21 a dépassé la lame 40, celle-ci se détend pour
retrouver sa position de repos, et ledit embout 21 est ensuite amené au contact de la butée

23. L’actionneur 12 est fix¢é a la paroi au moyen de la vis 13.
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REVENDICATIONS

. Dispositif de montage (1,10) d’un actionneur antivibratoire (2,12) sur un véhicule

automobile, comprenant une vis de fixation (3,13) dudit actionneur (2,12) sur une
paroi de la caisse dudit véhicule, caractérisé en ce que ledit dispositif (10) est doté
d’une glissiére (19,29,39) fixée sur ladite paroi, et en ce que I’actionneur (12)
comprend une protubérance (18) apte a venir s’insérer dans ladite glissi¢re
(19,29,39), de sorte que ledit actionneur (12) posséde deux points de solidarisation

a ladite paroi.

. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que la glissiére (19,29,39)

comporte une rainure dotée d’un alésage (24), pour permettre a la vis (13) de

traverser ladite glissiére (19,29,39).

. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que

la protubérance (18) est allongée, et en ce que 1’axe de la vis (13) est parallele a

’axe longitudinal de ladite protubérance (18).

. Dispositif selon la revendication 3, caractéris€é en ce que la protubérance (18)

posséde un canal central pour permettre le passage de la vis (13).

. Dispositif selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce

que la protubérance (18) comprend un corps cylindrique (20) se terminant par un

embout (21) cylindrique évasé.

. Dispositif selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce

que la glissiére (19,29,39) est munie d’une butée (23) de positionnement pour la

protubérance (18).

. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que ’actionneur (12) comporte

un noyau (14) de fer doux prolongé par la protubérance (18), la vis (13) traversant

ces deux €léments (14,18) en continuité I'un de I’autre.
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Dispositif selon la revendication 7, caractérisé en ce que le noyau (14) de fer doux
est entour¢ par une bobine (15) magnétique et par un ressort (16) en caoutchouc,

ledit ressort (16) étant interposé entre la paroi et ladite bobine (15).

Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce que le noyau (14) est bloqué
en translation autour de la vis (13), au moyen d’une rondelle (17) et d’un écrou

(25), placés a I’une des extrémités dudit noyau (14).

Dispositif selon 1'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la glissiére (19,29,39) est dotée d’un dispositif anti-retour (30,40), empéchant
la protubérance (18) de se déplacer en sens inverse de celui de son insertion dans

ladite glissiere (19,29,39).

. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé en ce que le dispositif anti-retour

est constitué par un ressort (40) a lame, apte a se déformer lors de I’insertion de la
protubérance (18) dans la glissiere (39), et apte a retrouver sa position de repos

apres le passage de ladite protubérance (18).

Dispositif selon la revendication 10, caractéris¢ en ce que le dispositif anti-retour

est constitué par une vis pointeau (30) émergeant dans la rainure de la glissiére

(29).

V¢éhicule automobile, caractérisé en ce qu’il comprend un dispositif de montage
d’un actionneur antivibratoire (12), conforme a ['une des revendications

précédentes.
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