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@ Maschine zum Aufnehmen und Verteilen des Bettungsschotters.

&) Fahrbare Maschine (1) zum Aufnehmen und ver-
teilen des Bettungsschotters eines Gleises (6) mit
sinem auf Fahrwerken (3) abgestiitzten Fahrgestell-
rahmen (2), der mit einer Kehrfdrderanlage (13),
einem Steilférderband (15) und einem von diesem
mit Schotter beschickbaren Schottersilo (18) mit Ent-

ladeSfinungen (24) verbunden ist. Der Schottersilo

(18) weist anstelle der Bodenfldche ein mit einem
Antrieb (21) zum Schottertransport in Maschinen-
langsrichtung versehenes Fdrderband (19) auf, in
dessen Abwurfbereich (23) die Entladedffnungen
(24) angeordnet sind.
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Die Erfindung betrifft eine fahrbare Maschine
zum Aufnehmen und Verteilen des Betiungsschot-
ters eines Gleises mit einem auf Fahrwerken abge-
stlitzten Fahrgestellrahmen, der mit einer z.B.
durch eine KehrfSrderanlage mit einem Steilférder-
band gebildeten Schotteraufnahmesinrichtung und
einem von dieser mit Schotter beschickbaren
Schottersilo mit Entlade&ffnungen verbunden ist.

Es ist - gemdB AT-PS 322 606 - bereits eine
Maschine zum Aufnehmen, Verteilen und zum Pro-
filieren des Bettungsschotters eines Eisenbahnglei-
ses bekannt. Diese als Schotterpflug bezeichnete
Maschine weist zwischen ihren endseitig angeord-
neten Fahrwerken einen h&henverstellbaren Mittel-
pilug mit um eine vertikale Achse verstellbaren
Leitblechen auf. Damit ist jede Art einer Schotter-
verlagerung und -verteilung innerhalb des gesam-
ten Breitenbereiches der Schotterbettung im Zuge
einer einmaligen Arbsitsfahrt mdglich. Diesem Mit-
telpflug ist an jeder Maschinenldngsseite ein
héhen- und seitenverstelibarer Flankenpflug zur
Profilierung der Bettungsflanken vorgeordnet. Zwi-
schen dem hinteren Fahrwerk und dem Mittelpflug
bzw. einer Fahrkabine ist sin Schottersilo vorgese-
hen, der an seiner Unterseite mit hydraulisch beti-
tigbaren EntladeSffnungen ausgestattet ist. Diese
ermGglichen einen wahlweisen Abwurf des gespei-
cherten Schotters in Gleisabschnitten mit Schotter-
mangel. Der Schottersilo ist durch ein im hinteren
Endbereich des Schotierpfluges angeordnetes
Steilfdrderband mit Schotter beschickbar, der
durch eine Kehridrderanlage mit zwei rotierenden
Kehrbiirsten vom Gleis bzw. der Schotterbettung
auf das Steilfdrderband hochtransportiert wird.
Durch den Einsatz eines derartigen bekannien
Schotterpfluges mit einem Schottersilo ist zwar ein
Schotterausgleich zwischen Gleisabschnitten mit
zuviel bzw. zu wenig Schotter durchfiihrbar, es
muB jedoch auf Grund der geringen Speicherkapa-~
zitdt des Schottersilos innerhalb einer bestimmten
Anzahl von relativ kurzen Sirecken mit zuviel
Schotter auch eine enisprechende Anzahl von
ebenfalls kurzen Abschnitten mit zu wenig Schotter
auftreten.

SchlieBlich ist - gemdB CH-PS 652 428 - auch
noch eine auf dem Gleis verfahrbare Schotterpla-
niermaschine mit einem zwischen den Fahrwerken
angeordneten, hGhenverstellbaren Mittelpflug und
einer im hinteren Endbersich vorgesehensn Kehr-
férderanlage bekannt. Dieser ist ein Steilfdrderband
und ein weiteres, um eine vertikale Achse ver-
schwenkbares, etwa horizontal zum vorderen Ma-
schinenendbereich verlaufendes Fdrderband zuge-
ordnet, dessen vorderer Bersich noch (iber einen
vor der Maschine befindlichen Schotteriransportwa-
gen verstellbar ist. Der durch die Kehrfdrderanlage
hochgeschleuderte und zuviel vorhandene Schotter
ist Giber dje genannte F&rderband-Anordnung wahl-
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weise auf einen vorgeordneten Schottertransport-
wagen oder auch auf einen im vorderen Maschi-
nenendbereich angeordneten Schotiersilo abwerf-
bar. Bei dieser bekannten Schotierplaniermaschine
ist zwar zuviel vorhandener Schoiter in gréferen
Mengen speicherbar, Gleisabschnitte mit zu wenig
Schotter kdnnen jedoch nur iiber den relativ klei-
nen Schottersilo mit Schotter versorgt werden.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt
nun in der Schaffung einer fahrbaren Maschine der
eingangs beschriebenen Art zum Aufnehmen und
Verteilen des Bettungsschotiers eines Gleises, mit
welcher auch gréBere Schottermengen spsicherbar
und diese problemlos mit relativ geringem kon-
struktiven Aufwand bedarfsweise auch wieder auf
das Gleis abwerfbar sind.

Diese Aufgabe wird mit einer fahrbaren Ma-
schine der eingangs beschriebenen Art dadurch
gel®st, daB der Schottersilo oberhalb seiner Boden-
fldche bzw. anstelle der Bodenfliche wenigstens
ein mit einem Antrieb zum Schottertransport in
Maschinenldngsrichtung versehenes F6rderband
aufweist, in dessen Abwurfbereich die Entladedfi-
nungen angeordnet sind.

Mit einer derartigen Ausbildung des Schottersi-
los sind im Vergleich zu den bekannten Silos we-
sentlich gr&Bere Schottermengen speicherbar, die
jederzeit ohne jedwede Umrlstarbeiten unter Ein-
satz des im Bodenbereich befindlichen F&rderban-
des problemios zu den Entladedfinungen flir einen
bedarfsweisen Abwurf auf Gleisabschnitte mit zu
wenig Schotter ftransportierbar sind. Dadurch ist
erstmals der besondere Vorteil erzielbar, daB auch
relativ lange Gleisabschnitte mit durchgehend zu-
viel bzw. zu wenig Schotter im Rahmen einer einzi-
gen, die verschiedenen Gileisabschnitte erfassen-
den Arbeitsdurchfahrt gleichm3Big einschotterbar
sind. Bisher muBte fiir derartige lange Gileisab-
schnitte mit zu wenig Schotter durch eigene Verla-
dewagen neuer Schotter herangeschafft werden,
wihrend der auf den weiteren Gleisabschnitten zu-
viel vorhandene Schotter im Flankenbereich gela-
gert wurde. Infolge der Lingsverschiebung des ge-
speicherten Schotters innerhalb des Silos ist - bei
unveridndertemn Abwurfbereich des Steilfrderban-
des - eine sehr langgestreckie Ausbildung des
Schottersilos mit geringerer HGhe flir eine hohe
Speicherkapazitdt und eine trotzdem uneinge-
schrédnkte Sicht der Bedienungsperson zwecks ei-
ner ungehinderten Uberstelifahrt mdglich. Zusétz-
lich ist noch als weiterer und besonderer Vorteil
anzufiihren, daB infolge der erfindungsgeméBen
Ausbildung des Schottersilos sowohl dessen voll-
stindige Befiillung trotz unverdnderter Abwurfstelle
des Steilfdrderbandes als auch dessen komplette
Entleerung ohne irgendwelche Umrlstarbeiten
durchflihrbar ist.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der
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Erfindung besteht darin, daB ein sich Uber die
gesamie Bodenfldche des Schotiersilos erstrecken-
des Fdrderband vorgesehen ist, dessen in Trans-
portrichtung hinteres Ende im Bereich unterhalb
des oberen, in den Schottersilo hineinragenden En-
des des Steilférderbandes angeordnet ist. Durch
diese Merkmale ist eine in Bezug zur Rahmenebe-
ne senkrechte bzw. vertikale Anordnung der Seiten-
winde des Schotlersilos flir eine maximale Spei-
cherkapazitdt mdglich. AuBerdem eriibrigt sich da-
durch eine aufwendige Konstrukiion des oberen
Steilférderbandendes fiir dessen Lingsverschie-
bung, um damit beispielsweise den Schotter Uber
einen gréferen Lingsbersich des Schottersilos
vertsilen zu k&nnen.

Der langgestreckt und in seinem Bodenbereich
mit dem F&rderband ausgebildete Schottersilo
kann entsprechend einer anderen vorteilhaften Vari-
ante der Erfindung zwischen den Fahrwerken ober-
halb einer aus Mittel-und Flankenpflligen gebilde-
ten Schotterpflug-Anordnung angeordnet sein. Eine
derartige, in den Fahrgestellrahmen des Schotter-
pfluges integrierte Anordnung des Schottersilos mit
dem bodenseitigen Fdrderband schafit trotz der
wesentlich vergroBerten Ausbildung des Schottersi-
los einen kompakten Schotterpflug, wobei von der
Arbeitskabine aus sowohl eine freie Sicht flr die
Uberstellfahrten gegeben als auch eine genaue Be-
obachtung des Fiillungszustandes im Schottersilo
mdglich ist.

Nach einer anderen vorteilhaften Ausbildung
der Erfindung ist oberhalb der im vorderen Endbe-
reich des Forderbandes gelegenen EntladeSffnun-
gen eine erhdht angeordnete Fahrkabine vorgese-
hen. Eine solcherart angeordneie Fahrkabine
schafft in vorteilhafier Weise {rotz der wesentlich
vergrdBerten Speicherkapazitdt des Schottersilos
eine ungehinderte Einsicht auf die vor und hinter
der Maschine befindlichen Gleisabschnitte. Da-
durch ergibt sich sowohl flir Arbeitseinsdize als
auch fiir Uberstellfahrten eine weitgehend uneinge-
schrinkte Beobachtung der entsprechenden Gleis-
abschnitte. Die unterhalb der Fahrkabine befindli-
chen Entladedffnungen gestatten auch eine zumin-
dest teilweise Beobachtung des abgeworfenen
Schotters von der Fahrkabine aus.

Eine weitere mdgliche Ausbildung der Erfin-
dung besteht darin, daB der Schottersilo mit dem
im Bodenbereich angeordneten Fdrderband und
die Kehrférderanlage auf einem gelenkig mit dem
Fahrgestellrahmen eines Schotterpfluges verbunde-
nen und {ber ein im Bereich der Kehrfrderanlage
angeordnetes Fahrwerk am Gleis abstiitzbaren An-
hanger angeordnet sind, wobei im an den Anhin-
ger angrenzenden Endbereich der Maschine eine
Fahrkabine vorgesehen ist. Dieser gelenkig ausge-
bildete Schotterpflug ermdéglicht die Anordnung ei-
nes Schottersilos mit besonders groBer Speicher-
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kapazitdt auf dem Anhidnger, der gegebenenfalls
nur bei Bedarf an den Schotterpflug ankuppelbar
ist. AuBerdem sind auf diese Weise bersits im
Einsatz befindliche Schotterpfllige unter uneinge-
schrankter Ausniifzung der eingangs beschriebe-
nen Erfindungsvorteile umrilstbar.

Der Schottersilo mit dem im Bodenbereich an-
geordneten Forderband und die Kehrférderanlage
kbnnen gemiRB einer weiteren vorteilhaften Ausbil-
dung der Erfindung zwischen zwei voneinander
distanzierten Fahrwerken sines mit einem Schotter-
pflug verbundenen Anhdnger-Fahrzeuges angeord-
net sein. Eine nach diesen Erfindungsmerkmalen
ausgebildete Maschine erm&glicht eine besonders
groBe Speicherkapazitdt des Schottersilos. Durch
die beiden Fahrwerke des Anhdnger-Fahrzeuges ist
auch eine Reduzierung der Achslasten erzielbar.

Eine andere vorteilhafte Ausbildung der Erfin-
dung ist dadurch gekennzeichnet, daB der Schot-
tersilo mitsamt dem im Bodenbereich angeordne-
ten Forderband zwischen zwei parallel zueinander
verlaufenden Trégern eines Anhédngerrahmens an-
geordnet und mit seinen Seitenwinden an den
Tragern befestigt ist. Auf diese Weise wird eine
tiefere Anordnung und folglich auch eine insgesamt
h&here Ausbildung des Schottersilos zur Erzielung
einer erhGhten Speicherkapazitdt ermdglicht, wobei
trotzdem noch eine ausreichende Sicht flir die in
der Fahrkabine befindliche Bedienungsperson so-
wohl flir den Arbeitseinsatz als auch fiir die Uber-
stellfahrt vorhanden ist.

Gemé&B einer anderen Ausflihrung der Erfin-
dung sind die im vorderen Endbereich des F&rder-
bandes angeordneten Entladedfinungen mittels ei-
nes Antriebes hdhenverstellbar ausgebildet. Diese
h&henverstellbare Ausbildung eignet sich beson-
ders fUr in tieferer Lage am Fahrgestellrahmen
angeordnete Speichersilos, da in diesem Fall die
Entladedffnungen flir Uberstellfahrten aus Sicher-
heitsgriinden anhebbar sind.

SchlieBlich besteht noch eine vorteithafte weite-
re Ausfiihrungsvariante der Erfindung darin, daB
zwei in einer gemeinsamen Ebene in Maschinen-
langsrichtung hintereinander angeordnete und je
einen eigenen Antrieb aufweisende Fdrderbdnder
im Bodenbereich des Schottersilos vorgesehen
sind, wobei die Entladedffnungen im Abwurfbereich
der beiden unmittelbar benachbarten Fdrderban-
denden angeordnet sind. Eine derartige Anordnung
von zwei F8rderbédndern ist insbesondere bei einer
besonders langgestreckien Ausbildung des Schot-
tersilos von Vorteil, da auf diese Weise der Trans-
poriweg fiir die vollstdndige Entleerung halbiert ist.
AuBerdem ist damit eine symmetrische Gewichts-
aufteilung des im Schottersilo gespeicherten Schot-
ters mdglich.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand meh-
rerer in der Zeichnung dargesteliter Ausflihrungs-
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beispiele ndher beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine Seitenansicht einer als Schotterpfiug
ausgebildeten, erfindungsgeméfien Maschine
zum Aufnehmen, Verteilen und Profilieren des
Bettungsschotters mit einem anstelle der Bo-
denfliche ein F&rderband aufweisenden Schot-
tersilo und einer Pfluganordnung,

Fig.2 eine verkleinerte und nur teilweise darge-
stellte Draufsicht auf die Maschine gemig Fig.
1,

Fig.3 ein weiteres Ausflhrungsbeispiel einer er-
findungsgemiB ausgebildeten Maschine mit ei-
nem vorgeordneten Schotterpflug,

Fig.4 ein anderes Ausflihrungsbeispiel, wobei
der erfindungsgeméB ausgebildete Schottersilo
auf einem mit einem Schotterpflug gekuppelten
Anhénger-Fahrzeug angeordnet ist und schlies-
lich

Fig.5 ein weiteres Ausflihrungsbeispiel, bei dem
die mit dem Schottersilo und dem Boden-F&r-
derband ausgestattete Maschine zum Aufneh-
men und Verteilen des Bettungsschotters selb-
sténdig verfahrbar ausgebildet ist.

Eine in Fig.1 als Schotterpflug 1 ausgebildete
Maschine zum Aufnehmen, Verteilen und Profilie-
ren des Bettungsschotters weist einen Fahrgestell-
rahmen 2 auf, der {iber Drehgestell-Fahrwerke 3
auf einem aus Schienen 4 und Schwellen 5 gebil-
deten Gleis 6 verfahrbar ist. Zum Profilieren des
Bettungsschotters verfligt der Schotterpflug 1 Uber
einen zwischen den Fahrwerken 3 angeordneten
und Ulber Aniriebe 7 hhenverstellbar am Fahrge-
stellrahmen 2 gelagerten Mittelpflug 8 und Uber an
jeder Maschinenldngsseite angeordnete, h&hen-
und seitenverstellbare Flankenpfilige 9. Diese sind
Uber eine Flankenwinkelverstellung beliebig in je-
den gewiinschten Flankenwinkel von 0 bis 45°
einstellbar. Am hinteren Ende des Fahrgestelirah-
mens 2 ist als Schotteraufnahmesinrichtung eine
liber einen Antrieb 10 hdhenverstellbare KehrfGr-
deranlage 13 mit einer Uber einen Anirieb 11 in
Rotation versetzberen Kehrblirste 12 angeordnet.
Dieser sind in der durch einen Pfeil 14 dargestell-
ten Arbeitsrichtung des Schotterpfluges 1 zwei
Steilforderbdnder 15 mit Antrieben 16 unmittelbar
vorgeordnet. Die oberen, eine Abwurfstelle 17 bil-
denden Enden dieser Steilfdrderbénder 15 ragen in
einen langgestreckien und mit dem Fahrgestellrah-
men 2 verbundenen Schottersilo 18 hinein. Im un-
teren Endbereich dieses Schottersilos 18 ist anstel-
le einer Bodenfliche ein sich lber die gesamte
Lidnge des Schottersilos 18 erstreckendes F&rder-
band 19 angeordnet. Dieses ist jeweils um im
hinteren bzw. vorderen Silo-Endbereich gelegene
Umlenkrollen 20 umlenkbar. Mit Hilfe eines Antrie-
bes 21 ist ein oberer F&rderbandteil 22 des For-
derbandes 19 in der durch einen Pfeil 29 angedeu-
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teten Richtung zu endseitig am Schottersilo 18 im
Abwurfbereich 23 angeordneten Entlade&finungen
24 transportierbar. Oberhalb derselben ist eine er-
héht angeordnete Fahrkabine 25 mit einer zenira-
len Steuersinrichtung 26 vorgesehen. Die Energie-
versorgung eines Fahrantriebes 27 und der diver-
sen weiteren Antriebe erfolgt durch eine Energie-
zentrale 28. ’

Im Arbeitseinsatz des Schotterpfluges 1 wird
bei abgesenkter Kehrfdrderanlage 13 lberschiissi-
ger Bettungsschotter durch die rotierenden Kehr-
blrsten 12 auf die beiden Steilférderbdnder 15
hochgeschleudert, von diesen zur Abwurfstelle 17
hochtransportiert und auf den hinteren Endbereich
des Fdrderbandes 19 in den Schoitersilo 18 abge-
worfen. Sobald in diesem Bereich der Schiittkegel
des abgeworfenen Schotters die oberen Enden der
Silo-Seitenwiinde erreicht, wird der Antrieb 21 kurz-
zeitig beaufschlagt. Dadurch erfoigt eine Verlage-
rung des aufgeschitteten Bettungsschotters in
Richtung eines Pfeiles 29 bzw. in Richiung zu den
Entladedffnungen 24, bis auf diese Weise im Be-
reich der Abwurfstelle 17 wieder genligend Platz
zum Abwurf weiteren Uberschiissigen Schotters ge-
schaffen ist. Als Folge dieser schrittweisen Verlage-
rung des im Bereich der Abwurfstelle 17 angeh&duf-
ten Bettungsschotters ist der Schottersilo 18 weit-
gehend aufilillbar. Parallel zu dieser Speicherung
Uberschiissigen Schotters sind die Pflugarbeiten
durch den Einsatz des Mittelpfluges 8 und der
beiden Flankenpfllige 9 ungehindert durchfiihrbar.
Nach Erreichen eines Gleisabschnittes mit zu we-
nig Bettungsschotter erfolgt - falls der Schottersilo
nicht zur Génze gefiillt sein sollte - ein Weiterirans-
port des gespeicherten Schotters, bis dieser den
vorderen Abwurfbereich 23 erreicht und {ber die
inzwischen gedffneten Entladedffnungen 24 auf die
gewilinschien Bereiche des Gleises abgeworfen
wird. Die Menge des abgeworfenen Schotters ist
mit Hilfe von hydraulisch steuerbaren und im End-
bereich der Entladedffnungen 24 angeordneten,
nicht ndher dargesteliten AuslaBklappen steuerbar.
Da die Entladedffnungen 24 in Arbeitsrichtung vor
der durch Mittelpflug 8 und die Flankenpfllige 9
gebildeten  Schotterpflug-Anordnung 30 liegen,
kann der vom Schottersilo 18 abgeworfene Schot-
ter in vorteilhafter Weise durch die nachfolgende
Schotterpflug-Anordnung 30 zur Erzielung der ge-
wiinschten Bettungsprofilierung wieder singepfiligt
werden.

Eine weitere, in Fig.3 dargesteilte Maschine 31
zum Aufnehmen, Verteilen und Profilieren des Bet-
tungsschotters eines Gleises 32 besteht aus einem
in Arbeitsrichtung vorgeordneten Schotterpfiug 33,
der mit einem Anhénger-Fahrzeug 34 gelenkig ver-
bunden ist. Dieses Anh&nger-Fahrzeug 34 weist
zwischen zwei vonsinander distanzierten Fahrwer-
ken 35 einen langgesireckien Schottersilo 36 auf,
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der anstelle einer Bodenfliche mit zwei in einer
gemeinsamen Ebene in Maschinenl&ngsrichiung
hintereinander angeordneten und je einen eigenen
Antrieb 37,38 aufweisenden Fdrderbdndern 39,40
ausgestattet ist. Im Abwurfbereich der beiden un-
mittelbar benachbarten F&rderband-Enden sind
Entladedfinungen 41 vorgesehen. Der Schottersilo
36 ist mitsamt den beiden F&rderbdndern 39,40
zwischen zwei parallel zueinander und horizontal
verlaufenden Tragern 42 eines Anh&ngerrahmens
43 angeordnet und mit seinen Seitenwinden 44 an
diesen Trdgern 42 befestigt. Im hinteren Endbe-
reich des Anhdngerrahmens 43 ist als Schotterauf-
nahmeeinrichtung eine Uber einen Anirieb 45 ho-
henverstelibare Kehrférderanlage 46 mit einer ro-
tierbaren Kehrblirste 47 vorgesehen. Der Abwurfbe-
reich eines Uber einen Antrieb beaufschlagbaren
Steilf6rderbandes 48 befindet sich etwa {iber den
beziiglich der Lingsrichtung des Schottersilos 36
mittig angeordneten Entladedffnungen 41. Sowohi
am Anhidngerrahmen 43 als auch am Schotterpfiug
33 befindet sich jeweils eine Fahr- bzw. Arbeitska-
bine 49,50. Fir die Profilierung des Betiungsschot-
ters ist eine aus einem Mittelpflug 51 und Flanken-
pfligen 52 gebildete Pflug-Anordnung vorgesehen.
Die Fortbewegung der Maschine 31 erfolgt durch
einen Fahrantrieb 53. Der durch das Steilfdrder-
band 48 in den Schotiersilo 36 abgeworfene Schot-
ter wird unter entsprechender Beaufschlagung der
beiden Antriebe 37,38 mit Hilfe der bodenseitigen
FOrderbdnder 39,40 in Richtung zum vorderen
bzw. hinteren Ende des Schottersilos 36 transpor-
tiert. Bei diesem Vorgang sind die hydraulisch ver-
schlieBbaren Klappen der Entladedffnungen 41 ge-
schiossen. Werden nun Streckenabschnitte mit zu
wenig Schotter befahren, so werden die genannten
Klappen im Bereich der Entlade&finungen 41 ge-
8ffnet und die beiden Antriebe 37,38 in der gegen-
sinnigen Drehrichtung beaufschlagt. Daraufhin wird
der auf den beiden F8rderbéndern liegende Schot-
ter vom vorderen bzw. hinteren Silo-Endbereich in
Richtung zu den mittigen Entlade&ffnungen 41
transportiert. Falls zwischendurch Gleisabschnitte
mit genligend Schotter bearbeitet werden, kann der
Schotterabwurf jederzeit durch entsprechende Ver-
schlieBung der Entladetffnungen 41 und einen
Stopp der beiden F&rderbinder 39,40 beendet
werden. Selbstverstdndlich kann auch bei zwi-
schenzeitlich auftretenden Streckenabschnitten mit
zuviel Schotter wieder unter Inbetriebnahme der
Kehrférderanlage 46 und des Steilfrderbandes 48
der {iberschiissige Schotter in den Schottersilo 36
abgeworfen werden, wobei die Entladedffnungen
41 ebenfalls geschlossen sind. Eine in der Arbeits-
bzw. Fahrkabine 49 befindliche Bedienungsperson
ist in der Lage, den Schotterabwurf, die F&rderban-
der 39,40, die Entlade&ffnungen 41 und den an das
Anhénger-Fahrzeug 34 anschlieBenden Gileisab-
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schnitt fir die Uberstelifahrt genau zu beobachten.

Eine in Fig.4 dargestellie Maschine 54 zum
Aufnehmen, Verteilen und Profilieren des Bettungs-
schotters eines Gleises 55 setzt sich aus einem in
Arbeitsrichtung vorgeordnsten und {iber zwei von-
einander distanzierte Fahrwerke 56 am Gleis 55
abgestiitzten Schotterpflug 57 und einem gelenkig
mit diesem verbundenen Anhidnger 58 mit einem
Schottersilo 59 zusammen. Dieser weist anstelle
einer Bodenfldche ein F&rderband 60 mit einem
Antrieb 61 auf. Am dem Steilfdrderband 62 gegen-
Uberliegenden Ende des Schotiersilos 59 sind Uber
Antriebe 63 hShenverstellbare Entladeffnungen 64
angeordnet. Dem unteren Endbereich des Steilfor-
derbandes 62 ist zur Bildung einer Schotteraufnah-
meeinrichtung eine KehrfSrderanlage 65 mit einer
rotierbaren Kehrblirste zugeordnet. Der eine
Arbeits- bzw. Fahrkabine 66 aufweisende und (iber
einen Fahrantrieb 67 verfahrbare Schotterpfiug 57
ist mit einem h&henverstellbaren Mittelpflug 68 und
hdhen- sowie seitenverstellbaren Flankenpfliigen
69 ausgestattet. Der Schottersilo 59 ist zwischen
zwei parallel zueinander verlaufenden Trigern ei-
nes Anhdngerrahmens 70 angeordnet und mit sei-
nen Seitenwédnden an diesen Trigern befestigt.
Das riickwértige Ende des Anhdngers 58 siitzt
sich Uber ein Fahrwerk 71 am Gleis 55 ab.

Eine in Fig.5 dargestellte Maschine 72 zum
Aufnehmen und Verteilen des Bettungsschotters
weist einen langgestreckten Fahrgestelirahmen 73
mit zwei Schienen-Fahrwerken 74 sowie eine Fahr-
kabine 75 auf und ist mit Hilfe eines eigenen Fahr-
antriebes 76 verfahrbar. Mit dem Fahrgestellrah-
men 73 ist ein Entladedffnungen 77 aufweisender
Schottersilo 78 verbunden, der oberhalb seiner Bo-
denfldche 79 ein iiber einen Antrieb 80 in Bewe-
gung versetzbares F&rderband 81 aufweist. Als
Schotteraufnahmeeinrichtung 82 sind dem Schot-
tersilo 78 eine KehrfGrderanlage 83 mit einer rotier-
baren Kehrbiirste 84 und eine Schotter-Absaugein-
richtung 85 zugeordnet. Diese befindet sich mit
ihrem Abwurfbereich liber dem den Entladedfinun-
gen 77 gegeniiberliegenden Ende des F&rderban-
des 81. Die Maschine 72 ist wahlweise vSllig unab-
héngig von bzw. in Verbindung mit einem Schotter-
pflug flir einen Schotterausgleich zwischen Gleis-
abschnitten mit zu wenig bzw. Uberschiissigem
Schotter einsetzbar.

Bei jedem der dargesteliten Ausfiihrungsbei-
spiele sind aber auch andere Ausbildungen der
Schotteraufnahmeeinrichtung mdglich. Diese kann
beispielsweise auch aus einem Planierschild und
einer Eimerkette zum Hochtransport des im Be-
reich des Planierschildes aufgestauten Schotters
gebildet werden. Ebenso kann selbstverstidndlich
das oberhalb der Bodenfliche des Schottersilos
befindliche Fdrderband auch in Form von in Ma-
schinenidngsrichtung bewegbaren Endlosketten ge-
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bildet sein, die mit quer zu den Ketten verlaufen-
den Mitnehmerorganen verbunden sind. In diesem
Falle wiirde der gespeicherte Schotter auf der Bo-
denfliche des Schottersilos aufliegen und mittels
der in Ldngsrichtung verschiebbaren Mitnehmeror-
gane in Richiung zu den Entladedfinungen trans-
portiert werden.

Anspriiche

1. Fahrbare Maschine zum Aufnehmen und Vertei-
len des Bettungsschotters eines Gleises mit einem
auf Fahrwerken abgestiitzten Fahrgestelirahmen,
der mit einer z.B. durch eine Kehrférderanlage mit
ginem Steilférderband gebildeten Schotteraufnah-
meeinrichtung und einem von dieser mit Schotter
beschickbaren Schottersilo mit Entladedfinungen
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daf der
Schottersilo (18,36,59,78) oberhalb seiner Boden-
fliche (79) bzw. anstelle der Bodenflache wenig-
stens ein mit einem Antrieb (21,37,38,61,80) zum
Schottertransport in Maschinenl&ngsrichtung verse-
henes Férderband (19,39,40,60,81) aufweist, in
dessen Abwuribereich (23) die Entladedffnungen
(24,41,64,77) angeordnet sind.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein sich {iber die gesamte Bodenfl3-
che des Schottersilos (18) erstreckendes F&rder-
band (19) vorgesehen ist, dessen in Transportrich-
tung hinteres Ende im Bereich unterhalb des obe-
ren, in den Schottersilo hineinragenden Endes des
Steilférderbandes (15) angeordnet ist.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der langgestreckt und in sei-
nem Bodenbereich mit dem Fdrderband (19) aus-
gebildete Schottersilo (18) zwischen den Fahrwer-
ken (3) oberhalb einer aus Mittel- und Flankenpflii-
gen (8,9) gebildeten Schotterpflug-Anordnung (30)
angeordnet ist.

4. Maschine nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB oberhalb der im vorderen Endbereich
des Fdrderbandes (19) gelegenen Entlade&ffnun-
gen (24) eine erhdht angeordnete Fahrkabine (25)
vorgesehen ist.

5. Maschine nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schottersilo (59) mit dem
im Bodenbereich angeordneten F&rderband (60)
und die Kehrférderanlage (65) auf einem gelenkig
mit dem Fahrgestelirahmen eines Schotterpfluges
(57) verbundenen und Uber ein im Bereich der
Kehrférderanlage (65) angeordnetes Fahrwerk (71)
am Gleis abstltzbaren Anhdnger (58) angeordnet
sind, wobei im an den Anhidnger (58) angrenzen-
den Endbereich der Maschine (54) eine Fahrkabine
(66) vorgesehen ist.

6. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Schottersilo (36)
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mit dem im Bodenbersich angeordneten F&rder-
band (39,40) und die KehrfGrderanlage (46) zwi-
schen zwei voneinander distanzierten Fahrwerken
(35) eines mit einem Schotterpflug (33) verbunde-
nen Anhdnger-Fahrzeuges (34) angeordnet ist.

7. Maschine nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schottersilo (36,59) mit-
samt dem im Bodenbereich angeordneten Frder-
band (39,40,60) zwischen zwei parallel zueinander
verlaufenden Trégern (42) eines Anhdngerrahmens
{(43,70) angeordnet und mit seinen Seitenwinden
(44) an den Trdgern (42) befestigt ist.

8. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die im vorderen End-
bereich des Fdrderbandes (60) angeordneten Ent-
lade&finungen (64) mittels eines Antriebes (63) ho-
henverstellbar ausgebildet sind.

9. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB zwsi in einer gemein-
samen Ebene in Maschinenléngsrichtung hinterein-
ander angeordnete und je einen eigenen Antrieb
{37.38) aufweisende F&rderbinder (39,40) im Bo-
denbereich des Schotiersilos (36) vorgesehen sind,
wobei die Entlade&ffnungen (41) im Abwurfbereich
der beiden unmittelbar benachbarten Fdrderban-
denden angeordnet sind.
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