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Nav{je¢ bezpetnostnfho pésu

320
Navfjet bezpetnostnfho pisu mé na vozidle citlivy bloko- %
vacf mechanismus a uvolfiovac{ Gstrojf s ovlddacim kotou- —32
Zem (64), kter§ je ptipojen na cfvku (12) péisu a jehoZ
otdtenf je aretovatelné na vozidle citlivim setrvalnostnfm 7
¢idlem (71,71a,73a,75a). Pohon napfnacfho dGstrojf pésu /’ <
{14) je v z4b&ru s prvnfm axidlnfm koncem torznf (30), jejiZ f 22
druhy konec je v pohonu pevné spojen s cfvkou (12) pésu. \\\\\\“ ;
Fo napnutf pasu (14) je prvnf konec torznf ty&e (30) neotod- ¢2 [ (121: J ¥ ’ -1
ni zablokovén na skffni (10) a torznf tyZ (30) se potom
prostfednictvim pésem (14) privddeéného zatfZfenf v zé- 5o 24 i g?;é

vislosti na dané ecnergii zkrucuje kolem své osy. Ovlddac{

«i 100} pfipojen na cfvku (12) pésu.

o
kotoud (64) je prostfednictvim spojen{ (60,62,68,74,78,92 Y Q O Q E



NavijeC bezpelnostnino pasu ) — i

Jblast technixy

Yynadlez se tyxd navijeCe bezpeCrostning pdsu s otolne

v

ve sikrini uloZenou civkou pasu a s napinacim poanones pro

otdleni civky pasu ve swméru navijeri.

U navijele pasu tohoto typu, ktery je znamy z DE 36 00 004

C2 je po provedeném napéti pasu civka pasu zablokovéana. Byly
JiZz ulinény pokusy zdokoralit acCinek ochrany systémd bezpeé-
nostnich pasd opatfenych navijeli pasi tim, Ze se po usku-
tednéném rnavinuti pdsu provede zmina erergie, aby se v pasu
odstranila SpicCkova zatizeni, Takové zména energie je mozZné
napriklad prostrednictvim pratazZnych ¢lenl, kterZ jsou zapo-
jeny do silového plsobeni pasového systému a plsobenim zati-
zeni jsou plasticky deformovatelné.

Podle vynédlezu se vytvari navije¢ pasu s napinacim
ustrojim pasu, do kterého je integrovano dstroji pro zménu
energie. Yavije¢ bezpecnostniho pédsu podle vynalezu se vy-
znacuje tim, Ze napinaci pohon je v zdbéru s prvnim axi 4lnim
koncem torzni tyce, jejiz druhy axialni konec je neotocné
pripojen k civce pasu, a Ze po napnuti pasu je torzni tyd
na svém prvnim axidlnim konci zabloiovidna na sk%rfini bloko-
vacim mecnaniswen proti otdaceni ve swméru odvijeni a je otéa-
cenim civky pasu pod zatizenim mwezi svymi axialnimi konci

zKrutna. Takova torzni tyé umozZnuje po uskutecneéném napéti



pasu zpétnZ pootofeni civiky pasu o “hel otdé

e
Pro zaayslerovu zmlnu enerzie vice nez dostadujici. [
tyCe z vhodnych druhd oceli pfip

0
axialaimi Xonci torzni tyée o vice nez 3800,

Fodle vyhodnéno provedeni navijele pasu s ra vozidlo
citlivym blokovacim wecharismes, Ltery ma xroutici moment
omezujici spojku mezi ovladacim %otoutewm a mezi civkou pa-
su, se ovladaci kotoué od stanovendho zatizeni odpoji od
civky pésu, takie se na vozidle citlivym blokovacim mecha-
nismem, to je Cidlem blokovany ovladaci kotoué pri otaceni
navijeci civky ve sméru odvijeni neporusi a v navaznosti
na to zistane zachovana funkéni schopnost na vozidle citli-

vého blokovaciho mechanisiu.

Podle dalsihio vyaodndho provedeni Je napiraci pohon
pripojen na navijeci civku prostfednictvim zapadkovs spoj-
Ky, pricewZ je po uskuteénsném napruti pasu opét odpojen,
takZe navijeci civka je volné otocnad a na vozidle citlivy

blokovaci mechanismus zastdva plné funkce schopny.

Lalsi znaky a vyhody vyndlezu vyplyvaji z popisu vice
prikladd provedeni navijeée bezpednostniio pasu podle vyna-

lezu ve spojeni s vykresovou &asti.

NYa obr. 1 je v axonowetrickdm pohledu a v rozebraném
stavu zndzornén. prvni pfiklad provedeni navijece pdsu s na-
pinacim dstrojiw padsu bez funkinich soudasti pro ovladani
biokovaciho mechanisiu. Ya obr. 2 je znazornén osovy fez ..

ravijeCem pdsu podle obr. 1. Na obr. 3 Je zndzornén rez ro-



vinou podle Zary i1l - III na obr. 2. YNu sir, & jc zndzor-

nen velinl zjednoduseny pohlad na navijel n&su podls vynale-.
zu v rozebdrandu stava § furxinianl Sdstal pro nastavens

XOVACInog decianizud. Yo 00T, O je Zn4Zarnin ausnmodmeIricks

Cit

sohiled na ovladaci kotou

Na obr. U je znidzornén axonometriciy pohlad na druby

¢

iklad provedeni navijedfe pasu s furikénimi souldstui pro

staveni blokovaeciho wechnaniswu v ¢astelné rozebrandm sta-
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Ya obr. 7 je zndzorrén velwi zjednoduseny ponled na

o
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cti pfiklad provedeni navijele pasu v rozsbraniém stavu
s funkénimi

soucastmi pro nastaveni blokovaciho mechanismu
podle vyndlezu. Ya obr. 8§ je zndzornén velmi zjednoduseny
Celni pohled na ovlddaci kotoul podle prikladu provedeni vy-
ndlezu zndzornéného na obr. 7. Na obr. 9 j2 zndzornen axono-
wmetricky pohled na velmi zjednoduSeny ovladaci kotoul podle
prikladu provedeni zndzornéndhno na obr. 7.

.
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U prikladu provedeni navijeCe pdsu s napinacim ustro-
jim péasu, ktery je zndzornén na obr. 1 az 3, je mezi rameny
zatéZované skriné 10 otoéné uloZena civka 12 pasu. Ya civ-

Ku 12 pasu je navinut pas 14.

Na levé strané skfiné 1J podle obr. 1 je upraven na-
stavovaci mechanismus pro blokovani civky 13 pasu a na pra-
vé strané skfiné lU je upravena nezndzornénd navijeci pru-
Zina, ktera je v zadbéru s Kkoncem civky 12 pésu a ktera pi-

sobi na civku 12 pasu ve sméru navijeni pdsu l4. Blokovaci



zdpadka 1u bloxujz2 otaceri civiky 1. pasu ve saeé
pasu 13 v zuvislosti na vozidle a/nebo v zavislosti na pé-

su 1t zabérew do bloXkuvaciian ozubeni 1I n:
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Na pravé strané s¥rin

Ve

1J jsou upraveny taxg funkini

(

7
i, kterd se vyuzivaji pro funkci navijeciho istroji pa-

t
Su a pro na ni navazujicil funkci zmény enerzie.

X nim patri tainé lano 18, na které pri vybaveni pohonu

navijecino ustroji pasu 14 pdsohi taind sila, vyvolana na-
priklad pyrotechnicxkym linedrnim pohonem valce s pisterm,
setrvaénou hmotou, predepjatou pruZinou nebo podobné. Taz-

né lano 13 je upraveno v zabéru na obvodu lanové kladky 20,

kolem kxterd je uloZeno v nejuéné jednom navinu. Lanovd klad-

ka 20 je usporadana na prvnim valcovéwm osazeni prvni rohat-

ky 22 a je s ni spojena v pohlionu pevné.

Prvni rohatka 22 md na své obvodové ploSe Ctyri v ob-
vodovém sméru ve vzdjemném odstupu upravené, vyxyvnutelné
usporadand zapadky 24. Zapadky 24 jsou vzhledem k rozteci
o hodnots 90° presazeny po dvojicica o polovicni zubovou
roztel, aby se zajistil spolehlivy spojovaci zdber. ¥a ko-
touc¢i 26 upravené listové pruziny 28 zatéZiuji zdpadky 24
vzhledem k prvni rohatce 22 radidlné dovnitr, takie tyto
mohou vyk?&nout jen pri prekondni pruiné sily. Kotoul 26

~

je na prvni rohatce 22 uspofadan soustredné.
Prvni rohatka 22 je uloZena otocéné na k napinacimu
ustroji péasu 14 privrdceném konci torzni tycCe 39, ktera je

usporadana koaxialné uvnitr civky 12 pésu.

Druhi rohatka 32 je vytivorena jako jeden kus s valco-
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vym spojovacim Xolem 32a, kterZ obklopuje vnitfrnim spojova-

im ozubenim, prirazenym % prvri rohatce 22, prvni rohatku

1

c
22, Se Kterou je usporddéno xoaxidlné kolaw torzni tyde 3JJ

a je s torzni tycCi JJ tvarové pevnd sSpojeno.

Zapadky 24 jsou uloZeny vykyvnutelné na obvodove nlose
Y

prvni rohatky 22 tak, Ze pri stanoveném urychleni ot&deni
prvni rohatky 22 a s ni v pohonu pevné spojend lanuvé klad-
Ky 20 vykyvnou, zabiraji do vnitfniho spejovaciho ozubeni

¥y =Y V¥yKj} ’ . I

druié rohatky 342 a tak spoji larovou kladku 20 prostred-

nictvim rohatek 22 a 32 a torzni tye 30 s civkou 12 pasu.

Druha rohatka 32 md Ctyfi v obvodevsw sméru ve vzajem-
ném odstupu usporddané, listovymi pruZinami g8 radidlnd
dovnitr zatiZené zdpadky 34. Iyto zdpadky 34 jsou presaze-
ny Stejné jako zdpadky 24. Listové pruZiny 38 jsou upraveny
na kotouci, ktery je usporddidn soustifedné na druhé rohatce

Kolem druhé rohatky 32 je upraven krouZek 4U, ktery je
opatfen vnitfnim spojovacim ozubenim. XrouZek 40 je uloZen
v dlozném Gstroji lva, které je spojeno se skfini 1J. Vnitr-
ri spojovaci ozubeni & zdpadky 54 jsou tim vytvofeny tak,

re
Sv a tim i

ze pri stanovendm zrychleni otdleni torzni tyde
drung roukatky 32 ve saéru odvijeni péasu 1+ zapadnou zédpadky
34 proti zatiZeni listovywi pruzirawi 34§ do vnitiniho spo-

Jovacino ozubeni krouzku 4J.

40 , xe skriri 1J privrécen? strane,
ovlddaci vaclku 42, kterd pri otdfeni krouZku 49 ve sméru

odvijeni p 4+ zabira s blokovaci zdpadkou 16 a premisti

asu
Ji smérew dolld do peaktivni polohy. (im je bLlokovaci me-
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chaeniswus vypaut.

ATOUZCK =V je Nd =vVe ~0vulovi plose vpatien Zosedaci :
Casti 2=. vdpoviliajicl doras 4¢, diery je priruzen & 1€t
doscduci 84a3ti 44, md skfin lu re svE strand pfivrdcend x
napinaciimu ustroji. iezli dosclaci Cdstl 24 4 meel dorazem
43 je uspoiédapa tlacnd pruzina =8, iicra predem zileZiuje
krouZzek 40 ve sméru od dorazu 46. ©ri zupojeni druhd ro-

u xuU je

> 03

pruziny 48, az dosedaci Cast 44 narazi na doraz 6 a zablo-
kuje tak dal3i otdceni krouzku 4U. Na svém, aod napinaciho
iistroji pasu l4 odvréacenZm axidlnim konci je torzni tyc 3U
opatfena vroubkovanou hlavovou ¢asti 39, Kkterd je tvarove
pevné vloZena do shodné usporddansho vybrani 52 civky 12
pasu. Civka 12 péasu sestéavéd v podstaté ze dvou bolnich pri-
rub 12a, 12b a z v podstaté dutého valcového plasté 12¢c, kie-
ry ma zde nezndzornénou mezeru pro priciod pasu 14, navije-
nsho na civku 12 pdsu. forzni ty¢ 3V prochézi dutywm valco-

vym vnitfnim prostorem plasté l2c civky 12 pasu. Xonec pasu

14 vytvanii smylku, kterd je nasunuta na torzni ty¢ JO0. Torz-
ni ty¢ 30 je prostrfednictvim vroubkované hlavové casti 30
spojena neotodéné s civkou 12 pasu. V klidovém stavu jsou
zadpadky 24 a 34 rohatek 22 a 32 mimo zadbér s odpovidajicim
prifazenym vnitfnim ozubenim, takZe civka 12 pasu s torz-

ni tyéi 30 je neomezené otdcitelna.

Na té strané, ktera je vzddilend od napinaciho pohonu,
ma civka 12 pasu nastavec 60 s Celnim ozubenim 62. Na jako
hridel slouZzicim nastavci 60 civky 12 pasu je prostrednict-
vim naboje 66 ulozen ovladaci kotoud 64, ktery zabira celnim
ozubenim 68, upravenym na ¢elni strané smérujici kx civce 12

pasu, pripadné k nastavci 50, do ¢elniho ozubeni 62 nastav-
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ce B6Y. Jvladaci kotoul 6+ je vzale nastaveil 6y axial-

ne posuvny, takie navzdjem pfifuzend Selni ozudeni 62 2 83

se monou dostal miwmo zabér a ovladaci kotoud 92 je potom

otoCny vzhledex &k civee 12 pdsu. [0 je ra odr. 2 =z davodd
J ==

prenlednosti zndzornéno velmi zjednodudens.

Oviadaci kotoul 64 md na svém vn3 jSim obvodu ovladaci
ozubeni 69 pro na vozidlo citlivy vybavovaci mechanismus.
Na ovlddacim kotouli B4 je po predem Stanovend uhlovd ob-
lasti omezené otocné uloZen senrvaény kotou¢ 70. S ovlada-
cim ozubenim 63 ovladaciho kotoule 64 spolupracuje znamym
zptsobem na vozidle citlivy vybavovaci mechanismus, ktery
je oznalen vztahovym znakem 71. Tento vybavovaci, prfipadné
uvolnovaci mechanismus il ma na skrini 10 vykyvnutelnd ulo-
Zenou uvolnovaci zapadku 75, ktera doseda na hmotnou kulid-
ku. Prostrednictvim ovlddaciho kotouce 64 je znamym zpdso-
bem aktivovatelna blokovaci zapadka 18, spolupdsobici s blo-
kovacim ozubenim na boéni prirube 12a, 12b civky 12 pasu,
viz obr. 1.

Do axidalniho vybrdni 72 nastavce 60 je zalisovan Xolik
74. Tento kolik 74 md rozSifeny konec 76, ktery slouzi jako
dosedaci plocha pro pruZinu 78. PruZina 78 dosedd na &elni
plochu naboje 66 ovladacino kotoue 64 a pfedpina ovladaci
kotoué 64 v axialniwm sméru proti ¢elnimu ozubeni 62 nastav-
ce 60. Prostfednictvim Celnich ozubeni 62 a 68, koliku 74
a pruziny 78 je wmezi ovladacim kotoudem 84 a mezi civkou 12

pasu vytvoreno kroutici moment omezujici spojenti.

Pri aktivovani napinacihio ustroji pasu 14 je znamym
zplsobem prenasSen prostfednictvim tazindho lana 18 kroutici

moment na obvod lanové kladky 20. Prostfednictvim nasledu-
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jiciho otoceni lanove kladxky 2y Jsou nejprve uvesdaeny zapald-
kv 24 rohatky 22 do spojovaciho zdbiru S vriirfnlm spojova-
ciw ozubeniw drunl roumtky 32, ¢imz jsou lanovd iladka 2U,

vni rohiatsa 22, druié roagtia 32 a torzal iyl =U navia-

—

29
jem pevné spsjeny. FProstred
na

C et e 2 L -
victvim torznil tyce Ly se pie-
- —
~
-

otadeni lanové xlaixy 20 na civiku lo pdsu. o je poha-

Si
néna ve sméru navijeni, taXZie nds li je volneé vytalovan ze
systéau bezpednostniho pasu., Fo ukonleniu napinani pasu lz
dstancu ob¢ rohatky 22 a 32 navzdiew spejeny, takZe torzni

je dale neotofné spojena s lanovvou xladiou 20.

Po ukonisndm napnuti pasu 1+ dojde k prewisténi pesad-
4

-

ce
¥v vozidla smeérem vpfed, takiZe pas 14

12 pasu. Civka ;; pdsu, torzni ty: SU & driha renatxa Jde
se

spoledné s prvni rohatkou 22 otéfeji ve swéru odtanovani

pasu lx.

Zapadky 3% druhf robhatky 32 vykyvnou pri dostatecné vy-
sokdm urychleai otaleni proti zatiZeni listovjmi pruiinami
38 a vstoupi do zaberu s vnitfnizm spojuovacim ozuhenim krouZ-
ku 40. XrouZek 40 je tim pootocen proti sile tlaéné pruzi-
ny 48, aZz dosedaci t4ast 42 KrouZiku 2V narazi ne .doraz 45
skriné 10 a zabrdni dalsiau pootacdeni krouZku #U. Pritom je
ovladaci vactka 42 v zabéru s bloXxovaci zapadiou 15 a pre-
mistujs ji smérem dold do neaktivani poluhy. Civka la pasu
je souéasné brzdéna ve sméru odtahovani pasu l4 prostred-
nictvim torzni tyée 3C, druié rohatky 32, krouzku 40 a po-

depfeni dosedaci tasti 44 na dorazu 8.

Pokud v3ak nyni po ushkutednénfw napéti pasu ls vznik~-
ne v systému bezpecnostnilto pdsu vysoXe zatiZeni a prostred-

nictvim pasu 14 je pfi tanovém napeti o lodroté nékolika KX
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vykonavdn odpovidajlceil v
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sok¥ kroutici woment na civiu 12

(el

pasu, zuacne se torzni tyl JU zirutem Xolew svi gsy slas-

icky deforaovat. Frostradnicivim této plasticks dsfornace

poialcovdnd energie a do znacind wiry jsou absorbovana

s

0
€rll a volby wmateridlu wlZe byt timsr libovolnd nastaver

prdah, od kterého dochdzi k plasticxsd deforsaci torzni t
e

y -
S0, jawoz 1 jeji dalsi choevdni a tiwm doschiovary tluwici

Frotoze je blokovaci zdipadka 16 dale drZena mimo za&bér
s civkou 12 pasu, wmiZe se tato neomezené otalet.

Kdyz se navazné pas 14 odlenci, uvolni se zapadky 24
a 34 pusobenim pruiné sily listovych pruzin-28 a 3§ z od-
povidajicich spojovacich ozubeni. Navic je krouzek 40U oto-
cen listovou pruZinou 38 nazpét do své vychozi polohy, &imzZ
se opét uvolni navijeci funxce a na vozidle citlivd blokova-
ci funkce.

'

Jiz pred aktivovanim napinaciho ustroji pasu 1l4 je
uvolnovaci zapadka 73 zasunuta do ovladaciho ozubeni 69
ovladaciho kotoule 64. Vzhledem k vytvofeni ovlddaciho ozu-
beni 69 je tak moiné otdceni ovliddaciho kotoule 64 s civkou
12 pasu ve sméru navijeni. Pri navazném otadeni ve sméru
odvijeni vsSak nemiZe ovladaci kotoul 64 nasledovat otadeni
civky 12 pasu. Prostrednictvim kroutici moment omezujiciho
spojeni mezi ovladacim kotoudem 64 a mezi civkou 12 pasu
je ovladaci kotouc 64 odpojen od civky 12 pasu, pripadn3d od
nastavce 60. Pokud je prostfednictvim pruZiny 78 a geometrie
ozubeni 62, 68 dany kroutici moment mezi civkou 12 pasu a

mezi ovladdacim kotoulew 64 prekroen, dojde k axidlnimu po-



sunuti ovladaciko kotouce b4 do ti miry, Ze se ozubeni ©2
a 93 dosta~ovu ze vzdjemwndho zabéru. [ak zistane na vozidle
citlivy vybavovaci wmecnaniswus funkéné schopny taki po pro-

cesu napnuti pasu a po navazujici zmene energie.

Va obr. 3 je zndzornén ovlidaci kotoul 54 v jiném axo-
nometrickém pohledu. Fritom je zde zretelné znédzornéno ozu-

beni 68, které je prirazeno k ozubeni 62 nédstavce 69.

Na obr. 6 je zndzornén dalsSi priklad provedeni vyndle-
zu. siisto nastavce 69 je usporadén cep 60a, ktery je opat-
ren vneé jsim ozubenim 80 a je upraven oddélené od civky 12
pasu. Cep 60a s vnéjsSim ozubenim 80 je zaveden do vybréani
82 v civce 12 pédsu s odpovidajicim vnitfnii ozubenim 84 a
tak je s civkou 12 pé&su neotoéné spojen. OvléAdaci kotoul 64
je stejné jako u predchazejiciho provedeni uloZen na Cepu
60a.

Dale je na obr. 6 zndzornéna Cast na pas a vozidlo
citlivého, blokovaciho mechanisimu. Ya vné jSi strané skrine
10 je otofné uloZen ovlddaci krouZek 88. Ovladaci krouzek
88 je opatren vnitrfnim ozubenim 90 a znédmym zpisobem je pro
aktivovani blokovaci zapadky uloZen oto¢né na skrini 10.
Vnitrfni ozubeni 30 spolupisobi se zde neznazornénou ovlada-
ci zadpadkou na ovladacim kotouci €4, kterd spojuje ovléada-
ci kotoul 64 pri relativnim otoleni mezi setrvaénym kotou-
Cem 70 a ovlddacim kotoulem 64 s ovladacim krouzkem 88 a
tak vybavi zablokovani civky 12 pasu. U tohoto prikladu pro-
vedeni je setrvaén§ kotoué¢ 70 uloZen na nédboji 66 ovladaci-
ho kotoude 4. Ya vz citlivé ¢idlo T7la obklopuje uvolnova-
ci zapadku 75a, dosedajici na hmotnou kulidku 73a, a je za-

loZzeno na stejném funkénim principu jako &idlo T71.
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Ya obr. T az 9 je zndzornén dal3i prfiklad provedeni

Kroutici moment omezujiciho spojeri mezi civkou 12 pasu a
9]

mezil ovladacim kotouCem 94. Vastavec UU se 1iS{ od predché-

M
[T
[N

L
Zioen .

zejicica prikladd provedeni tim, Ze wd vnéjsi
t

Vo osculadu s vytvoreno

v

0z
i je taxd na ovlddacia kotouli u4
55 Jjsou vytvo-

czubeni. [fi vykyvnutelnf zdpadxy 3=, 30 a

«

lepje smérew dovnitf? pro

o)
Lo 13
o
(=

[47]
o]
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o
ct
i

feny elasticky pruzné a jsoi
{92

zabér do vnéjsiho ozubeni 92 ndstavce ©0. Pokud viak pfe-
Kroc¢i radidln¢ navenek plsobici sila pruZnou silu vykyvnu-
teinycn zapadek 94, 26, 9S8, jsou vyijyvnutelnd zapadiy 4,
85, 898 zatlaleny navenek v podstaté v radidlnim sméru vzhle-
dem k ovladacimu kotouci 84 a tim se ovladaci kotoué £4 od-

poji od civky 12 pésu.

Frostrfednictvim kroutici moment omezujiciho spojeni
se dosanne jesté dalSiho efektu. Fri uvolnéni na civku 12
pasu pripojeného napinaciho dstroji pasu l4 se civka 12 pa-
su znacné urychli proti odvijecimu sméru pasu 1i. V sou-
casn€ dobeé se pouzivaji vykonnéjs$i plynové generdtory, kte-
ré umoznuji Géinné odstranéni volnosti pasu l4. Pripojeni
setrvainého kotouce 70, kterj uvolnuje na pasu 11 citlivy
blokovaci mechanismus je vytvofeno pro hodnoty zrychleni
otaceni zaruba 0,5 g az 2 g. Pfi napinacim procesu se vsak
dosahuji mnohem vySsi zrychleni otadceni, takze je moZné po-
Skozeni uvolnovaciho astroji blokovaciho mechanismu, ze jmé-
na pri pouziti vysoce vykonnych plynovych generdtort. Pro-
stfednictvim v obou smérech otddeni kroutici moment omezu-
jicino spojeni se jednoduchym zplGsobem odpoji ovladaci ko-
touc 64 také na zaéétku'napinéni pasu 14 od civky 12 pésu,

¢imZ se zachova funkéni schopnost uvolnovaciho ustroji za
vSech okolnosti,
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FATEYTOVE viauvigy ‘ -

Vavije¢ bezpeCnostriiio padsut s otocné ve skiini uluZenou
civkou pasu a s napinacim pohonem pro otadeni civky pésu
ve sméru navijeni, vy znac¢uijict s e tinm,
Ze napinaci pohon (13, 15, 23) je v zé&béru s prvnaim axial-
nim koncem torzni tyde (3U), jejiz druhy axialni Kkonec je
neotoséné pripojen k civce (12) pé&su, a Ze po napnuti pésu
(14) je torzni tyé (30) na svém pevném axizlnim konci za-
blokovana na skifini (10) blokovacim mechanismen (32, 34,
40, 44, 46) proti otaceni ve sméru odvijeni a je otacenim
civky (12) pasu pod zatiZenim mezi svymi axidlnimi konci
zkrutna.

2. Yavijel bezpeCrnostniho pasu podle naroku 1 s na vozidls

3.

4.

citlivyw blokovacim wechanismem, ktery ma na civce péasu
omezené otoény ovladaci kotoué, blokovaci ozubeni na civce
pasu a blokovaci zdpadku, vy znadc¢ujici s e

t im, Ze ovladaci kotoué (64) je na civce (12) péasu
pfipojen prostfednictvim kroutici moment omezujici spojky
(60, 62, 68, 74, 78; 92 aZ 100).

Navijel bezpeCnostniho pasu podle nadroxu l, vy zna -
cujici S e tim, Ze spojka je vytvorena na
civce (12) péasu upravenym prvnim ozubenim (82, 92) a s
ovladdacim kotoudem (64) spojenym druhym ozuberim (68, 100),
které je drzeno pruznou silou v zadbéru s prvnim ozuberim
(62, 92).

Navijed bezpecnostnihio pasu podle raroku 2 nebo 3, vy -
znacuwu jici se tim, Ze ovladaci kotoué (84)

je vzhledem k civce (12) pdsu v axidlniw sméru pruzné zati-




zen a prvni ozubeni a druné ozubeni je tvorfeno v
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Celnim ozubenim (862, Us). \

VavijeC bezpeCnoustniho pasu podle ndrosu %, vy zn a -

7

0
daci kotoul {ovo=x) je

[¢7
o
<
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¢ u jici S e t 1w, pA

ulozen axidlné posuvné na xoliku { , ktery Jje pevné spo-

jen s civikou (12) pdsu, & mezi rozSifenym koncem (76) ko-
liku (74) a wezi ovladacim kotouCem (64) je predepjata pru-
zina (78) pro pruzné zatizeni ovladdaciho kotoule {(64) v

axidlnim smeéru.

NavijeC bezpeclnostnino pasu podle néroku 2 nebo 3, Vv y -
znadc¢ujici se tim, Ze na civce (12) pésu

je upraveno vné jSi ozubeni (32), se kterym je v zédbéru v pod-
staté v radidlnim sméru pruznc¢ zatizZené, navenek vykyvné

vnitrfni ozubeni {(100).

NavijeC bezpecnostniho pasu podle jednono z pfedchazejicich
narokt, vy znadcuijici S e t 1w, Zze napina-
ci pohon mad jednak lanovou kladku (2¢), na jejimz vnéjsim
obvodu je v zabeéru taind lano (13), jednak s lanovou klad-
kou (20) neotolné spojenou rohatku (22), na jejimZz vnéjsim
obvodu je uloZena navenek vykyvnutelné nejaéné jedna spojo-
vaci zdpadka (24), a jednak neotoéné na prvni axidlni konec
torzni tyce (30) prfipojené spojovaci kolo (32a) se spojova-
cim ozubenim, do xterého je selektivné zasunutelna spojovaci.
zapadka (24).

NavijeC bezpelnostniho pdsu podle jednoho z pFfedchézejicich

narok, vyznadcujicdi S e t 1w, ze bloko-

vaci mecharismus wa jednak neotolné s prvnim axialnim kon-

cem torzni tyce (30) spojenou ronatku (32), na jejiwmZ vnéj-



ll.

Siw eobvodu je uloZena naveneX vykyvnurelné nejménd jedna
bloovaci zivadka (24), a je'rek na skfini
kromzZelt {(sJ) s blokovacim ozubenim, do kterdého je s

tivne zasunutelnd dlokovaci zdpadxa {34,

VavijeC bezpecnostnilo pasu podle rirokd 7 a 5, v v z n a
cu jici s e t iw, ze neotolrd na pryni axidlni

i

a
konec torzni tyfe (30) pfipojend spojovaci kolo (32a) je
I ] .

vytvolfeno s rokuatkou (32) z jednoho kusu.

Yavijel bezpednostninto pdsu podle naroku & nebo 9, v y -

oy
[

znadc¢u j c s e t im, Ze krouzek (40) je
uloZen na skrini (lU) prostrednictvim dorazu (46) omezené
otocné a ma ovladaci vadku (42), kterda je v zabéru s ble-
kovaci zapadkou (16) a pri krouzku (40) pootolenim ve sad-
ru proti dorazu (46) ji udrZuje mimo zabér s blokovacim

ozubenim (11) civiky (12) néasu.

NYavijec bezpeérostniho pasu podle jednoho z predchédzejicich
nédrokd, vyznadcujiici s e t 1w, Ze civka
(12) pasu je vytvofena dutd a torzni tyd (30) je ulozena

koaxialné v civce (12) pésu.
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