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DESCRICAO

SISTEMA DE TRANSBORDO DE CONTENTORES

A invencédo refere-se a um sistema de transbordo de
contentores que utiliza veiculos de transporte de
contentores terrestres equipados com pneus e sem condutor
e veiculos de transporte de contentores terrestres
equipados com pneus e operados por um operador gue
efetuam o transporte dos contentores entre as pontes de

contentores e um depdsito de contentores.

[Sistemas para o transbordo, ou seja, © carregamento e
descarregamento de veiculos, barcos e comboios bem como o

armazenamento de contentores, sao conhecidos.

Nos sistemas conhecidos sdo usados para o© manuseamento
dos contentores e o transporte dos contentores, por um
lado, equipamentos e veiculos de transporte com operador
e, por outro, equipamentos e veiculos de transporte sem
condutor ou sem operador, por exemplo, o0s chamados

Automated Guided Vehicles (AGV).

Por equipamentos ou veiculos de transporte com operador
entendem-se veiculos comandados ativamente por condutores

que se encontram no veiculo.

Ao contrdrio destes, o0s equipamentos ou veiculos de
transporte sem condutor ou sem operador sao comandados

automaticamente, sem a intervencao ativa de um condutor.



"Sem operador" ou "sem condutor" refere-se apenas a
intervencdo de facto de um condutor no processo de

comando.

Neste sentido, uma operacdo automdtica sem operador do
respetivo equipamento ou de um veiculo de transporte
também se verifica quando um condutor se encontra no

veliculo mas nao intervém ativamente no comando.

DA EP 0 302 569 Bl ¢é conhecido um sistema de
armazenamento e transbordo para contentores, abrangendo
um cais com gruas de cals para o carregamento e
descarregamento de barcos de contentores atracados no
respetivo cais, um depdsito de contentores equipado com
um grupo de carris paralelos para gruas de pdrtico, um
determinado numero de veiculos que nado se desloca sobre
carris e que se destina ao transporte de contentores
entre as gruas do cais e as gruas de pdrtico, e meios

para o comando automédtico dos veiculos.

Os meios para o comando automdtico ou sem condutor dos
veiculos incluem um sistema de escolha de via livremente
programavel, capaz de guiar todos os veiculos ao longo de
posicdes previamente programadas na drea do cails, sem

necessidade de vias de guiamento.

Todos os veiculos estdao equipados com um sistema de
navegacdo para a determinacdo do itinerdrio a usar e para
a comparacao deste com O itinerdrio predefinido,
constituido por uma grelha de referéncia de transponders
e/ou fios indutivos dentro, por cima ou por baixo do
pavimento na &rea do cais, e todos os veiculos estao

equipados com uma ou varias unidades de emissdo/rececéo



que através da influéncia reciproca com a mencionada
grelha de referéncia determinam a posicdo do veiculo a
fim de transmitir sinais ao dispositivo de comando do

veiculo para corrigir a posicao do veiculo.

Estes chamados veiculos de transporte sem condutor ou AGV
sdo meios de transporte terrestres equipados com pneus
que possuem um acionamento de tracdao prdéprio e que podem
ser comandados automaticamente, ou seja, sem um condutor
no veiculo e sem contacto. Tals veiculos estao definidos,

por exemplo, na Diretiva VDI 2510.

Veiculos correspondentes sdo conhecidos também da DE 10
2007 039 778 Al, onde consta um veiculo de transporte
terrestre para o transporte de contentores, equipado com
pelo menos uma plataforma elevatdria montada na estrutura
do veiculo de transporte que por meio de um acionamento
de elevacadao pode ser elevada da posicao de transporte
abaixada para uma posicdo de transferéncia levantada e

novamente abaixada.

A plataforma elevatdéria estd fixada na estrutura do
veiculo por pelo menos uma alavanca articulada, sendo que
a plataforma pode ser elevada ou abaixada através dessa,
pelo menos uma, alavanca articulada e o acionamento de
elevacao atua sobre essa, pelo menos uma, alavanca
articulada guiando a ©plataforma elevatdéria para o
movimento de elevacdo e abaixamento no veiculo de

transporte.

Da DE 196 13 386 Al €& conhecida uma empilhadora de
contrapeso que pode ser operada, opcionalmente, por um

operador ou sem condutor e que estd equipada com um garfo



para o manuseamento de paletes e das cargas dJgue se

encontram em cima destes.

Para a operacadao automatica sem condutor, a empilhadora
estd equipada com um sistema de controlo que forma uma
unido efetiva com o acionamento de tracdo e/ou a direcéo
e/ou o sistema de travagem e/ou o comando de movimento do

garfo.

Além disso, o veiculo inclui meios para a introducédo e a
memorizagdo de possiveis itinerdrios e de uma tarefa de
transporte, meios para a determinacadao autdénoma da posicao
do veiculo dentro do espaco, meios para o comando do
movimento do veiculo em funcdo da sua posicdo dentro do
espaco e da tarefa de transporte predefinida, meios para
a detecdo da existéncia, da posicdo e da orientacao de
uma palete, meios para o comando do movimento do garfo
e/ou do veiculo em funcdo da posicdo, da orientacdo da
palete e da tarefa de transporte e meios para a travagem

do veiculo guando existem obstdculos.

Do pedido de registo de patente US 6 129 026 A &
conhecido um sistema para o transbordo de cargas aéreas
em zonas aeroportudrias, entre os postos de despacho de
bagagem ou postos de rececdao de bagagem e avides em

posicdo de espera.

Para este transbordo sao usados veiculos de transporte
que trabalham com operacdao mista alternando entre uma
operacao com operador, comandada por um condutor, e uma

operacdo automatica sem condutor.



Os veiculos de transporte deslocam-se numa zona parcial
da plataforma de estacionamento e a caminho dos postos de
despacho de bagagem ou postos de entrega de bagagem, ao
longo de carris eletrificados, automaticamente e sem

condutor.

Uma vez que as posigdes dos avides na posicado de espera
nunca sdo idénticas, os veiculos de transporte sao
comandados por um condutor quando se deslocam a zona dos

avides.

Do pedido de modelo de utilidade DE 20 2007 016 156 Ul
sdo conhecidos camides-pdérticos, os chamados straddle
carriers, dque para transportar e empilhar contentores

também trabalham com operacdo mista.

Um operador desloca o sStraddle carrier até a uma pilha de

contentores.

O enfiamento do straddle carrier para o levantamento ou a
entrega de contentores por cima do contentor superior de
uma pilha de contentores € feito por um sistema de
direcdo automdtico ativavel pelo condutor, através de um

explorador a laser.

Da patente US 3 669 206 A ¢é conhecido um sistema de

transbordo de contentores.

O sistema abrange veiculos de transporte de contentores
que transportam Os contentores entre as pontes de

contentores e um depdbdsito para contentores.



Os veiculos de transporte de contentores podem deslocar-
se automaticamente ao longo de um cabo integrado na faixa

de rodagem.

Alternativamente, 0s veiculos de transporte de
contentores também podem ser operados manualmente por um

condutor.

A invencdo baseia-se no objetivo de criar um sistema

aperfeicoado para o transbordo de contentores.

Este objetivo € atingido por um sistema de transbordo de

contentores com as caracteristicas da reivindicagao 1.

Concecgdes vantajosas da invencdo sdo indicadas nas

subreivindicagdes 2 a 11.

De acordo com a invencao, ¢é usado para o transbordo de
contentores um sistema que utiliza veiculos de transporte
terrestres equipados com pneus e sem condutor e veiculos
de transporte de contentores terrestres equipados com
pneus e operados por um operador que transportam os
contentores entre as pontes de contentores e um depdsito
de contentores, aperfeicoado por estar prevista pela
menos uma area manual onde funcionam apenas veiculos de
transporte de contentores terrestres equipados com pneus
e operados por um operador, por estar prevista pelo menos
uma 4area automdtica onde funcionam apenas veiculos de
transporte de contentores terrestres equipados com pneus
e sem condutor, sendo que cada veiculo de transporte de
contentor pode ser operado, opcionalmente, sem condutor
ou com operador e que assim pode ser deslocado,

opcionalmente, na area automdtica ou na adrea manual e que



a area automdtica e a drea manual estdo separadas uma da

outra.

Deste modo a translacdao dos contentores nas interfaces
entre uma A4area automdtica e uma 4&rea manual torna-se

desnecesséaria.

Apenas tem de entrar ou sair um condutor ou ficar ai
sentado sem fazer nada se isto estiver em conformidade

com as normas de seguranca.

Para além disso, uma vantagem essencial ¢ constituida
pelo facto de uma operacdao totalmente automdtica sem
condutor de todo o) sistema poder ser conseguida
gradualmente, na medida em que pouco a pouco a area
manual € reduzida e a 4&rea automdtica aumentada e dque
pouco a pouco todos o0s veiculos de transporte de
contentores inicialmente ainda conduzidos ativamente por
condutores sao adaptados a operacdo automdtica sem

condutor.

Pensavel €& também gque um condutor ainda acompanha o
veiculo de transporte de contentores durante a operacao
sem condutor mas apenas para exercer uma funcao de
controlo passiva intervindo ativamente na condugao do
veiculo que, de resto é automatica, apenas em casos de

emergéncia ou avaria.

Além disso, uma falha da operacdo automdtica sem condutor
ou da central de controlo dos veiculos de transporte de
contentores automatizados sem condutor néao ¢ tao
problematica como até agora visto ser necessario apenas

que um condutor entre no respetivo veiculo de transporte



de contentores e o conduza ativamente até ser feita a

reparacao.

Também no caso oposto, isto é, quando falha um condutor,
este tipo de sistema oferece, favoravelmente,
flexibilidade uma vez que a operacao do veiculo de
transporte de contentores pode ser alterada para operacao

automdtica sem condutor.

Além disso, estd previsto, vantajosamente, proteger a

drea automdtica contra o acesso de pessoas.

De forma construtivamente simples estd previsto instalar
entre a 4drea automdtica e a &area manual uma eclusa de
seguranca, a fim de impedir a entrada de condutores com
veiculos de transporte de contentores provenientes da

drea manual na area automdtica.

O sistema é aperfeicoado ainda mais por serem usados na
drea automdtica e na Aarea manual dispositivos de
transporte de contentores que na area das pontes de

contentores e/ou do depdsito de contentores levantam e

entregam contentores para 0 carregamento e 0
descarregamento dos veiculos de transporte de
contentores.

De modo especialmente vantajoso estd previsto que cada
dispositivo de transporte de contentores possa ser

operado, opcionalmente, sem condutor ou com operador.

Vantajosamente, o grau de automatizacdao do respetivo
sistema ainda pode ser aumentado quando na &area das

pontes de contentores e/ou do depdsito de contentores os



contentores podem ser levantados e entregues
automaticamente prelos veiculos de transporte de
contentores.

Os veiculos de transporte de contentores terrestres sao
constituidos, de preferéncia, por AGVs gue podem ser
operados por um operador, com a ajuda de um equipamento

auxiliar.

0 equipamento auxiliar abrange, nomeadamente, uma cabine
de conducdo equipada com um sistema de controlo para a
direcdao, o comando dos movimentos e a travagem em caso de

operacdo por um operador.

Vantajosamente, o equipamento auxiliar pode ser ativado
através de um circuito de seguranca por forma gque no modo
com operador, o comando seja assumido por um condutor de

forma consciente e nao acidentalmente.

Na forma de execucdo preferencial, a cabine de conducao
estda fixada de forma amovivel no lado frontal anterior do

veiculo de transporte de contentores terrestre.

E executada, portanto, como componente adicional que se
liga na parte frontal de um veiculo de transporte de

contentores ou de um AGV.

A cabine de conducao deve ser colocada numa posicdao mais

elevada para permitir ao condutor uma boa viséo.

Além disso, estda previsto equipada-la com elementos de

seguranc¢a passivos para a protecao da cabine de conducgéao
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e do condutor dentro dela, tal como um sistema de

estribos do tipo protecdo contra o capotamento.

Uma protecao contra o capotamento (Roll Over Protective
Structure, abreviado ROPS) ¢é uma estrutura de protecao

para cabines de conducgéo.

E constituida por elementos de armacido e grades que sao

integrados na construcdo da cabine de conducao.

Se ocorrer uma situagdo especial como, por exemplo,
tombamento ou capotamento, a construcgao impede uma

deformacédo excessiva da cabine de condugao.

O condutor ¢é protegido contra lesdes, uma vez dJque O
espaco de sobrevivéncia (o chamado Deflection Limiting

Volume, abreviado DLV) € preservado.

Uma possibilidade de alargar a estrutura de protecédo é

obtida por uma estrutura de protecdao ROPS suplementar.

Neste caso, a cabine de conducdo estd protegida também

contra a queda de objetos.

Para que o sistema de controlo previsto para a operacao
por um operador, permitindo que um condutor assuma o
comando ativo do veiculo de transporte de contentores a
partir da cabine de conducado, possa atuar sobre o veiculo
de transporte de contentores, o sistema de controlo
apresenta uma interface para a ligacdao ao comando do AGV
estando o sistema de controlo concebido para intervir e

assumir o comando do AGV apds a ativacao.
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No caso mais simples a cabine de conducao pode ser
conectada ao veiculo de transporte de contentores através

de uma ligacdo de cabos encaixavel.

Outros detalhes, caracteristicas e wvantagens da invencéo
resultam da seguinte descricdo de um exemplo de execucgao

com base num desenho que mostra na

Fig. 1 uma vista de c¢cima de uma representacao
esquematica de um sistema de transbordo de contentores

num porto e na

Fig. 2 uma vista em perspetiva de um veiculo de
transporte de contentores que opcionalmente pode ser

operado automdtica ou manualmente.

A Fig. 1 mostra uma vista de cima de uma representacao
esquematica de um sistema de transbordo de contentores
num porto com um cais 1 onde atracam os barcos para o

carregamento e o descarregamento.

Para esse efeito estdo previstas varias pontes de
contentores 2 cujas lancas se estendem, por um lado,

sobre os barcos e, por outro, sobre o cais 1.

Além disso, o sistema inclui um depédésito de contentores 3
do tipo conhecido, com diversos corredores 4 que sSao
servidos sempre por uma ou varias gruas de podértico 5 que
se deslocam sobre carris instalados ao longo dos

corredores 4 do depdsito.

Do lado do depdsito de contentores 3 virado para o cais

1, encontram-se a frente de cada corredor 4 pontos de
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transferéncia 6 onde sao depositados os contentores para

darem entrada ou saida do depdsito de contentores 3.

Do lado oposto do depdésito de contentores 3, ou seja, do
lado ndo virado para o cais 1 mas para a terra, ha uma

drea de transferéncia de camides e/ou comboios.

Aqui podem ser carregados ou descarregados o0s camides e
0s vagdes de caminho-de-ferro com os contentores gque saem
do depdsito de contentores 3 ou gque entram no depdsito de

contentores 3.

Para esse efeito, a 4drea de transferéncia do lado da
terra i1nclui varias segundas gruas de pdrtico 7 com
mecanismos de levantamento giratdérios para o carregamento
e descarregamento dos camides em pontos de transferéncia

8 ou vagdes de caminho-de-ferro numa ferrovia 9.

No cais 1 as pontes de contentores 2 depositam os
contentores descarregados dos barcos ou levantam o0s

contentores para carregar 0s barcos.

O transporte dos contentores no cais 1 «realiza-se
mediante veiculos de transporte de contentores terrestres
10 que normalmente sdao equipados com pneus enchidos com
ar que lhes ©permitem deslocar-se livremente, sem

necessidade de carris.

Normalmente, trata-se de veiculos de transporte
automatizados, ou seja, operdaveis sem condutor, isto é&,

AGVs.
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Também o veiculo de transporte de contentores 10
representado na Fig. 2 é concebido como AGV e, tal como
um camido-plataforma, apresenta duas superficies de carga
separadas, uma atrds da outra, para o depdsito de um

contentor em cada uma.

Alternativamente, as superficies de carga podem ser
concebidas de modo a poderem ser levantadas e abaixadas

por meio de elevadores.

Naturalmente, o0s respetivos AGV ou veiculos de transporte
de contentores 10 podem ser concebidos também como
camides-pdérticos ou straddle carrier de modo a serem

adequados para o empilhamento de contentores.

O cais 1 €& dividido em pelo menos uma area automdatica A
para o transporte de contentores, onde sao usados
sistemas de transporte de contentores sem condutor, isto
é, veiculos de transporte de contentores 10 concebidos
como AGV como, por exemplo, sStraddle carrier, e em pelo
menos uma area manual B para o transporte de contentores,
onde sao usados sistemas de transporte de contentores

operados por operadores.

De acordo com a invencao, para além de poderem ser
operados no modo automatico, sem condutor, opcionalmente
os veiculos de transporte de contentores 10 também podem

ser operados por um operador.

Deste modo, os veiculos de transporte de contentores 10
podem  ser usados como sistemas de transporte de
contentores sem operador ou sem condutor na area

automatica A mas também como sistemas de transporte de
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contentores com operador ou com condutor na &area manual

B.

Por razbes de seguranca, a 4area automatica A esta
protegida contra a entrada de pessoas, por exemplo, por
uma vedacdo e interdicdes de acesso eletrdénicas nas

entradas.

Deste modo, a 4&rea automdtica A e a 4area manual B sdo

separadas por uma eclusa de seguranga 11.

A eclusa de seguranca 11 impede um acesso acidental de
pessoas ou condutores e também a passagem de veiculos de
transporte de contentores 10 da area manual B para a 4area

automdtica A e vice-versa.

E certo que em determinadas condicgdes o acesso desejado e
pretendido e autorizado ou a passagem para a respetiva

outra area é possivel.

Tais condigdes seriam, por exemplo, o0 acesso pretendido
do pessoal de manutencdo a area automdatica A para efetuar
uma reparacgao ou também a passagem pretendida de um

veiculo de transporte de contentores 10.

Tal ¢é possivel mediante a observagao das medidas de
seguran¢a como, por exemplo, a descida do condutor e a
sua saida da eclusa de seguranca 11 agquando da passagem
do veiculo de transporte de contentores 10 para a 4&rea
automadtica A bem como a eventual confirmagdo eletrdnica

etc.
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Para permitir tal situacdo, os veiculos de transporte de
contentores 10 basicamente concebidos como AGV podem ser
equipados, guando necessario e/ou permanentemente, com um
equipamento auxiliar gque permite a operacdao por um

operador e, nomeadamente, o0 comando por um condutor.

0O equipamento auxiliar inclui, essencialmente, uma cabine
de conducdo 12 eqgquipada com um sistema de controlo 13
para a operacao do veiculo de transporte de contentores
10 por um operador e aqui, sobretudo, para a direcao, o

comando dos movimentos e a travagem por um condutor.

Tais sistemas de controlo sao conhecidos de veiculos de
transporte de contentores exclusivamente operaveis por um

operador ou condutor.

A ativagdao do equipamento auxiliar ou o assumir do
controlo do veiculo de transporte de contentores 10 pelo
sistema de controlo 13 e o condutor no caso da operacao
por um operador realiza-se através de um circuito de

seguranca apds duas confirmacdes.

Deste modo, uma ativacdao e desativacdo da operacao
automatica ou operacdo dos veiculos de transporte de

contentores 10 por um operador é impedida.

O sistema de controlo 13 estd concebido de modo que apds
a ativacdo o comando de um veiculo de transporte de
contentores 10 gque até ai se realizava automaticamente ou
sem condutor, sofre uma intervencdo e ¢é assumido pelo

condutor.
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A cabine de condugao 12 encontra-se no extremo anterior
14 do wveiculo de transporte de contentores 10 numa
posicdo elevada e de forma amovivel, 1isto €&, pode ser
removida do veiculo de transporte de contentores 10, uma
vez que estd ligada a este apenas por suportes
removiveis, por exemplo, pernos, e eletricamente ou por

outros sistemas de energia e transmissdao de sinais.

Além disso, estd equipada com elementos de seguranca
passivos para a protecgdo da cabine de condugdao 12 e do
condutor dentro dela, tal como um sistema de estribos do

tipo protegao contra o capotamento.

Para permitir o comando do veiculo de transporte de
contentores 10 por um condutor a partir da cabine de
conducgdo 12, existe dentro desta um sistema de controlo

13 para a operacao por um operador.

Para este poder intervir no veiculo de transporte de
contentores 10, estd prevista uma interface 15 para a
ligagao a unidade de comando do veiculo, através da qual
a cabina de conducao 12 € ligada ao veiculo de transporte
de contentores 10 aquando da sua montagem, por meio de

uma ligacdao de cabos de encaixe 16.

Se o veiculo de transporte de contentores 10 for wusado
sem condutor, apenas no modo automdtico, a cabine de

condugao 12 pode ser removida.

0O wveiculo de transporte de contentores terrestre 10
operdvel sem condutor ou por um operador estd equipado
com um sistema de comando para uma operacgao sem condutor

que forma uma unido efetiva com o acionamento de tracéo
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e/ou a direcdo e/ou o sistema de travagem, gue apresenta
meios para a introducdo e a memorizacdo de possiveis
itinerdrios e de uma tarefa de transporte, meios para a
determinacdo automdtica da posicdo do veiculo dentro do
espacgo, meios para o comando do movimento do veiculo de
transporte de contentores 10 em funcdo da sua posicéao
dentro do espaco e da tarefa de transporte predefinida e
meios para travar o veiculo de transporte de contentores

10 gquando existem obstdculos.

Adicionalmente, para a operacdo por um operador, O
veiculo de transporte de contentores 10 estd equipado com
uma cabine de conducdo 12 com um sistema de controlo 13
para a direcao, o comando do movimento e a travagem em

caso de operacao por um operador.

LISBOA, 22 de SETEMBRO DE 2014



REIVINDICACOES

Sistema de transbordo de contentores que utiliza
veiculos de transporte de contentores (10) terrestres
equipados com pneus e sem condutor e veiculos de
transporte de contentores (10) terrestres equipados
com pneus e operados por um operador gue transportam
0os contentores entre as pontes de contentores (2) e um
depésito de contentores (3), caracterizado por estar
prevista pela menos uma area manual (B) onde funcionam
apenas veiculos de transporte de contentores (10)
terrestres equipados com pneus e operados pPor um
operador, por estar prevista pelo menos uma d4rea
automatica (A) onde funcionam apenas veiculos de
transporte de contentores (10) terrestres equipados
com pneus e sem condutor, sendo que cada veiculo de
transporte de contentores (10) pode ser operado,
opcionalmente, sem condutor ou com operador e que
assim pode ser deslocado, opcionalmente, na &rea
automatica (A) ou na 4&area manual (B) e que a é&rea
automatica (A) e a area manual (B) estdo separadas uma

da outra.

Sistema de acordo com a reivindicac¢ao 1, caracterizado
por a 4area automdtica (A) estar protegida contra o

acesso de pessoas.

Sistema de acordo <com a reivindicagcédo 1 ou 2,
caracterizado por estar previsto instalar entre a d&rea
automdtica (A) e a 4&area manual (B) uma eclusa de
seguranca (11), a fim de dimpedir a entrada de

condutores com veiculos de transporte de contentores



(10) provenientes da drea manual (B) na Area

automdatica (A).

Sistema de acordo com uma das reivindicacgdes de 1 a 3,
caracterizado por na &rea automdtica (A) e na A&rea
manual (B) serem usados dispositivos de transporte de
contentores que na &area das pontes de contentores (2)
e/ou do depdsito de contentores (3) levantam e
entregam contentores para o) carregamento e 0
descarregamento dos veiculos de transporte de

contentores (10).

Sistema de acordo com a reivindicacao 4, caracterizado
por cada dispositivo de transporte de contentores
poder ser operado, opcionalmente, sem condutor ou com

operador.

Sistema de acordo com a reivindicacgao 4, caracterizado
por na é&rea das pontes de contentores (2) e/ou do
depdsito de contentores (3) os contentores poderem ser
levantados e entregues automaticamente pelos veiculos

de transporte de contentores (10).

Sistema de acordo com uma das reivindicacdes de 1 a 6,
caracterizado por os veiculos de transporte de
contentores (10) terrestres serem constituidos por
AGVs que podem ser operados por um operador, com a

ajuda de um equipamento auxiliar.

Sistema de acordo com a reivindicacao 7, caracterizado
por o equipamento auxiliar abranger, nomeadamente, uma

cabine de conducdao (12) equipada com um sistema de



10.

11.

controlo (13) para a direcao, o comando dos movimentos

e a travagem em caso de operacdo por um operador.

Sistema de acordo com a reivindicacao 8, caracterizado
por o equipamento auxiliar poder ser ativado através

de um circuito de seguranca.

Sistema de acordo <com a reivindicagdo 8 ou 9,
caracterizado por a cabine de condugao (12) estar
fixada de forma amovivel no lado frontal anterior (14)
do veiculo de transporte de contentores (10)

terrestre.

Sistema de acordo com uma das reivindicacbes de 8 a
10, caracterizado por o sistema de controlo (13)
apresentar, para a operagado por um operador, uma
interface (15) para a ligagdo ao comando do AGV
estando o sistema de controlo (13) concebido para

intervir e assumir o comando do AGV apds a ativacgao.

LISBOA, 22 de SETEMBRO de 2014



RESUMO

SISTEMA DE TRANSBORDO DE CONTENTORES

Sistema de transbordo de contentores com pelo menos uma
Area automatica (A) para o transporte de contentores onde

¢330 utilizados dispesitiveos de transporte de contentores

dispositivos de transporte de contentores manuais, sendo
gue © transporte dos contentores se realiza também com

veicuios de transporte de contentores {(10) terrestres que

opcionalmente podem ser operados automética Ou

manualimente



1/2

Fig. 1
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