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On counaft un dispositif pour le réglage
de la portée des phares dfun véhicule, déns lequel un moteur
électrique d'entratnement fait coulisser, au moyen d'éléments
intermédiaires, un piston accouplé au réflecteur du phare., Le
sens et la grandeur de la course dépendent de la charge du
véhicule & tout moment, de telle fagon que le faisceau lumineux
émis par le phare ait la portde optimale.

Le réglage de position de départ des
réflecteurs se fait ici & 1llaide d'un dispositif de réglage
distinct, Tl est cependant souhaitable de réunir fonctionnelle-
ment ce dispositif de réglage de positiom de départ et le réglag
ultérieur de la portée dans un ensemble commun.

Le dispositif de réglage pour phare de
véhicule conforme & l'invention est caractérisé en ce quiil
comprend un moteur électrique dlentrafnement avec réducteur
monté dams un carter avec um écrou déplagable axialement accoupl
avec le réducteur, une douille & filetage extérieur collaborant
avec 1l'écrou et coulissant axialement dans le carter comportant
une ouverture axiale dl'entraineur, ume vis de réglage a une
position axiale fixe dans la douille et un piston coulissant
dans l'ouverture de l'entrafneur et comporsant un filetage
intérieur gui collabore aveec la vis de réglage,

Avec une telle disposition on superpose
de fagon simple le réglage de position départ et le réglage
ultérieur de la portde du réflecteur, La vis de réglage et le
piston étant disposds coaxialément, il est possible de réunir
les piéces intermédiaires en les enfilant 1'une dans 1'autre

et en économisant de la place, dl'olt résulte une réduction

. relative de la hauteur de mdntége du dispositif de réglage,

Dfautres conceptions avantageuses de
l'invenvion sont les suivantes g

= la douille comporite une portiom avec le
filetage extérieur et une portion ﬁ)rmant'entraineur_et qui peut
coulisser dans un guidage du cartver,

= la vis de réglage comporte une portion
formant axe filetvé qui collabore avéc le filetage intérieur du
piston,

= la non possibilité de coulissement axial
de la vis de réglage dans un aldsage de la dowi lle s'obtient au

moyen de deux butées que forment de préférence deux bagues
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insérées dans la vis de réglage,

- une rondelle Belleville est placée entre
1tune des butées de la vis de réglage et ltextrémité de la douil-
le,

- la vis de réglage qui sort du carter
comporte une prise de manoeuvre,

= l'une des portions d'extrémités du
piston a la forme d'une rotule femelle dans'laquelle vient se
loger une rotule mile du réflecteur du phare,

- le réducteur est constitué par un
réducteur intermédiaire avec pignon moteur et roue dentée et
un mécanisme & vis sans fin dont la vis est venue d'une piéce
avec la roue dentée et dont la Toue & vis sans fin est disposée
sur l'écrou, ' '

~ le carter du dispositif comporte une

" plagque dtembase fixée & une partie fixe du phare et un couver-

cle que 1l'on peut visser sur la plaque d'embase,

Ltinvention sera mieux comprise & l'aide
de la description ci-aprés et des dessins annexés représentant
un exemple de réalisation de ltinvention et dans lesquels :

~ la figure 1 représente, & échelle
agrandie, le dispositif de réglagé, en coupe axiale le long de
la vis de réglage et du piston selon la ligne I-I de la figure
2,

- la figure 2 représente une vue en coupe
selon la ligne II-I1 de la figure 1.

Le dispositif de réglage pour phare de
véhicule des figures 1 et 2 comporte un carter qui-présente un
couvercle 11 et une plaque dtembase 10 avec un collet 12, Ce
collet peut venir se cranter dans une portion fixe 13 du phare,
non représenté,

Dans. le carter est monté un moteur élec—
trique d'entratnement 14 avec un réducteur, Ce réducteur est
formé d'un pignon de moteur 15 collaborant avec une roue dentée
16, ainsi que d'un mécanisme & vis sans fin constitué par une
vis sans fin 17 en une seule pidce avec la roue dentée 16 et
une roue é'vis sans fin 18 venue de forme avec un dcrou 19 &
filetage ingérieur 20 qui peut sourner mais gui ne peut pas se
déplacer axialement dans le carter 10, 11,

Une douille 21 comporte une portion 2
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filetage extérieur 22 qui collabore avec 1le filetagegintérieur
de ltécrou 20 et une portion 23 profilée formant entraineur qui
est guidée dans un guidage 24 de 1la pléque d'embase 10, La zone
intérieure de la douille 21 est formée dun alésage 25 auquel

se raccorde une ouverture profiléde de ltentrafneur 27,

Un piston 26 compaffe une portion profilée
28 avec filetage intérieur 29 guidée dans 1’ouverturerde lten-
traineur 27 de la douille 21, ainsi qu'une portion dlextrémité
qui en forme de cuvette sphérique 30 vient se cranter dans un
tourillon & rotule méle, non représenté, du réflecteur du.phare,
Une vis de réglage 31 présente une prise de manoeuvre 32, un
axe fileté 33 qui collabore avec le filetage intérieur 29 du
piston 26 et une portion intermédiaire 34. Deux bagues 35,
insérées dans cette portion intermédiaire forment une premidre
butée et une deuxiéme butée entre lesquelles =~ avecrinterposi-
tion d'une rondelle de pression 36 -Vliextrémité, comportant
ltalésage 25, de la douille 21 peut tourillonner mais ne peut
pas coulisser axialement.

Le dispositif de réglage représenté dans
sa position extréme de droite fonctionne de la fagon suivante :

8i le moteur d'entrainement. 14 tourne par
exemple dans une certaine direction, le mouvement de rotation
est transmis, par ltintermédiaire du réducteur 15-18, 4 1técrou
19. Il en résulte que, du fait de la cdllaboration du filetage 7
intérieur 20 avec le filetage extérieur 22, la douille exécute
un déplacement selon la fléche 38, 1le guidage 24 de la plaque
d'embase 10 interdisant une rotation de cette douille 21,

Ce déplacement de la douille est transmis,
par l'intermédiaire des deux bagues 35, a la vis de réglage 31
et en méme temps, par ltintermédiaire de son axe filetd 33, au
piston 26, Le déplacement est alors transmis au réflecteur du
phare encranté dans la coupelle de rotule 30, seloﬁ la fléche
38, ce qui se traduit ﬁar un pivotement du réflecteur dans
ltune des directions, : '

Pour revenir au réglage de position de
départ du réflecteur du phare, on tourne la prise de manoeuvre
32 dans la direction Qoulue. Du fait que maintenant la douille
21 forme un ‘appui fixe, par l'ihtermédiaire des bagues 35 de
la vis de réglage 31, du fait de la collaboration de 1ltaxe

fileté 33 avec le filetage intérieur 29, le piston 26 coulisse
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également, l'ouverture 27 de l'entraineur interdisant une
rotation du piston 26,

Un déplacement du piston 26 en direction
opposée peut se faire en faisant tourner dans l'autre sens soit

le moteur d'entrainement 14 soit la prise 32,
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REVENDICATIONS )

1.= Dispositif de réglage de portée pour
phare de véhicule caractérigé enm ce qufil comprend : un moteur
électrigue dlentrainement (14) avec réducteur (15-18) dans un
carter (10,11) dans lequel un écrou (19) déplagable axialement
est accouplé avec le réducteur (15-18) une douille (21)
3 filetage extérieur {22) collaborant avec 1l'écrou (19) pour
coulisser axialement dans le carter (10, 11) et comportant une
ouverture axiale dlentraineur (27) une vis de réglage (31) a
position axiale fixe dans la douille (22) et un piston (26)
coulissant dans 1'ouverture de l'entraineur (27) et comportant
un filetage intérieur (29) gui collabore avec la vis de réglage
(31). |

2,- Dispositif selon la revendigation 1,
caractérisé en ce que la douille (21) comporte une portiom avec
filetage extérieur (22) et une portion (23) formant entraineur
et qui peut coulisser dans un guidage (24) du carter (10, 11).

3,~ Dispositif selon l'une quelcongue
des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que la vis de
réglage (31) comporte une portion formant axe fileté (33) qui
collabore avec le filetage intérieur (29) du piston (26) et
ia non possibilité de coulissemént axial de la vis de réglage
(31) dans un alésage (25) de la douille (21) est obtenue au
moyen de deux butées (35) que forment notamment deux bagues
insérées dans la vis de réglage (31).

4.~ Dispositif selon la revendication 3,
caractérisé par une rondelle Belleville (36) placée entre 1lfune
des butédes (35) de la vis de réglage (31) et Ltextrémité de
1a douille (21) la vis de réglage (31) qui sort du carter (10,
11) comportant une prise de manoeuvre (32). '

5.~ Dispositif selon lfumne gquelcongue
des revendications 1 & 4, caractérisé en ce>que ltune des poxrti
dlextrémité du piston (26) a la forme dfune coupelle de rotmle
femelle (30) dans laguelle vient se loger une rotule méle dfun
tourilion du réflecteur du'ﬁhére, . vy

6.~ Dispositif selon 1'une queléonque des
revendications 1 & 5, caractérisé en ce que le réducteur est
constitud par un réducteur intermédiaire avec pignon moteur (i
et roue dentée (16) et dont la roue & vis sans fin est disposée

sur Ltécrou (19).
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7.~ Dispositif selon ltune quelconque des
revendications 1 & 6, caractérisé en ce que le carter du disposi~-
tif compeorte une plaque d'embase (10) fixée A4 tine partie fixe
du phare et un couvercle (11) que 1'on peut visser sur la plaque

dtembase (10).
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