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(57)Anotace:

Palivova tryska (10) pro plynovy turbinovy motor zahrnujici
nastavny ¢len (12) pro palivovou trysku (10) vstupnim
koncem (14) a vystupnim koncem (18), které jsou patficné
upraveny pro pfipojeni k adaptéru (16), ktery je spojen se
vstiikovatem paliva, a ke koncové sestavé (20), kterd ma
alesport jedno rozprasovaci Usti pro atomizaci paliva do
spalovaci komory. Nastavny ¢len (12) déle zahrnuje alespoi
jednu drazku (26, 28), ktera je po celé délce uzaviena krytem
(30) tak, aby vznikl alespon jeden palivovy kanal (22, 24) pro
smérovani proudu paliva od vstupniho konce (14)

k vystupnimu konci (18) néstavného lenu (12). Néstavny ¢len
(12) mize byt obklopen vng&j3im plastém (54), ktery jej chrani
pfed nadmérnym prostupem tepla z okoli. Reseni je i zpiisob
vyroby néstavného &lenu (12) pro palivovou trysku (10) pro
plynovy turbinovy motor.
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Oblast techniky

Vynalez se tyka palivové trysky pro plynovy turbinovy motor. Vynalez se

tyka zvlasté nastavce palivové trysky, ve kterém lze vytvorit samostatné palivové

_Palivové trysky pro plynové turbinové motory jsou odbornikim dobfe
znamy. Obvyklé palivové trysky slouzi k pfivodu paliva do spalovaci komory, ve
které se palivova smés. spéluje. Tim vznika energie, ktera motor pohani. Obecné
ma spalovaci komora mnoZstvi palivovych trysek, jejichz Gkolem je zajistit spravné
rozdéleni palivové smési do spalovaci komory.

Obvyklé spalovaci trysky se skladaji ze vstupniho adaptéru, ktery navazuje
na vstiikovac paliva, nastavné &asti, kterou prochazi dva palivové kanaly, a
alespon jedné sestavy koncovky trysky pro rozpra$ovani nebo atomizaci paliva do
spalovaci komory. Konkrétngji, nastavna gast takovych palivovych trysek se
sklada z primarni trubky a sekundarni trubky, které prochazi vnéjsi trubkou, ktera
zajistuje strukturalni pevnost sestavy a tepelnou izolaci vnitinich trubek. Vnéjsi
trubka je totiz vystavena z kompresoru vystupujicimu horkému vzduchu a proto je
nutné vnitfni trubky, tj. primarni a sekundarni trubku, chranit pfed kontaktem s

horkou vnéjsi trubkou vhodnymi distanénimi viozkami.

Typicky jsou primarni trubka a sekundarni trubka souosé s trubkou vnéjsi a
vytvari dva samostatné kanaly pro pfivod primarniho a sekundarniho proudu
paliva. Konkrétnéji, primarni palivo se privadi kanalem kruhového prifezu, ktery

ohrani¢uje primarni trubka, a sekundarni palivo se dodava prstencovym prostorem

5
kanaly.
Dosavadni stav techniky
10
15
20
25
ohrani€enym primarni a sekundarni trubkou.
30

V jiném znamém usporadani palivové trysky priméarni a sekundarni trubka

souosé s vnéjSi trubkou nejsou. Sekundarni palivo hamisto toho, aby prochéazelo
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prstencovym prostorem mezi primami a sekundarni trubkou vySe popsané
konstrukce, protéka kanalem kruhového prifezu, ktery tvofi pouze sekundarni
trubka. Takové dualni nastavce pro palivovou trysku plynové turbiny popisuji U.S.
patent 4,735,044 udéleny 5. dubna 1988 Richeyovi a kol. a U.S. patenty 5,423,178

a 5,570,580 udélené 13. Gervna 1995 a 5. listopadu 1996 Mainsovi.

U.S. patent 3,684,186 udéleny 15. srpna 1972 Helmrichovi a U.S. patent
4,609,150 udeleny 2. zari 1986 Paneovi, Jr. a kol. , popisuji palivové a vzduchové
kanaly, které prochazi jedinym prvkem. Konkretnéji, U.S. patent 3,684,186 prinasi
smeésovaci palivovou trysku, ktera zahrnuje primarni palivovy kanal, sekundarnl
palivovy kanal a mnoZstvi po obvodé rozmisténych vzduchovych kanald. V3echny
tyto kanaly jsou bud vyvrtany v hlavni nosné struktufe palivové trysky nebo jsou
ohrani¢eny sousednimi &astmi smésovaci palivove trysky. U.S. patent 4,609,150
popisuje palivovou trysku, ktera se skiada ze dvou odlitkd. Prvnim je hlavni nosna
struktura a druhou je hlavice trysky. Konkrétnéji, palivovy kanal a vzduchovy kanal

' jsou odlity zarove s hlavni nosnou strukturou a hlavice trysky je opatfena vifivymi
lopatkami, vzduchovym kanalem ve tvaru komolého kuzele a Ustim pro rozvifeni
paliva. Hlavice je pfivafena ke konci nosné &asti trysky tak, aby celek tvoril
integralni palivovou trysku.

Nakonec U.S. patent 5,598,696 udéleny 4. Unora 1997 Stottsovi popisuje
palivovou trysku, ktera zahrnuje nastavec spojujici vstupni sestavu a rozpragovaci
trysku. Nastavec tvofi piné téleso, v jehoz stfedové &asti se vrtanim nebo odlitim

vytvofi primarni a sekundarni palivovy kanal.

Podstata vynalezu

Cilem vynalezu je pfinést zlepSeny nastavny ¢len palivové trysky

uzpUsobeny pro dopravu paliva od vstfikovace paliva do spalovaci komory.

Dalsim cilem vynalezu je pfinést nastavny ¢&len, ktery je relativné

jednoduchy a levné vyrobitelny.
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Konstrukci podle vynalezu je nastavny ¢len pro palivovou trysku plynové
turbiny, ktery ma vstupni a vystupni konec. Nastavny ¢len je z pIného kusu
materialu. V piném kusu se vytvori alespoi jeden drazkovy prostredek, ktery saha

od vstupniho konce k vystupnimu konci nastavného Clenu. Drazkovy prostredek
5  sepo celé déice uzavie krycim prostiedkem tak, aby vznikl alespor jeden palivovy
kanal pro smérovani proudu paliva od vstupniho konce k vystupnimu konci.

V dal$im aspektu je vynalezem nastavny cien palivové trysky pro pouziti v

plynovém turbinovém motoru, kde nastavny ¢len zahrnuje drazkovy prostiedek,

10  ktery spolu s krycim prostfedkem deﬁnuje alespoi jeden palivovy kanal, ktery ma
vstupni a vystupni konec, takZe od vstupniho konce k vystupnimu konci Ize

dopravovat alespoii jeden proud paliva.

Vstupni konec je obvykle uzplUsoben pro pfipojeni k adaptéru, ktery

15  navazuje na vstfikova¢ paliva pro dodavku paliva nastavnym é&lenem. Vystupni
konec nastavce je uzplsoben pro pfipojeni k rozprasovaci sestavé, ktera je
opatfena alespori jednim rozprasovacim ustim, v némz se palivo pro spalovani

atomizuje.

20 Nastavny ¢len je obvykle obklopen vnéjsim ochrannym prostiedkem, ktery
nastavny clen tepeiné izoluje. Konkrétnéji, ochrannym prostfedkem je valcovy
previek (trubka), ktery je na obou koncich nesen nastavnym Clenem. V délce mezi
protilehlymi konci nastavného &lenu je mezi valcovym previekem a nastavnym
Clenem mezera.

25

V' konkrétnim provedeni podle vynalezu je vstupni a vystupni konec
nastavného &lenu opatien primarnim a sekundarnim kanalem. Drazkovy
prostiedek navazuje na primarni a sekundarni palivovy kanal, takze nastavnym
clenem mohou prochazet primarni a sekundarni proud paliva. Primarni a

30 sekundarni palivovy kanal se mohou nachazet oba na stejné strané nastavného
¢lenu a mohou byt zakryty jedinym krycim prostiedkem. Alternativné se primarni a
sekundarni kanal vytvori na protilehlych stranach nastavného prostfedku a mohou
mit kazdy samostatny kryci prostiedek.
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Zpusob vyroby nastavného &lenu pro palivovou trysku plynové turbiny podle
vynalezu za€ina pfipravenim piného kusu materialu. Ve druhém kroku se
protilehlé konce plného kusu materialu provrtaji tak, aby vznikly vstupni a vystupni
konec. Dale se vytvori drazkovy prostiedek podé! &asti piného kusu materialu,
ktery saha od vstupniho k vystupnimu konci. Nakonec se drézkovy prostredek
uzavie krycim prostiedkem tak, aby vznikl alespofi jeden palivovy kanal pro
smeérovani proudu paliva od vstupniho konce k vystupnimu konci nastavného
élenu.

Prehled obrazk(

Po vySe uvedeném obecném popisu podstaty vynalezu nasleduje podrobny
popis pfednostnich provedeni, ktery se odkazuje na doprovodné vykresy, na

nichz:

Na obr. 1 je explozivni perspektivni pohled na nastavny Clen palivové trysky

piynové turbiny podle vynalezu, okrajové prvky jsou vyznaceny Carkované;

Na obr. 2 je fez podél &ary 2-2 dle obr. 1, Z néhoz jsou patrné drazky, které
tvofi primari a sekundarni palivovy kanal, a prislusné primarni a sekundarni

vystupni kanaly;

Na obr. 3 je perspektivni pohled na nastavny Clen palivové trysky plynové
turbiny podle druhého prednostniho provedeni vynalezu:

Na obr. 4 je pldorys vystupniho konce nastavného Clenu dle obr. 3;
Na obr. 5 je narys nastavného &lenu dle obr. 3, z néhoz je patrna drazka

tvorici sekundarni palivovy kanal se sekundarnim vstupnim a vystupnim kanalem,

vneéjsi plast je znazornén teckovanou Carou;
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Na obr. 6 je bokorys nastavného &lenu dle obr. 3, Z néhoz je patrna drazka
tvorici primarni palivovy kanél se vstupnim a vystupnim kanalem:

Na obr. 7 je pldorys nastavného &enu dle obr. 3;a

Na obr. 8 je fez nastavnym &lenem dle obr. 3 podeél ary 8-8 dle obr. 7, z

néhoz jsou ziejmé dvé drazky tvofici primarni a sekundarni palivovy kanal.

Priklady provedeni vynalezu

Palivova tryska plynového turbinového motoru, ktera obsahuje dily podle
vynalezu a jako celek je oznadena &islem 10, je zobrazena na obr. 1. Palivova
tryska 10 zahrnuje nastavny élen 12, ktery je uzpusoben na vstupnim konci 14 pro
pripojeni k adaptéru 16 rozvodu paliva a na vystupnim konci 18 pro pripojeni k
rozprasovaci sestavé 20. Tedy, rozprasovaci sestava 20 je pres nastavny clen 12
spojena s adaptérem 16 rozvodu paliva, na ktery navazuje vstfikovag paliva (nenj
zobrazen). Jak je odbornikim znamo, palivo dodané vstfikovadem paliva
rozprasovaci sestava 20 rozprasi (atomizuje) do spalovaci komory, kde palivo

shofi.

Nastavny €len 12 zahrnuje primarni a sekundarni palivovy kanal 22 a 24 pro
dopravu primarniho a sekundarniho proudu paliva od vstupniho konce 14 k
vystupnimu konci 18 nastavného &lenu 12. Primarni a sekundarni palivovy kanal
22 a 24 tvofi dvé samostatné drazky 26 a 28, které jsou vytvofeny na stejné strané
nastavného clenu 12 a zakryty pfivafenym krytem 30. Kryt 30 zapada do
obdeélnikového vyfezu 31, se kterym jsou drazky 26 a 28 rovnobézné. Kryt 30 a
vyfez 31 maji v podstaté stejnou délku a $ifku. Zabrani se tim podélnému
posunuti krytu 30 a také se usnadni umisténi krytu 30 do spravné polohy
vzhledem k drazkam 26 a 28. Do primarniho a sekundarniho palivového kanalu 22
a 24 se palivo pfivadi z primarniho a sekundarniho vstupniho kanalu (nejsou
zobrazeny), které jsou vytvoreny ve vstupnim konci 14 nastavného &lenu 12. Jak
je nejlépe patrné z obr. 2, je vystupni konec 18 nastavného &lenu 12 opatren

primarnim a sekundarnim vystupnim kanalem 32 a 34, do kterych vstupuiji
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primarni a sekundarni proud paliva dopravované primarnim a sekundarnim
palivovym kanalem 22 a 24. Popsané uspofadani nastavného ¢&lenu 12 tedy
umozZiuje dopravovat od vstupniho konce 14 k vystupnimu konci 18 dva
samostatné proudy paliva, a to bud zarover nebo vzdy jej jeden.

Cast vstupniho konce 14 nastavného prvku 12 je upravena tak, aby
zapadala do otvoru (neni zobrazen) ve spodni Gasti adaptéru 16 rozvodu paliva.
Adaptér 16 rozvodu paliva je opatfen primarnim a sekundarnim vystupem paliva
(nejsou zobrazeny), na které navazuji primarni a sekundarni vstupni kanaly
(nejsou zobrazeny) nastavného prvku 12. Poté, co se vstupni konec 14
nastavného prvku 12 viozi do otvoru ve spojce 16 rozvodu paliva tak, aby primarni
a sekundarni vstupni kanaly (nejsou zobrazeny) nastavného prvku 12 lezely proti
primarnimu a sekundarnimu vystupu'paliva ve spojce 16 rozvodu paliva, Ize
nastavny prvek 12 ke spojce 16 rozvodu paliva zajistit napriklad pfivafenim,
pfipajenim, nebo podobné. Jak je odbornikim znamo a z obr. 1 ziejmé, je adaptér
16 rozvodu paliva opatien pfirubou 36 pro upevnéni palivové trysky 10 ke
spalovaci komofe nebo jiné skfini plynového turbinového motoru.

Vystupni konec 18 nastavného &lenu 12 je spojen s rozpra$ovaci sestavou
20, ktera zahrnuje primarni distributor 38, primarni kuzel 40 a prlmarm plast 42
spojené dohromady tak, aby do nich mohl pies primarni vstupni kanal (neni
zobrazen), primarni palivovy kanal 22 a primarni vystupni kanal 32 vstupovat
primarni proud paliva. Dale rozprasovaci sestava 20 zahrnuje sekundarni palivovy
Vifi€ 44, do kterého vstupuje pres sekundarni vstupni kandl (neni zobrazen),
sekundarni palivovy kanal 24 a sekundarni vystupni kanal 34 sekundarni proud
paliva. Nakonec, soucasti rozpragovaci sestavy 20 je také vngjsi vzduchovy vifi¢
46, ktery je opatfen mnozstvim po obvodé rozmisténych vzduchovych kanali 48,
kterymi se pfivadi vzduch pro smiseni s rozpraSenymi primarnim a sekundarnim
proudem paliva, které vystupuiji z primarniho a sekundarniho rozprasovaciho Gstj
sestavy 20. Primarni distributor 38 a primarni kuzel 40 jsou zapajeny do otvoru
(neni zobrazen) na vystupnim konci 18 nastavného ¢&lenu 12. Primarni plast 42 je
pfipajen k primarnimu kuzelu 40. Sekundarni palivovy vifi¢ 44 je pfipajen k
vnitinimu  povrchu valcové éasti 50 vnéjsiho vzduchového vifice 46. Vystupni
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konec 18 nastavného é&lenu 12 je pajenim spojen s vnitinim povrchem valcové
Casti 50 vnéjSiho vzduchového vifice 46 do jednoho dilu.

Jak je zfejmé z obr. 1, je nastavny c¢len 12 odleh&en vyiezem 52
probihajicim po ¢asti jeho délky. Vnitni pramér vnéjsiho plasts 54 odpovida na
obou koncich vnéjSiho plasté 54 vnéjsim pramérim téch &asti, které sousedi s
vyfezy 31 a 52 nastavného prvku 12. Vnéjsi plast 54 tak Ize upevnit na nastavny
Clen 12 tak, aby jej chranil pred naroénymi podminkami, které panuji v plynovém
turbinovém motoru. Konkreétnéji, vnéjsi plast 54 se maze k nastavnému prvku 12

pfipéjet.

V pfednostni konstrukci nastavného &lenu 12 se priméarni a sekundarni
vstupni kanal (nejsou zobrazeny), drazky 26 a 28 a primarni a sekundarni
vystupni kanal vytvofi obrab&nim. Tedy, primarni a sekundarni palivovy kanal 22 a
24 vzniknou obrobenim jediného piného kusu materigiu. Nastavny &len 12 je
obvykle z odolnych materiall, jako je nerezavéjici ocel. ‘

Na obr. 3 az 8 je dal$i provedeni nastavného &lenu 200 podle vynalezu. Jak
je zfejme z obr. 3 az 8, jsou drazky 202 a 204 vytvofeny na protilehlych stranach
nastavného €lenu 200. Jak je ukazano na obr, 8, maji obé drazky 202 a 204
prifez pismene U. Drazka 204, kterou prochazi sekundarni proud paliva, ma ale v
prafezu vétsi plochu. Z obr. 3 je také ztejme, Ze kazdou z drazek 202 a 204
zakryva samostatny kryt 206. Stiedni ¢ast nastavného &lenu 200 mezi drazkami
202 a 204 je odlehcena sérii otvort 207. Osy otvori 207 jsou vzhledem k podéiné
ose nastavného prvku 200 pfiéné.

Jak je nejlépe patrné z obr. 3 a 4, vystupni konec 208 nastavného prvku
200 je opatfen otvorem 210, do kterého se mize upevnit primarni &ast
rozprasovaci sestavy, jmenovité primarni distributor, primarni kuzel a primarni
plast, napf. takové, jaké byly popsany vySe. Na obr. 4 jsou dale na vystupnim
konci 208 nastavného &lenu 200 zobrazeny primarni a sekundarni vystupni kanal
212 a 214, které vychazeji z prislusnych drazek 202 a 204 a slouzi pro pfivod

primarniho a sekundarniho proudu paliva k rozprasSovaci sestavé (neni
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zobrazena), kterd ma primarni a sekundarni rozprasovaci uUsti. Vystupni konec
208 a vstupni konec 216 nastavného &lenu 200 nejsou souosé (viz obr. 5 a 6).
Vystupni konec 208 se obrobi tak, aby s podélnou osou nastavného &lenu 200

sviral uréity uhel.

Vstupni konec 216 (viz obr. 6 a 7) nastavného &lenu 200 je opatien
stfedovym otvorem 218, ze kterého vychazi primarni vstupni kanal 220. Drazka
202 svymi protilehlymi konci navazuje, jak je nejlépe patrné z obr. 7, na primarni
vstupni a vystupni kanal 212 a 220. Ukazana je také drazka 204, ktera svymi
10  protilehlymi konci navazuje na sekundarni vstupni a vystupni kanal 214 a 222.

Stejné jako v prvnim provedeni vynalezu, vnejsi plast 224 chrani nastavny

prvek 200 pied stykem s okolnim prostfedim (viz obr. 3 a 5).
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PATENTOVE NAROKY
1. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky pro pouZiti v plynovém turbinovém

motoru, ktery ma vstupni a vystupni konec (14, 18/216, 208) a je z piného kusu
materialu, vyznaéujici se tim, e ma drazkovy prostiedek (26, 28/202, 204), ktery
je vytvofen v piném kusu materialu a ktery saha od vstupniho konce k vystupnimu
konci (14, 18/216, 208), drazkovy prostiedek (26, 28/202, 204) je po celé délce
uzavien krycim prostiedkem (30, 206) tak, aby byl definovan alespon jeden
palivovy kanal (22, 24) pro smérovani proudu paliva od vstupniho konce (14/216)
k vystupnimu konci (18/208).

2. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podle naroku 1, vyznacujici se tim,
Ze vstupni konec (14/216) je uzpﬁsoben pro pfipojeni k adaptéru (16), ktery je
spojen se vstfikovatem paliva pro dodavku paliva pfes nastavny élen (12/200)
palivové trysky.

3. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podie naroku 1, vyznaéujici se tim,

Ze vystupni konec (18/208) je uzpusoben pro pfipojeni k rozpraSovaci sestavé
(20), ktera je opatiena alespoii jednim rozpraSovacim Ustim, ve kterém se palivo
pro spalovani atomizuje.

4. Nastavny €len (12/200) palivové trysky podle naroku 1, vyznaéujici se tim,
Ze vstupni a vystupni konec (14, 18/216, 208) jsou opatieny primarnimi a
sekundarnimi kanaly (32, 34/212, 214, 220, 222) a kde drazkovy prostfedek (26,
28/202, 204) je ginny jako primarni a sekundarni palivovy kanal (22, 24), primarni
a sekundarni palivovy kanal (22, 24) pfislusné navazuji na primarni kandly a
sekundarni kanaly (32, 34/212, 214, 220, 222), takze priméarni a sekundarni proud

paliva mGze nastavnym élenem (12/200) palivové trysky prochazet.

5. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podle naroku 4, vyznaéuijici se tim,
Ze primarni a sekundarni palivovy kanal (22, 24) se nachazi na stejné strané
nastavného ¢lenu (12) palivové trysky a kde primarni a sekundarni palivovy kanal
(22, 24) maji jediny kryci prostiedek (30).
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6. Nastavny ¢len (12) palivové trysky podle naroku 5, vyznacujici se tim, ze
je kvuli odlehceni opatfen vyfezem (31 ).
7. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podle naroku 4, vyznaéujici se tim,

Ze primarni a sekundarni palivovy kanal (22, 24) se nachazi na opacnych stranach
nastavného ¢lenu (200) palivové trysky a kde primarni a sekundarni palivovy kanal
(22, 24) maji kazdy vlastni kryci prostfedek (208).

8. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podle naroku 7, vyznacujici se tim,
Ze je kvuli odleheni opatfen mnozstvim otvord (207), otvory (207) lezi v roving,

ktera je kolma k primarnimu a sekundarnimu palivovému kanalu.

9. Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podle naroku 1, vyznacujici se tim,
Ze je obklopen vngj§im ochrannym prostredkem (54/224) pro zajidténi tepelné
izolace nastavného ¢lenu (12/200) palivové trysky.

10.  Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky podle naroku 9, vyznaéujici se tim,
Ze ochrannym prostfedkem (54/224) je valcovy prevlek.

11. Naéstavny ¢&len (12/200) palivové trysky podle naroku 10, vyznacujici se
tim, Ze valcovy prevlek je na obou protilehlych koncich nesen nastavnym ¢lenem
(12/200) palivové trysky a mezi obéma protilehlymi konci je od ného vzdalen,
valcovy prevlek je k nastavnému &lenu (12/200) palivové trysky pfipajen.

12. Zpusob vytvofeni nastavného &lenu (12/200) palivové trysky pro pouziti v
plynovém turbinovém motoru (10), vyznacuijici se tim, ze zahrnuje kroky:

(a) pfiprava piného kusu materialu:

(b) vyvrtani protilehlych koncti plného kusu materialu pro definovani
vstupniho a vystupniho konce (14, 18/216, 218);

(c) vytvofeni drazkového prostiedku (26, 28/202, 204) podél &asti délky
piného kusu materialu, ktery saha od vstupniho k vystupnimu konci (14, 18/216,
218);

————— |
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(d) uzavieni drazkového prostfedku (26, 28/202, 204) krycim prostiedkem
tak, aby se definoval alespoii jeden palivovy kanal pro dopravu proudu paliva od
vstupniho konce (14/216) k vystupnimu konci (1 8/208).

13.  Zpusob podle naroku 12, vyznaéuijici se tim, ze kryci prostfedek (30/206)
se k nastavnému kusu (12/200) palivové trysky pfiva¥i.

14.  Zpisob podle naroku 12, vyznaéujici se tim, ze zahrnuje krok piipojeni
vstupniho konce (14/216) k adaptéru (16), ktery navazuje na vstfikovaé paliva pro
dodavku paliva pfes nastavny élen (12/200) palivové trysky.

15.  Zplsob podle naroku 14, vyznaéujici se tim, e vstupni konec (14/216) se

k adaptéru (16) pripaji.

16.  Zpusob podle naroku 12, vyznaéujici se tim, e zahrnuje krok pfipojeni
rozpraSovaci sestavy (20) k vystupnimu konci (18/208) nastavného &lenu (12/200)

palivové trysky.

17. Zplsob podle naroku 16, vyznadujici se tim, Ze rozpraSovaci sestava (20)
se k vystupnimu konci (18/208) pfipaji.

18.  Zplsob podle naroku 12, vyznaéujici se tim, ze zahrnuje krok umisténi
nastavného €lenu (12/200) palivové trysky do vnejdiho ochranného prostiedku
(54/224) pro zajisténi tepelné izolace nastavného &lenu (12/200) palivové trysky.

19.  Zpusob podle naroku 18, vyznaéujici se tim e vneéjsi ochranny

prostredek (54/224) se k nastavnému ¢lenu (12/200) palivové trysky pfipaji.
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20.  Zpiisob podle naroku 12, vyznacujici se tim, ze zahrnuje kroky definovani
primarniho a sekundarniho vstupniho kanalu (220, 222), definovani primarniho a
sekundarniho vystupniho kanalu (32, 34/212, 214), definovani dvou drazkovych
prostredkd (22, 24/202, 204), jeden drazkovy prostfedek (22/202) navazuje na
primarni vstupni kanal (220) a vystupni kanal (32, 212) a druhy drazkovy
prostiedek (24/204) navazuje na sekundarni vstupni kanal (222) a vystupni kanal
(34, 214), a uzavieni obou drazkovych prostiedk (26, 28/202, 204) krycim
prostiedkem (30, 206) tak, aby vznikl primarni a sekundarni palivovy kanal (22,
24).

21.  Zpusob podle naroku 20, vyznacuijici se tim, Ze zahrnuje krok definovani
dvou drézkovych prostfedkii (26, 28/202, 204) na rlznych stranach nastavného
Clenu (12/200) palivové trysky.

22.  Zplsob podle naroku 12, vyznacujici se tim, Ze &ast nastavného &lenu

(12/200) palivove trysky se kvili odleh&eni oddéli.

23.  Zplsob podle naroku 21, vyznacujici se tim, Ze zahrnuje krok vyvrtani
mnozstvi otvori (207) mezi primarnim a sekundarnim palivovym kanalem (22, 24),
otvory (207) lezi v roving, ktera je pricna ke sméru proudu paliva, ktery prochazi
nastavnym c”:lenem (12/200) palivové trysky.

24.  Nastavny ¢len (12/200) palivové trysky pro pouziti v plynovém turbinovém
motoru, ktery tvofi téleso, vyznaéujici se tim, e zahrnuje drazkovy prostfedek
(26,28/202, 204), ktery je vytvoren v télesu, kryci prostiedek (30/206), ktery spolu
s drazkovym prostfedkem (26,28/202, 204) definuje alespon jeden palivovy kanal
(22, 24), kteljy ma vstupni a vystupni konec, takse nastavnym clenem (12/200)

palivové trysky mize prochazet alespon jeden proud paliva.
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