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PROCEDE POUR AUGMENTER LE CHANMP DE VISION DANS LE MIROIR D’UN RETROVISEUR EXTERIEUR
DE VEHICULE, ET VEHICULE SUR LEQUEL CE PROCEDE EST MIS EN OEUVRE.

@ L’invention concerne un procédé pour augmenter le
champ de vision dans le miroir d’un rétroviseur extérieur (1)
fixé sur 'un au moins des cétés d’un véhicule, notamment
d’'une automobile, ce procédé comprenant les étapes con-
sistant a équiper le rétroviseur (1) d’'un miroir sphérique con-
vexe (2) ayant un rayon de courbure de 'ordre de 120 a2 135
cm, et a fixer ce rétroviseur sur le véhicule de fagon que la
distance entre le centre de son miroir (2) et le milieu du seg-
ment reliant les yeux du conducteur, projetée sur 'axe lon-
gitudinal du véhicule, soit de 'ordre de 20 & 40 cm.

L'invention concerne également un véhicule, notam-
ment une automobile, sur lequel ce procédé est mis en
oeuvre
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La présente invention concerne un procédé pour augmenter le
champ de vision dans le miroir d'un rétroviseur extérieur fixé sur
1'un au moins des cbtés d'un véhicule, notamment d'une automobile.

Selon la réglementation actuellement en vigueur, le champ de
vision dans le miroir des rétroviseurs extérieurs d'un véhicule
automobile doit étre suffisamment grand pour gque le conducteur
puisse voir, de chaque cdété du véhicule, une portion de route plane
et horizontale s'étendant sur 4 métres de large a partir de 20
métres en arriére du plan vertical passant par ses points oculaires,
jusgu'a l'horizon.

Le conducteur doit en outre pouvoir commencer & voir la route
sur une largeur de 1 métre & partir de 4 métres en arriére du plan
vertical passant par ses points oculaires.

Une solution pour satisfaire & la réglementation actuelle
consiste a accolftre les dimensions du miroir des rétroviseurs
extérieurs.

Cette solution nécessite toutefois l'installation de
rétroviseurs plus encombrants et plus lourds, qui ont 1l'inconvénient
d'augmenter le coefficient de pénétration des véhicules, de
favoriser la formation de vibrations et d'étre onéreux en raison des
mécanismes de rabattement dont 1ils doivent é&tre pourvus pour
satisfaire le test de passage au pendule.

La présente invention se propose de satisfaire a la
réglementation actuelle sans augmenter les dimensions des
rétroviseurs extérieurs et, pour ce faire, elle a pour objet un
procédé pour augmenter le champ de vision dans le miroir d'un
rétroviseur extérieur fixé sur l'un au moins des cbtés d'un
véhicule, notamment d'une automobile, ce procédé étant caractérisé
en ce qu'il comprend les étapes consistant a équiper le rétroviseur
d'un miroir sphérique convexe ayant un rayon de courbure de 1'ordre
de 120 & 135 cm, et a fixer ce rétroviseur sur le véhicule de fagon
que la distance entre le centre de son miroir et le milieu du
segment reliant les vyeux du conducteur, projetée sur 1l'axe
longitudinal du véhicule, soit de l'ordre de 20 a 40 cm.

Grédce & ces étapes, la partie de route définie par la
réglementation actuelle peut étre vue en totalité dans le miroir

d'un rétroviseur extérieur de dimensions conventionnelles.
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Le respect de la réglementation peut donc étre assurée avec
des rétroviseurs extérieurs restant peu encombrants et relativement
légers, ce qui évite une augmentation du coefficient de pénétration
des véhicules et réduit les risques de formation de vibrations.

Le procédé selon la présente invention permet en outre de
supprimer 1'angle mort non visible dans les rétroviseurs extérieurs
actuels et augmente par conséquent les conditions de sécurité de la
circulation routiére.

De préférence, le rétroviseur est fixé sur le cdbté du véhicule
de fagon gue la distance, mesurée verticalement, entre le centre de
son miroir et le milieu du segment reliant les yeux du conducteur
soit de 1l'ordre de 0 a 40 cm.

Dans ce cas, le rétroviseur utilisé peut avoir des dimensions
encore plus faibles, ce qui lui permet de former sur la caisse du
véhicule une saillie encore moins grande.

Selon un mode de réalisation particuliére, le miroir du
rétroviseur peut étre en verre et posséder un rayon de courbure de
l'ordre de 130 a 135 cm.

En variante, il peut étre en matiére plastique et posséder un
rayon de courbure de l'ordre de 120 a 125 cm.

Lorsque le miroir du rétroviseur est en matiére plastique, le
procédé de moulage mis en cecuvre permet de le réaliser avec des
dimensions plus précises que celles d'un miroir de rétroviseur en
verre.

En fait, le rayon de courbure du miroir en matiére plastique
peut é&tre plus petit gue celui d'un miroir en verre parce que la
dispersion de fabrication est plus faible pour des produits en
matiére plastique que pour des produits en verre.

Avantageusement, le rétroviseur forme sur le véhicule une
saillie inférieure a 10 cm.

Son prix peut par conséquent rester relativement faible
puisqu'il peut étre dépourvu de moyens de rabattement.

Lorsque le véhicule comprend des portiéres avant comportant un
triangle de portiére métallique, le rétroviseur peut comporter une

embase fixée sur le triangle de la portiére avant située du cbté du

conducteur ou du cbté du passager.
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En variante, lorsque le véhicule comprend des portiéres avant
comportant une custode transparente, le rétroviseur peut comporter
une embase transparente fixée sur la custode de la portiére avant
située du cbté du conducteur ou du cbté du passager.

Pour la mise en cuvre du procédé selon 1'invention, deux
rétroviseurs peuvent bien entendu étre fixés 1l'un du cbté du
conducteur et 1'autre du cbté du passager.

La présente invention concerne également un véhicule,
notamment une automobile, sur lequel le procédé ci-dessus est mis en
ceuvre.

Plusieurs modes de mise en cuvre du procédé selon la présente
invention seront décrits ci-aprés a titre d'exemples nullement
limitatifs en référence aux dessins annexés dans lesquels

- la figure 1 est une vue de dessus schématique d'une
automobile montrant les portions de route devant &tre vues par le
conducteur dans les rétroviseurs extérieurs ;

- la figure 2 est une vue en perspective schématique d'une
automobile sur laquelle le procédé conforme a l'invention est mis en
cuvre et dont le rétroviseur extérieur situé du cdté du conducteur
permet de voir la portion de route correspondante définie par la
réglementation en vigueur ;

- la figure 3 montre le champ de vision dans le miroir du
rétroviseur extérieur situé du cbté du conducteur de l'automobile
visible sur la figure 2 ;

- la figure 4 est une vue en perspective partielle montrant
une portiére avant d'une automobile sur laquelle le procédé conforme
3 1l'invention est mis en ceuvre, cette portiére étant située du coté
du conducteur et comportant un triangle métalligque & la partie
inférieure duquel est fixé un rétroviseur permettant de voir la
portion de route réglementaire ;

- la figure 5 est une vue en perspective partielle qui se
différencie de la figure 4 en ce que le rétroviseur est fixé a la
partie supérieure du triangle ; et

- la figure 6 est une vue de cbté schématique d'une automobile
sur laquelle le procédé selon 1'invention est mis en ceuvre.

En se référant tout d'abord aux figures 1 et 2, on rappellera

gque la réglementation en vigueur exige que le conducteur puisse voir
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dans les rétroviseurs extérieurs 1, de chaque cbté du véhicule, une
portion de route R s'étendant sur 4 meétres de large a partir de 20
métres en arriére du plan vertical passant par ses points oculaires,
jusqu'a 1l'horizon.

La réglementation exige également que le conducteur puisse
commencer & voir la route sur une largeur de 1 métre a partir de 4
métres en arriére du plan vertical passant par ses points oculaires.

Sur la figure 2, la portion de route qui doit étre visible
dans le rétroviseur extérieur, cbté conducteur, est définie d'une
part, par un quadrilatére comportant un cb6té AB perpendiculaire a
l'axe longitudinal de 1l'automobile et ayant un métre de long, un
cbté DC paralléle au co6té AB et ayant 4 meétres de long, un cdté AD
g'étendant dans le prolongement du cété conducteur de 1l'automobile,
et un cbté BC formant un angle différent de 90° avec les cbtés AB et
DC, et par un rectangle de 4 métres de large se prolongeant au-dela
du cbté DC, jusqu'a l'infini.

La figure 3 représente la portion de route telle qu'elle
apparait dang le miroir du rétroviseur extérieur située du cbté du
conducteur.

Pour que les rétroviseurs extérieurs 1 de 1'automobile
permettent au conducteur de voir toute la portion de route définie
par la réglementation, ils sont pourvus d'un miroir sphérique 2
convexe et ayant un rayon de courbure de l'ordre de 120 & 135 cm.

Ils sont en outre fixés sur 1l'automobile de fagon que 1la
distance dl entre le centre de leur miroir et le milieu du segment
reliant les yeux de conducteur, projetée sur 1'axe longitudinal de
l'automobile, soit de l'ordre de 20 a 40 cm.

Quant a la distance d2, mesurée verticalement, entre le centre
de leur miroir et le milieu du segment reliant les vyeux du
conducteur, elle est de préférence de l'ordre de 0 a 40 cm.

On notera 1ici que l'application des dispositions ci-dessus
permet de supprimer 1l'angle mort non visible dans les rétroviseurs
extérieurs actuels et améliore par conséquent les conditions de
sécurité routiére.

I1 est par ailleurs souhaitable que les rétroviseurs
extérieurs forment sur l'automobile des saillies de moins de 10 cm

afin de ne pas devoir étre soumis au test du pendule.
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Pour cette raison, leur miroir posséde généralement un rayon
de courbure de 1'ordre de 130 & 135 cm lorsqu'il est en verre et de
1'ordre de 120 & 125 cm lorsqu'il est en matiére plastique.

Les figures 4 et 5 représentent chacune une portiére avant
située du cbté du conducteur et comportant un triangle métallique 3
sur lequel est fixée l'embase 4 d'un rétroviseur permettant de voir
la portion de route réglementaire.

L'embase 4 du rétroviseur visible sur la figure 4 est fixée a
la partie inférieure du triangle 3 alors que celle du rétroviseur
visible sur la figure 5 est fixée a la partie supérieure du
triangle.

La portiére avant située du cOté du passager posséde également
un triangle métallique, son rétroviseur extérieur étant fixé sur ce
dernier dans une position symétrique, par rapport au plan
longitudinal médian de 1'automobile, de celle du rétroviseur situé
du cb6té du conducteur.

Les portiéres avant de 1l'automobile peuvent comporter une
custode transparente, par exemple en verre ou en matiére plastique.
11 est souhaitable dans ce cas que 1l'embase des rétroviseurs
extérieurs soit également transparente.

Par ailleurs, les rétroviseurs extérieurs fixés sur les
portiéres avant peuvent dans certains cas comporter une embase
transparente faisant office de custode.

I1 ressort de ce qui précéde que la présente invention permet
d'augmenter sensiblement le champ de vision dans le miroir des
rétroviseurs extérieurs, sans que ceux-ci soient surdimentionnés et
présentent les inconvénients des rétroviseurs conventionnels formant

une saillie de plus de 10 cm sur les véhicules.
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REVENDICATIONS

1. Procédé pour augmenter le champ de vision dans le miroir
d'un rétroviseur extérieur (1) fixé sur 1'un au moins des cdtés d'un
véhicule, notamment d'une automobile, caractérisé en ce qu'il
comprend les étapes consistant & équiper le rétroviseur (1) d'un
miroir sphérique convexe (2) ayant un rayon de courbure de 1'ordre
de 120 a 135 cm, et & fixer ce rétroviseur sur le véhicule de facon
que la distance entre le centre de son miroir (2) et le milieu du
segment reliant les yeux du conducteur, projetée sur 1'axe
longitudinal du véhicule, soit de 1'ordre de 20 & 40 cm.

2. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
rétroviseur (1) est fixé sur le cb6té du véhicule de facon que la
distance, mesurée verticalement, entre le centre de son miroir (2)
et le milieu du segment reliant les yeux du conducteur soit de
l'ordre de 0 & 40 cm.

3. Procédé selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce
que le miroir (2) du rétroviseur (1) est en verre et posséde un
rayon de courbure de l'ordre de 130 & 135 cm.

4. Procédé selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce
que le miroir (2) du rétroviseur (1) est en matiére plastique et
posséde un rayon de courbure de l'ordre de 120 & 125 cm.

5. Procédé selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le rétroviseur (1) forme sur le
véhicule une saillie inférieure & 10 cm.

6. Procédé selon l'une quelconque des revendications 1 & 5,
mis en ceuvre sur un véhicule comprenant des portiéres avant
comportant un triangle de portiére métallique (3), caractérisé en ce
que le rétroviseur (1) comporte une embase (4) fixée sur le triangle
de la portiére avant située du cbté du conducteur ou du cbébté du
passager.

7. Procédé selon l'une quelcongue des revendications 1 i 5,
mis en ceuvre sur un véhicule comprenant des portiéres avant
comportant une custode transparente, caractérisé en ce que le
rétroviseur (1) comporte une embase transparente fixée sur la
custode de la portiére avant située du cdté du conducteur ou du cdté

du passager.
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8. Procédé selon l'une quelconque des revendications 1 & 5,
mis en ceuvre sur un véhicule comprenant des portiéres avant,
caractérisé en ce que le rétroviseur (1) comporte une embase
transparente faisant office de custode de portiére avant.

9. Procédé selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu'il consiste & wutiliser deux
rétroviseurs (1) fixés 1'un du cbté du conducteur et l'autre du cété
du passager.

10. Véhicule, notamment automobile, sur lequel 1le procédé
selon 1l'une quelconque des revendications précédentes est mis en

euvre.
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