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(57)【要約】　　　（修正有）
【課題】電気駆動車両の低電圧車載電気システムにも電
気エネルギーを供給できる充電スタンドを提供する。
【解決手段】電気駆動車両１２のための充電スタンド１
０であって、車両１２の高電圧エネルギーストアを充電
するように構成され、高電圧供給デバイス１４と、高電
圧供給デバイス１４を車両１２の高電圧エネルギースト
アに接続するための高電圧接続デバイス１６と、低電圧
供給デバイス１８を車両１２の低電圧車載電気システム
に接続するための別個の低電圧接続端子２０とを有する
。低電圧車載電気システムには、高電圧接続デバイス１
６から独立して、低電圧接続端子２０によって、電気エ
ネルギーを供給することができる。
【選択図】図１
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【特許請求の範囲】
【請求項１】
　電気駆動車両（１２）のための充電スタンド（１０）であって、前記車両（１２）の高
電圧エネルギーストアを充電するように構成され、
　高電圧供給デバイス（１４）と、
　前記高電圧供給デバイス（１４）を前記車両（１２）の前記高電圧エネルギーストアに
接続するための高電圧接続デバイス（１６）と
を含む、充電スタンド（１０）であり、
　低電圧供給デバイス（１８）と、前記車両（１２）の低電圧車載電気システムに接続す
るための別個の低電圧接続端子（２０）とを有し、前記低電圧車載電気システムには、前
記高電圧接続デバイス（１６）から独立して、前記低電圧接続端子（２０）によって、電
気エネルギーを供給することができる
ことを特徴とする、充電スタンド（１０）。
【請求項２】
　前記低電圧供給デバイス（１８）が、１２Ｖ、２４Ｖ、４８Ｖおよび／または６０Ｖ未
満のＤＣ電圧を提供するように構成される
ことを特徴とする、請求項１に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項３】
　前記低電圧接続端子（２０）が、前記車両（１２）の前記低電圧車載電気システムへの
接続のための電気端子を接触させるための電気接点（３０）を有する
ことを特徴とする、請求項１または２に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項４】
　前記低電圧供給デバイス（１８）が、前記高電圧供給デバイス（１４）に電気的に接続
された電圧変換器（２２）を有し、
　前記低電圧供給デバイス（１８）が、前記電圧変換器（２２）によって前記高電圧供給
デバイス（１４）から前記低電圧接続端子（２０）に電気エネルギーを供給するように構
成される
ことを特徴とする、請求項１～３のいずれか一項に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項５】
　変成器（２４）を有し、
　前記低電圧供給デバイス（１８）が、前記変成器（２４）によってＡＣ電圧源（２６）
に接続され、
　前記変成器（２４）が、前記低電圧供給デバイス（１８）によって前記低電圧接続端子
（２０）に供給するために、前記ＡＣ電圧源（２６）の電圧を適切な低電圧に変成するよ
うに構成される
ことを特徴とする、請求項１～４のいずれか一項に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項６】
　前記低電圧供給デバイス（１８）による前記低電圧接続端子（２０）への電気エネルギ
ーの前記供給を制御するように構成された制御デバイス（３２）を有する
ことを特徴とする、請求項１～５のいずれか一項に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項７】
　前記低電圧接続端子（２０）に接続された外部の電圧を測定するための測定デバイスを
有し、
　前記制御デバイス（３２）が、前記測定された外部の電圧に応じて前記低電圧接続端子
（２０）への電気エネルギーの前記供給を制御するように構成される
ことを特徴とする、請求項６に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項８】
　前記制御デバイス（３２）が、前記測定された外部の電圧に応じて、前記低電圧接続端
子（２０）に接続された前記低電圧車載電気システムの極性を特定し、前記特定された極
性に応じて、前記低電圧接続端子（２０）への電気エネルギーの前記供給を制御するよう



(3) JP 2019-71770 A 2019.5.9

10

20

30

40

50

に構成される
ことを特徴とする、請求項７に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項９】
　前記制御デバイス（３２）が、前記測定された外部の電圧に応じて、前記低電圧車載電
気システムへの正しい接続を特定し、前記低電圧車載電気システムへの前記正しい接続に
応じて、前記低電圧接続端子（２０）への電気エネルギーの前記供給を制御するように構
成される
ことを特徴とする、請求項７または８に記載の充電スタンド（１０）。
【請求項１０】
　動作デバイスを有し、
　前記動作デバイスにより、前記低電圧接続端子（２０）への電気エネルギーの前記供給
を制御するための前記制御デバイスを起動することができ、場合により、そのように構成
することができる
ことを特徴とする、請求項６～９のいずれか一項に記載の充電スタンド（１０）。

【発明の詳細な説明】
【技術分野】
【０００１】
　本発明は、少なくとも１つの電気駆動車両のための充電スタンドに関し、充電スタンド
は、車両の高電圧エネルギーストアを充電するように構成され、充電スタンドは、高電圧
供給デバイスと、高電圧供給デバイスを車両の高電圧エネルギーストアに接続するための
高電圧接続デバイスとを含む。
【背景技術】
【０００２】
　このタイプの充電スタンドは、高電圧ＤＣ電圧およびＤＣ電流を電気駆動車両の電気エ
ネルギーストアに充電するために使用され、その結果、そのような車両の急速充電のため
の高電力が提供される。車両は、完全に電気駆動することも（いわゆる、電気車両）、電
気駆動に加えて、さらなる駆動を有する（例えば、内燃機関を有する）こともできる。後
者の車両は、一般的に、ハイブリッド車両と呼ばれる。
【０００３】
　従って、急速充電は、車両を駆動するための充電可能な高電圧エネルギーストアに関係
する。エネルギーストアは、一般的に、駆動バッテリまたは高電圧バッテリとも呼ばれ、
多数の個々の蓄電池を含み、多数の個々の蓄電池は、車両を駆動するために必要な高電圧
ＤＣ電圧およびＤＣ電流を提供するために並列におよび／または直列に接続される。
【０００４】
　それに加えて、車両は、一般的に、通常の現代車両で使用されるような低電圧車載電気
システムで構成される。乗用車の事例では、車載電気システムは、通常、１２ボルトの供
給電圧に基づく。低電圧車載電気システムは、車両の他のすべての負荷に供給するために
使用される。従って、低電圧車載電気システムは、通常、別個のエネルギーストア（典型
的には、低電圧車載電気システムバッテリと呼ばれる）を含む。
【０００５】
　高電圧エネルギーストアの急速充電を実行できるようにするには、低電圧車載電気シス
テム（低電圧車載電気システム中で使用される低電圧車載電気システムバッテリを含む）
を稼働させなければならない。低電圧車載電気システムの稼働は、車両が充電スタンドと
通信できるようにするために必要である。この通信は、充電スタンドにおける高電圧エネ
ルギーストアの充電プロセス開始の必須条件である。その上、車両内で使用され、かつ、
高い突入電流を必要とする車両保護システムは、低電圧車載電気システムからのエネルギ
ーを使用してオンに切り替えなければならない。車両保護システムは、安全デバイスとし
て、充電可能な高電圧エネルギーストアの上流に接続され、その結果、保護システムを作
動させた場合にのみ、充電スタンドによって、車両（より正確には、充電可能な高電圧エ
ネルギーストア）を充電することができる。



(4) JP 2019-71770 A 2019.5.9

10

20

30

40

50

【０００６】
　従って、充電および車両保護システムのオンへの切り替えを初期化するため、最小量の
エネルギーが必要であり、そのエネルギーは、低電圧車載電気システムから引き出すこと
ができなければならない。従って、エネルギーは、低電圧車載電気システムバッテリによ
って提供されなければならず、従って、低電圧車載電気システムバッテリ内に貯蔵できる
ものでもなければならない。従って、低電圧車載電気システムバッテリの放電により、充
電スタンドへの接続時に、充電可能な高電圧エネルギーストアを充電できなくなる可能性
がある。
【０００７】
　現代車両は、使用されない時は、例えば、リモートコマンドによる車両のロック解除の
作動を検出するために待機モードで動作するため、低電圧車載電気システムバッテリの放
電は、例えば、車両が比較的長い期間の間使用されない場合に起こり得る。また、低電圧
車載電気システムバッテリの放電は、例えば、比較的長い時間の間、車両ライトまたは他
の電気負荷が意図的にまたは非意図的に付けっ放しになっている場合にも容易に起こり得
る。
【０００８】
　漸進的な放電の事例では、低電圧車載電気システムバッテリは、高電圧エネルギースト
アによって再充電することができるが、高電圧エネルギーストアもその充電下限に達した
場合、または、例えば熱が原因で低電圧車載電気システムバッテリを再充電できない場合
は、低電圧車載電気システムバッテリは完全に放電され、その結果、例えば、熱条件を変
更しても、もはや、高電圧エネルギーストアからの再充電は可能ではない。その時点で、
車両の始動も充電も不可能である。
【０００９】
　この低電圧車載電気システムバッテリが完全に放電した事例では、低電圧車載電気シス
テムバッテリは、外部のバッテリ充電器具による充電しかできない。しかし、これらのバ
ッテリ充電器具は、常にすぐに手が届く範囲内にあるわけでも、すぐに利用可能であるわ
けでもない。その代替として、低電圧車載電気システムバッテリは、車両の再度の使用に
備えるために交換することもできる。しかし、現代車両の事例において、交換のために短
時間の間、車載電気システムは完全に解除されるため、この交換は問題をもたらし得る。
これにより、いくつかの例では、多大な時間を要する複雑な車両コンポーネントの起動が
必要とされ得る。
【００１０】
　充電スタンド用の充電プラグが知られており、これらの充電プラグもまた、高電圧に加
えて、低電圧車載電気システムを動作させるための低電圧を提供するが、上記で言及した
理由により、充電プラグによる低電圧の提供は、低電圧車載電気システムバッテリが充電
プラグによる供給を開始できるほど十分なエネルギーを内包する場合にのみ可能である。
低電圧車載電気システムバッテリの過度な放電の場合には、充電プラグによる低電圧は、
車両の充電プロセスの開始を補助することはできない。
【００１１】
　これに関連して、（特許文献１）は、自動車用の高電圧バッテリを充電するための充電
構成について開示している。充電構成は、自動車の外部の第１のエネルギー源に結合する
ための第１の端子と、第１の結合デバイスとを有する。第１の端子は、高電圧バッテリを
充電するために、第１の結合デバイスによって高電圧バッテリに結合することができる。
その上、充電構成は、自動車の外部の第２のエネルギー源に結合するための第２の端子を
有し、第２の端子は、自動車の外部から自動車の電気コンポーネントに供給するために、
充電構成の第１の結合デバイスとは異なる第２の結合デバイスによって自動車の電気コン
ポーネントに結合することができる。
【００１２】
　その上、（特許文献２）は、電気車両充電システムについて開示している。電気車両充
電システムは、１つまたは複数のシステムパワートレイン制御モジュール（ＳＰＣＭ）と
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、車両充電スタンド（ＶＣＳ）とを含む。ＳＰＣＭ電流は、電流源によってＶＣＳに分配
され、ＶＣＳは、１つまたは複数の電気車両に電力を分配する。さらなる電気車両充電シ
ステムは、ＳＰＣＭと、ＶＣＳと、充電システムをモニタおよび制御するためのフリート
管理システム（ＦＭＳ）と、情報を交換するための通信ネットワークとを含む。多数の電
気車両を管理するためのシステムは、プラグインモジュールを含み、プラグインモジュー
ルは、多様な電気車両のうちの少なくとも１つの車載診断システムから、管理ソフトウェ
アから、通信ネットワークからおよびスマートデバイスからの情報を収集および格納する
ように構成される。ソフトウェアアプリケーションは、システム情報を表示するために使
用される。
【先行技術文献】
【特許文献】
【００１３】
【特許文献１】独国特許出願公開第１０２０１５００６２０５Ａ１号明細書
【特許文献２】米国特許第９５０５３１８Ｂ２号明細書
【発明の概要】
【発明が解決しようとする課題】
【００１４】
　従って、前述の先行技術を踏まえて、本発明は、前述のタイプの電気駆動車両のための
充電スタンド（充電スタンドは、低電圧車載電気システムの故障の場合または重放電の場
合であっても、車両の容易な充電を可能にする）を明確にするという目的に基づく。
【課題を解決するための手段】
【００１５】
　目的は、本発明に従って、独立請求項の特徴によって達成される。本発明の有利な改良
は、従属請求項において明確にされる。
【００１６】
　本発明によれば、電気駆動車両のための充電スタンドが明確にされ、充電スタンドは、
車両の高電圧エネルギーストアを充電するように構成され、充電スタンドは、高電圧供給
デバイスと、高電圧供給デバイスを車両の高電圧エネルギーストアに接続するための高電
圧接続デバイスとを含み、充電スタンドは、低電圧供給デバイスと、車両の低電圧車載電
気システムに接続するための別個の低電圧接続端子とを有し、低電圧車載電気システムに
は、高電圧接続デバイスから独立して、低電圧接続端子によって、電気エネルギーを供給
することができる。
【００１７】
　従って、本発明の根底にある考えは、高電圧接続デバイスから独立して低電圧を提供す
るために充電スタンドを追加的に使用し、それにより、車両の低電圧車載電気システムを
低電圧で動作できるようにするか、または、それにより、低電圧車載電気システムバッテ
リを低電圧で充電できるようにすることである。低電圧車載電気システムバッテリが十分
な充電状態を有する場合は、この低電圧車載電気システムバッテリを使用して、車両の低
電圧車載電気システムを動作させることができる。従って、低電圧車載電気システムバッ
テリの充電は、充電スタンドにおいておよび充電スタンドによって直接可能になる。従っ
て、重放電した低電圧車載電気システムバッテリを有する車両の事例でも、前記車両の高
電圧エネルギーストアは、充電スタンドにおいて充電することができる。同様に、車両の
内部のＤＣ－ＤＣ変換器によって高電圧エネルギーストアから車両の低電圧車載電気シス
テムに供給できるほどに車両の低電圧車載電気システムが起動されるという点で、低電圧
車載電気システムバッテリが放電した場合および／または欠陥品である場合であっても車
両を再度始動できるという状況が達成される。その結果、例えば、その車両で、近くのガ
レージまでさらに走行することが可能になる。
【００１８】
　従って、充電スタンドは、低電圧接続端子によって低電圧車載電気システムに直接接続
される。この直接接続は、今日では内燃機関の事例において知られているジャンプスター
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ト方式（専用の低電圧車載電気システムバッテリに外部から提供される低電圧をブリッジ
する）で実行することができる。この直接接続の事例では、電気エネルギーは、好ましく
は、車両と充電スタンドとの間の以前の通信またはある種の「ハンドシェイク」なしで提
供される。
【００１９】
　高電圧供給デバイスは、車両の高電圧エネルギーストアの充電または急速充電のための
電気エネルギーを提供するための供給デバイスに関係する。高電圧供給デバイスは、通常
は、数百ボルトの充電電圧および同様に高い充電電流を提供するように構成される。高電
圧供給デバイスは、典型的には、ＤＣ電圧を提供する。
【００２０】
　高電圧接続デバイスは、高電圧供給デバイスを車両の高電圧エネルギーストアに接続す
るための規格準拠の接続プラグを有する接続ケーブルとして構成することができる。その
代替として、高電圧接続デバイスは、例えば、車両の対応するケーブルを接続するためま
たは車両と高電圧接続デバイスとの間に別個のケーブルを接続するために、充電ジャック
として構成することができる。
【００２１】
　低電圧供給デバイスは、車両の低電圧車載電気システムに供給するための電気エネルギ
ーを提供するための供給デバイスに関係する。低電圧供給デバイスは、通常は、６０ボル
ト未満の充電電圧を提供するように構成される。低電圧供給デバイスは、典型的には、Ｄ
Ｃ電圧を提供する。
【００２２】
　低電圧接続端子は、車両の低電圧車載電気システムへの接続のために構成され、高電圧
接続デバイスから独立している。接続端子は、車両の低電圧車載電気システムへの接続を
生成するために、異なるように構成することができる。ここでは、とりわけ、動作上の安
全性が保証されなければならない。
【００２３】
　本発明の有利な改良の１つでは、低電圧供給デバイスは、１２Ｖ、２４Ｖおよび／また
は４８ＶのＤＣ電圧を提供するように構成される。対応する低電圧は、異なる車両に対し
て使用され、その結果、これらの車両は、それら車両の低電圧車載電気システムを低電圧
接続端子に接続することができる。低電圧供給デバイスは、好ましくは、多数の前述のＤ
Ｃ電圧を選択的にまたは同時に提供するように構成される。それに従って、低電圧接続端
子は、例えば、多数のＤＣ電圧を同時に提供するための電気接点または端子で構成するこ
とができる。その代替として、低電圧供給デバイスは、ＤＣ電圧間で切り替えることがで
きる。
【００２４】
　本発明の有利な改良の１つでは、低電圧接続端子は、車両の低電圧車載電気システムへ
の接続のための電気端子を接触させるための電気接点を有する。接点は、異なる電気端子
との普遍的な接触を可能にする。接点および端子は、それ自体が先行技術において知られ
ている。
【００２５】
　本発明の有利な改良の１つでは、低電圧供給デバイスは、高電圧供給デバイスに電気的
に接続された電圧変換器を有し、低電圧供給デバイスは、電圧変換器によって高電圧供給
デバイスから低電圧接続端子に電気エネルギーを供給するように構成される。このように
、電気エネルギーは、高電圧供給デバイスによって供給されると同時に、低電圧接続端子
において提供される。従って、低電圧供給デバイスは、それ自体を外部の電気エネルギー
供給に接続する必要はなく、それにより、充電スタンドの設置が容易になる。電圧変換器
は、この高電圧供給デバイスから低電圧接続端子に電気エネルギーを供給する事例では、
高電圧供給デバイスの高電圧を低電圧に変換するステップダウン変換器として構成される
。電圧変換器は、低電圧接続端子において提供される低電圧またはさらに変換される中間
電圧を直接提供することができる。
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【００２６】
　本発明の有利な改良の１つでは、充電スタンドは、変成器を有し、低電圧供給デバイス
は、変成器によってＡＣ電圧源に接続され、変成器は、低電圧供給デバイスによって低電
圧接続端子に供給するために、ＡＣ電圧源の電圧を適切な低電圧に変成するように構成さ
れる。
【００２７】
　従って、低電圧供給デバイスは、例えば、高電圧供給デバイスに欠陥がある場合を含め
て、高電圧供給デバイスから独立して動作することができる。原理上、低電圧供給デバイ
スは、別個のＡＣ電圧源に接続することもできる。低電圧供給デバイスは、好ましくは、
低電圧接続端子に供給するためにＡＣ電圧源のＡＣ電圧をＤＣ電圧に変換するための整流
器を含む。原理上、変成器は、電子電圧変換器と交換することもできる。
【００２８】
　本発明の有利な改良の１つでは、充電スタンドは、低電圧供給デバイスによる低電圧接
続端子への電気エネルギーの供給を制御するように構成された制御デバイスを有する。制
御デバイスは、例えば一定の低電圧で、低電圧接続端子への供給のターゲット制御を可能
にする。また、制御デバイスは、低電圧車載電気システムバッテリを充電するための充電
曲線での駆動の実行にも適している。
【００２９】
　本発明の有利な改良の１つでは、充電スタンドは、低電圧接続端子に接続された外部の
電圧を測定するための測定デバイスを有し、制御デバイスは、測定された外部の電圧に応
じて低電圧接続端子への電気エネルギーの供給を制御または規制するように構成される。
従って、例えば、低電圧接続端子における低電圧の自動調整が起こり得る。
【００３０】
　本発明の有利な改良の１つでは、制御デバイスは、測定された外部の電圧に応じて、低
電圧接続端子に接続された低電圧車載電気システムの極性を特定し、特定された極性に応
じて、低電圧接続端子への電気エネルギーの供給を制御するように構成される。従って、
極性は、低電圧接続端子への電気エネルギーの供給によって引き起こされる考えられる損
傷を防ぐために、好ましくは、低電圧接続端子による供給を開始する前にチェックするこ
とができる。この目的のために、極性は、低電圧接続端子に存在する電圧の符号によって
特定される。この極性を特定する事例では、低電圧車載電気システムの残留電圧（残留電
圧は、極めて高い放電を有する低電圧車載電気システムバッテリの事例においても検出す
ることができる）が、極性の検出に十分である。
【００３１】
　本発明の有利な改良の１つでは、制御デバイスは、測定された外部の電圧に応じて、低
電圧車載電気システムへの正しい接続を特定し、低電圧車載電気システムへの正しい接続
に応じて、低電圧接続端子への電気エネルギーの供給を制御または規制するように構成さ
れる。従って、制御デバイスは、例えば、低電圧車載電気システムが低電圧接続端子に実
際に接続されていることを保証することができる。誤使用を防ぐため、存在すべき低電圧
車載電気システムバッテリの残留電圧の必須条件も存在し得る。この低電圧車載電気シス
テムへの正しい接続の事例では、残留電圧は低いものであり得る。低電圧車載電気システ
ムまたは低電圧車載電気システムバッテリとしては典型的ではない電圧が低電圧接続端子
において測定された場合は、制御デバイスは、低電圧接続端子への電気エネルギーの供給
を防ぐかまたは停止することができる。当然ながら、それにもかかわらず、電気エネルギ
ーの供給は、ユーザからの対応する入力の後に提供することができる。
【００３２】
　本発明の有利な改良の１つでは、充電スタンドは、動作デバイスを有し、動作デバイス
により、低電圧接続端子への電気エネルギーの供給を制御するための制御デバイスを起動
することができ、場合により、そのように構成することができる。例えば、動作デバイス
により、所望の低電圧で低電圧接続端子への電気エネルギーの供給を構成し、次いで、供
給を開始することが可能である。それに加えて、車両または車両のドライバの識別を実行
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することができる。それに加えて、動作デバイスにより、低電圧接続端子を使用するため
の指示を提供することができる。動作デバイスは、単純にしておくことができ、例えば、
所望の低電圧を選択するための選択ボタンまたは選択スイッチや、開始ボタンを含み得る
。
【００３３】
　以下では、本発明は、添付の図面を参照して、好ましい例示的な実施形態を踏まえて、
例示として説明する。以下で提示する特徴は、各実施形態の事例において個別にまたは組
合せで本発明の態様を表す。
【図面の簡単な説明】
【００３４】
【図１】第１の好ましい実施形態による、車両が接続された充電スタンドの概略構成を示
している図である。
【発明を実施するための形態】
【００３５】
　図１は、本発明の第１の好ましい実施形態による充電スタンド１０を示す。充電スタン
ド１０は、車両１２に接続される。
【００３６】
　車両１２は、内部の充電可能な高電圧エネルギーストアから給電される電気駆動部を含
む。高電圧エネルギーストアは、多数の個々の蓄電池を含み、多数の個々の蓄電池は、車
両１２を駆動するために必要な数百ボルトの高電圧ＤＣ電圧および必要なＤＣ電流を提供
するために並列におよび直列に接続される。
【００３７】
　それに加えて、車両１２は、例示として、この図１の事例では１２ボルトの低電圧に基
づく低電圧車載電気システムを含む。低電圧車載電気システムは、駆動以外の車両１２の
負荷のすべてに供給するために使用される。低電圧車載電気システムは、別個のエネルギ
ーストアとしての低電圧車載電気システムバッテリを含む。
【００３８】
　充電スタンド１０は、高電圧供給デバイス１４と、高電圧供給デバイス１４を車両１２
の高電圧エネルギーストアに接続するための高電圧接続デバイス１６とを含む。高電圧供
給デバイス１４は、車両１２の高電圧エネルギーストアの充電または急速充電のための電
気エネルギーを提供するための供給デバイスに関係する。高電圧供給デバイス１４は、数
百ボルトの充電電圧および同様に高い充電電流を提供するように構成される。高電圧供給
デバイス１４は、この図１の事例では、ＤＣ電圧を提供する。
【００３９】
　高電圧接続デバイス１６は、この図１の事例では、高電圧供給デバイス１４を車両１２
の充電ジャックによって高電圧エネルギーストアに接続するための規格準拠の接続プラグ
を有する接続ケーブルとして構成される。
【００４０】
　充電スタンド１０は、低電圧供給デバイス１８と、車両１２の低電圧車載電気システム
への接続のための別個の低電圧接続端子２０とをさらに含み、低電圧車載電気システムへ
は、低電圧接続端子２０によって、高電圧接続デバイス１６から独立して電気エネルギー
を供給することができる。
【００４１】
　この目的のために、低電圧供給デバイス１８は、高電圧供給デバイス１４に電気的に接
続された電圧変換器２２を含む。電圧変換器２２は、高電圧供給デバイス１４の高電圧を
適切な低電圧に変換するステップダウン変換器として構成される。
【００４２】
　それに加えて、充電スタンド１０は、変成器２４を有する。低電圧供給デバイス１８は
、変成器２４によってＡＣ電圧源２６に接続され、ＡＣ電圧源２６の電圧を適切な低い電
圧に変成する。低電圧供給デバイス１８は、整流器２８を含み、それにより、低電圧供給
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デバイス１８は、変成器２４に接続される。同じＡＣ電圧源２６は、同じように供給する
ために、高電圧供給デバイス１４にも接続される。
【００４３】
　それに従って、低電圧供給デバイス１８は、低電圧接続端子２０に供給するためにＡＣ
電圧源２６のＡＣ電圧をＤＣ電圧に変換するように、および、電圧変換器２２によって高
電圧供給デバイス１４から低電圧接続端子２０に電気エネルギーを供給するように構成さ
れ、電圧変換器２２は、低電圧接続端子２０で提供される低電圧を直接提供する。従って
、供給は、冗長性を有するように構成される。
【００４４】
　低電圧接続端子２０は、車両１２の低電圧車載電気システムへの接続のための電気端子
を接触させるための電気接点３０を含む。低電圧供給デバイス１８によって提供される低
電圧は、接点３０に現れる。
【００４５】
　その上、充電スタンド１０は、低電圧接続端子２０への電気エネルギーの供給を制御す
るように構成された制御デバイス３２を有する。その上、制御デバイス３２は、車両１２
の高電圧エネルギーストアの急速充電のためのＤＣ電圧を提供するために高電圧供給デバ
イス１４を制御するように構成される。
【００４６】
　それに加えて、充電スタンド１０は、低電圧接続端子２０に接続された外部の電圧を測
定するための測定デバイス３４を含む。測定された外部の電圧は、測定デバイス３４によ
って制御デバイス３２に送信される。
【００４７】
　その上、充電スタンド１０は、動作デバイス３６を有し、それにより、低電圧接続端子
２０への電気エネルギーの供給を起動することができ、そのように構成することができる
。この目的のために、動作デバイス３６は、制御デバイス３２に接続され、制御デバイス
３２は、動作に従って、低電圧供給デバイス１８および場合により高電圧供給デバイス１
４を駆動する。動作デバイス３６は、この図１の事例では単純にしておくことができ、所
望の低電圧を選択するための選択ボタン３８を備え、選択ボタン３８は、同時に、制御デ
バイス３２において低電圧接続端子２０による供給を開始するための開始機能をトリガす
る。
【００４８】
　動作デバイス３６の動作に応じて、および、低電圧接続端子２０に存在する外部の電圧
の測定デバイス３４を用いて、制御デバイス３２は、低電圧接続端子２０への電気エネル
ギーの供給を制御する。
【００４９】
　この目的のために、低電圧供給デバイス１８は、動作デバイス３６の動作に従って、１
２Ｖ、２４Ｖ、４８Ｖおよび／または６０Ｖ未満のＤＣ電圧を提供するように設定される
。従って、低電圧は、動作に従って、低電圧接続端子２０において調整される。それに従
って、低電圧供給デバイス１８は、異なるＡＣ電圧間で切り替えることができる。切り替
えは、電圧変換器２２の事例では、制御デバイス３２による対応する駆動によって起こる
。変成器２４および整流器２８による冗長な経路の事例では、下流の変換器（ここでは図
示せず）（例えば、ＤＣ－ＤＣ変換器）を相応に駆動することができる。
【００５０】
　制御デバイス３２は、まず第１に、測定デバイス３４によって測定された外部の電圧が
その正負において低電圧接続端子２０の接点３０の極性と一致するかどうかに関するテス
トを実行する。極性は、低電圧接続端子２０による供給を開始する前にチェックされる。
極性が正しくない場合は、低電圧車両バッテリが存在しない場合のユーザによる対応する
入力後以外は、低電圧供給デバイス１８は、制御デバイス３２によって、電気エネルギー
を低電圧接続端子２０に供給しないように駆動される。
【００５１】
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　その上、車両１２の低電圧車載電気システムへの低電圧接続端子２０の正しい接続は、
測定された外部の電圧に応じて、制御デバイス３２によって特定される。低電圧車載電気
システムまたは低電圧車載電気システムバッテリとしては典型的ではない電圧が低電圧接
続端子２０において測定された場合は、低電圧接続端子２０への電気エネルギーの供給を
制御デバイス３２によって防ぐかまたは停止することができる。
【００５２】
　車両の低電圧車載電気システムへの低電圧接続端子２０の正しい接続の事例では、低電
圧接続端子２０への低電圧の供給は、低電圧車載電気システムバッテリを充電するための
充電曲線に従って制御される。
【符号の説明】
【００５３】
　１０　充電スタンド
　１２　電気駆動車両
　１４　高電圧供給デバイス
　１６　高電圧接続デバイス
　１８　低電圧供給デバイス
　２０　低電圧接続端子
　２２　電圧変換器
　２４　変成器
　２６　ＡＣ電圧源
　３０　電気接点
　３２　制御デバイス

【図１】
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