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(54) SCHI, SPRUNGSCHI ODER SNOWBOARD MIT EINER STRUKTURIERTEN

OBERFLACHE
(57) Die Erfindung betrifft einen Schi, Sprungschi oder
ein Snowboard, mit mehreren zwischen einem
Laufflachenbelag (15) und einer Deckschicht (10)
angeordneten Lagen (7, 8), die mit einem dazwi-
schen angeordneten Kern (9) ein Sandwichelement
(5) bilden. Eine vom Kern (9) abgewandte Aufen-
seite (18) der Deckschicht (10) weist zumindest
partiell eine strukturierte Oberfliche (19) mit einer
Vielzahl von ringsum abgeschlossenen bzw. be-
grenzten Vertiefungen (20) auf. Die Tiefe (22) der
Vertiefungen (20) ist kleiner als die Dicke (23) der
strukturierten Deckschicht (10), wobei in der Deck-
schicht (10) 200 bis 1000, bevorzugt in etwa 600
Vertiefungen (20) pro Quadratdezimeter (dm )
ausgebildet sind. Rings um die Vertiefungen (20) ist
ein Ubergangsabschnitt (34) ausgebildet, der ge-
genuber der Aulenseite (18) der Deckschicht (10)
einen konvexen Verlauf aufweist. Dadurch ist ein
ansprechendes Erscheinungsbild emméglicht, ohne
dabei dessen Leistungscharakteristik bzw. Perfor-
mance zu verschlechtem bzw. kann dessen Perfor-
mance dadurch gegebenenfalls noch gesteigert
werden.
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2 AT 500 159 B1

Die Erfindung betrifft einen Schi, Sprungschi oder ein Snowboard, mit mehreren zwischen
einem Laufflaichenbelag und einer Deckschicht angeordneten Lagen, die mit einem dazwischen
angeordneten Kern ein Sandwichelement bilden, wobei eine vom Kern abgewandte Aufenseite
der Deckschicht zumindest partiell eine strukturierte Oberflache mit einer Vielzahl von ringsum
abgeschlossenen bzw. begrenzten Vertiefungen aufweist und die Tiefe der Vertiefungen kleiner
ist als die Dicke der strukturierten Deckschicht.

Es sind eine Vielzahl von brettartigen Gleit- bzw. Sportgeréaten, insbesondere in Form von
Schiern oder dgl. bekannt, deren aus Kunststoff gefertigte Deckschichten und Laufflichenbel&-
ge absolut glatt bzw. ebenflachig ausgebildet sind. Dadurch wird zwar das Anhaftungsvermo-
gen von Schnee oder Eis an diesen Oberflichen mdglichst herabgesetzt, das Gleitvermdgen
derartiger Sportgerate ist dadurch jedoch unter echten Einsatzbedingungen etwas beeintrach-
tigt.

Das Dokument FR 2 534 479 A1 offenbart einen Schi mit einer an seiner Oberseite angebrach-
ten, mit Erhebungen versehenen Schicht aus elastischem Material, wie Polyathylen, Polyolefin,
vulkanisiertem Gummi oder dgl. Die Erhebungen der Schicht bestehen aus einer Vielzahl zu-
einander paralleler, schrag in Bezug auf die Langsrichtung des Schis verlaufender, vibrations-
dampfender Rippen, wobei die in Schilangsrichtung gemessene Lange der Schicht um ein
Vielfaches groRer ist als seine Breite. Durch diese Ausgestaltungen soll ein Schi geschaffen
werden, der die in ihm auftretenden Schwingungen zuverlassig dampft, sodass es zu keinem
Aufschaukeln der Schwingungen kommen kann.

Aus dem Dokument DE 90 18 169 U1 ist ein Schi mit einer Vielzahl von geraden und zueinan-
der parallelen Langsrillen in der Laufflache bekannt. Das Ziel dieser vorbekannten Ausfiihrung
ist es, eine Laufflachenstruktur zu schaffen, die einerseits den Effekt der gesteuerten Wasser-
filmbildung bzw. -fiihrung und andererseits das gezielte AbreiRen des Wasserfilms vereint. Zu
diesem Zweck weist der Laufflachenbelag des Schi Langsrillen auf, die zeilenformig und von-
einander in Langsrichtung abgesetzt angeordnet sind.

Das Dokument US 5,238,434 A offenbart ein Wassergleitbrett zum Wellenreiten am Meer. Das
Wassergleitbrett weist an seiner Unterseite eine Vielzahl von Vertiefungen auf, deren Aufgabe
es ist, Hohlrdume zu bilden, die mit Luft gefiillt sind, wahrend sich das Wassergleitbrett auf der
Wasseroberflache bewegt. Damit soll der Auftrieb des Wassergleitbrettes erhoht werden, um
somit eine geringere Verdrangung des Wassers (Reibung) bzw. eine héhere Geschwindigkeit
beim Wellenreiten zu erzielen.

Aus dem Dokument US 5,052,963 A ist ein Wasserschi bekannt, dessen untere Laufflache und
die beiden Seitenflachen eine Vielzahl von flachen Griibchen mit einer Tiefe von ca. 4-6 Tau-
sendstel-Zoll aufweisen. Weiters ist darin beschrieben, dass die Lauffliche in abgerundeter
Form in die Seitenflichen ubergeht und die Kontaktfliche mit dem viskosen bzw. fliissigen
Medium bildet. Dadurch soli ein Luftkissen zwischen dem Wasser und dem Schi aufgebaut
werden, wenn der Schi an seiner Unterseite oder auf seinen Seitenflachen gleitet.

Aus der DE 200 18 778 U1 ist ein dem Erfindungsgegenstand baulich am nachsten kommen-
des Gleitbrett in Art eines Snowboard bekannt, bei dem zumindest ein Abschnitt der Oberflache
Aussparungen aufweist. Der zumindest eine Abschnitt befindet sich dabei langs eines seitlichen
Randes des Snowboard. Diese Aussparungen in der Deckschicht des Snowboards sollen be-
wirken, dass die Oberfliche des Snowboards in den mit den Aussparungen versehenen Rand-
abschnitten nicht glatt ist. Die Aussparungen in den jeweiligen Randabschnitten sind dabei
reinenweise und im wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitbretts angeordnet. Jede
Reihe von Aussparungen ist parallel zur Léngsachse des Gleitbretts ausgerichtet, wobei unmit-
telbar aufeinander folgende Aussparungen zwischen 1 mm und 15 mm distanziert sind. Der
Abstand, der zwei Reihen eines Abschnitts trennt, betragt quer zur Léngsrichtung des Gleit-
bretts zwischen 1 mm und 10 mm. Die Aussparungen in der Deckschicht, deren Tiefe geringer
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ist als die Dicke der Deckschicht, werden wahrend des Herstellungsprozesses des Gleitbretts
durch die wahrend des Heildpressvorganges zugeordnete, entsprechend strukturierte Form-
presshélfte der Heizpressvorrichtung hergestellt. Diese Formpresshalfte der Heizpressvorrich-
tung kann dabei verschiedenste Erhebungen aufweisen. Die damit hergestellten Aussparungen
in der Deckschicht des Snowboard weisen eine Tiefe von einigen Zehntel Millimeter auf. Zweck
dieser Aussparungen ist es, dem Benutzer ein sicheres Halten bzw. Greifen des Randes des
Snowboards zu ermdéglichen, ohne dass dadurch das Gewicht des Gleitbretts erhoht wird.
Insbesondere kann der Benutzer den Rand des Gleitbretts mit der Hand besser halten, ohne
vom Rand des Gleitbretts langs des Randes abzugleiten. Dies ist insbesondere fur die mit
einem Snowboard Ublicherweise durchfiihrbaren akrobatischen Bewegungen, wie z.B. bei
Springen, niitzlich.

Die WO 1993/19824 A1 beschreibt einen Schi, der zumindest aus einem Laufflichenbelag,
einer Deckschicht, seitlichen Fihrungskanten und einem dazwischen liegenden Kern aus
Kunststoffmaterial besteht. An der von der Lauffliche abgewandten Oberseite des Schi sind
Langsrillen bzw. Nuten und Léngswulste ausgebildet. Diese Léngsrillen bzw. Nuten erstrecken
sich Uber weitlaufige Abschnitte der Oberseite des Schi und weisen eine Tiefe auf, die bis zur
halben Maximalstédrke des Schi betragen kann. Die Langsrillen bzw. Nuten und Langswulste
dieses bekannten Schi haben statischen Einfluss auf den Schikérper. Insbesondere soll durch
diese Profilierungen der Schioberseite ein leichtgewichtiger und dennoch ausreichend belastba-
rer Schikorper geschaffen werden.

Die AT 399 281 B beschreibt einen Schi, insbesondere einen Alpinschi oder Langlaufschi,
dessen Oberseite durch eine Deckschicht aus Kunststoff gebildet ist. Dabei sind im vorderen
Langsabschnitt des Schis, und zwar vorzugsweise an der Schioberseite, in die Deckschicht
Utensilien bzw. Boxen fiir Utensilien eingeformt. Alternativ sind in dieser Deckschicht Vertiefun-
gen zur Aufnahme von Utensilien ausgebildet. Als Utensilien werden dabei Gegensténde des
alltaglichen Gebrauchs und/oder elektronische Komponenten verstanden. Diese relativ grof3fla-
chigen Vertiefungen in der Deckschicht betragen ein Mehrfaches der Tiefe der Deckschicht, um
die relativ groRvolumigen Utensilien bzw. Utensilienboxen aufnehmen bzw. haltern zu kénnen.

Die AT 403 887 B betrifft ein Gleitgerat oder ein Gleitbrett zum Gleiten auf Schnee, wie z.B.
einen Schi oder dgl. Dieses Gleitgerat weist zumindest eine Laufflache auf, die mit zahlreichen
Riefen versehen ist, welche im Wesentlichen in Langsrichtung orientiert sind. Die Langsmittelli-
nien der Riefen weisen dabei einen wellenférmigen Verlauf auf. Eine Tiefe der Riefen soll zwi-
schen 10 und 50 pm betragen. Diese optisch kaum wahrnehmbaren, wellenférmigen Riefen in
der Laufflaiche des Schi sollen dem Laufflachenbelag eine verbesserte Gleiteigenschaft gegen-
Uber einem Schneeuntergrund verleihen.

Die DE 40 33 235 A1 betrifft einen Schi dessen Laufflache eine Vielzahl von geraden und zu-
einander parallelen Langsrillen aufweist. Diese kratzer- bzw. schleifspurartigen Langsrillen
haben dabei eine Breite zwischen 0,05 und 0,25 mm und sind durchschnittlich zwischen 0,01
und 0,1 mm tief. Derartige Langsrillen sind zeilenférmig positioniert und voneinander in Langs-
richtung der Laufflaiche zueinander distanziert angeordnet. Mit dieser Laufflachenstruktur soll
einerseits eine gesteuerte Wasserfilmbildung und Wasserfilmfiihrung und andererseits das
gezielte AbreilRen des Wasserfiims erreicht werden, um eine Verbesserung der Gleiteigenschaf-
ten des Schi zu erzielen.

Die DE 93 16 009 U1 betrifft eine Oberflaichengestaltung eines fluidumstromten Korpers, wie
z.B. eines Fahrzeuges, eines Flugzeuges, eines Surfbretts oder eines Schi, insbesondere eines
Flugschi. Dabei sind aus der Grundflache des Korpers vorstehende Erhebungen vorgesehen.
Diese Erhebungen gegeniiber der Oberfliche des Korpers sind in Draufsicht auf die Oberflache
von jeweils zwei Begrenzungslinien umrandet. Eine dieser Begrenzungslinien ist dabei langer
als die andere und weist eine groRere Kriimmung auf als die andere Begrenzungslinie. Diese
Erhebungen gegeniiber der eigentlichen Grundfliache ergeben dadurch eine Querschnittsflache,
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welche der Querschnittsfliche eines Tragfliigels entspricht. Mit solchen tragfliigelférmigen
Erhebungen versehene Kérper sollen dadurch hinsichtlich ihrer Gleiteigenschaften bzw. Um-
strdmungseigenschaften verbessert werden.

Die DE 44 04 475 A1 betrifft einen Gleitkorper, insbesondere einen Schi oder eine Gleitkufe fir
den Schnee-, Eis- und Wassersport. Abschnitte der Gleitkérperoberflaiche kénnen dabei in
Bezug auf mindestens einen Teil ihrer Umgebung hohere Werte hinsichtlich eines Schwin-
gungsparameters oder hinsichtlich der ortlichen Verformungssteifheit aufweisen. Dies wird
durch Erhebungen innerhalb einer bestimmten bzw. abgegrenzten Gleitkdrperoberfldche be-
werkstelligt. Diese Erhebungen kénnen dabei rippen-, wellen- oder kuppelférmig ausgebildet
sein. Diese Erhebungen an der Gleitkérperoberflache sollen auch die Gleitfreundlichkeit sowie
Richtungsstabilitdt bzw. Lenkbarkeit und Mandvrierbarkeit verbessern, indem auf das Ei-
genschwingungs- bzw. Resonanzspektrum des Gleitkdrpers eingewirkt wird. Diese partiell
angeordneten, sich Uber weitldufige Abschnitte erstreckenden Versteifungen, Dampfungsele-
mente bzw. Erhebungen wirken sich also direkt auf das Schwingungsverhalten des Gleitkorpers
im mittleren und héheren Frequenzbereich aus.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi, Sprungschi oder ein Snow-
board derart auszubilden, dass ein ansprechendes Erscheinungsbild langerfristig erméglicht ist,
ohne dabei dessen Leistungscharakteristik bzw. Performance zu verschlechtern bzw. dessen
Performance dadurch gegebenenfalls noch steigern zu kénnen.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch geldst, dass in der Deckschicht 200 bis 1000, bevor-
zugt in etwa 600 Vertiefungen pro Quadratdezimeter (dm?) ausgebildet sind und rings um die
Vertiefungen ein Ubergangsabschnitt ausgebildet ist, der gegeniiber der Auenseite der Deck-
schicht einen konvexen Verlauf aufweist.

Vorteilhaft ist dabei, dass durch die fein strukturierte Oberflaiche zumindest der Deckschicht der
cw-Wert bzw. der Luftwiderstandsbeiwert des Gleitgerdtes verbessert werden kann. Dieser, im
Vergleich zu vollkommen glatten Deckschichten wertemaRig verbesserte Luftwiderstandsbei-
wert des Gleitgerates kann somit unter idealen Bedingungen auch die Fahrleistungen dieses
Gleitgerates zumindest geringfiigig steigern. Ebenso kdnnen die Gleiteigenschaften des Gleit-
gerétes, insbesondere des Laufflachenbelages, durch eine fein strukturierte Gleit- bzw. Oberfla-
che zumindest geringfugig verbessert werden, sofern auch der Laufflachenbelag mit dieser oder
einer ahnlichen Oberflachenstruktur versehen ist. Die erzielbaren Verbesserungen sind dabei
durch exakte Messungen nachweisbar. Unabhéngig von den Verbesserungen hinsichtlich der
Leistungswerte bzw. der technischen Eigenschaften ist durch diese Strukturierung der Oberfia-
che der Deckschicht nicht zuletzt auch ein optisch attraktives Erscheinungsbild erzielbar, wel-
ches derartigen Gleitgeraten eine besonders markante, eigensténdige Charakteristik verleiht.
Nachdem durch diese Struktur in der Deckschicht auch keine zusatzlichen Durchbriiche entste-
hen, wird auch die Gefahr einer Delaminierung des Sandwichelementes nicht erhéht. AuRer-
dem ist dadurch ein guter KompromiB fiir einen besonderen gestalterischen Effekt und eine
Verbesserung der leistungsbezogenen Werte erreicht.

Durch die Ausfiihrung nach Anspruch 2 ist die Strukturierung der Deckschicht auch bei kleinen
Formgebungen visuell relativ deutlich erkennbar und sind infolge des Gebrauchs auftretende
Kratzspuren dadurch weniger auffallig.

Mittels der Ausgestaltung nach Anspruch 3 oder 4 kann ein Idealmaf® zwischen gutem opti-
schen Eindruck und einer zumindest geringfiigigen Verbesserung der Leistungscharakteristik
gefunden werden.

Problemlos herstellbare Vertiefungen bei der Produktion des Gleitgerétes sind durch die Aus-
gestaltung gemaR Anspruch 5 erzielbar. Zudem kann die Oberflache des Gleitgerates mit der
gewunschten Struktur quasi Ubersat werden.
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Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 6 oder 7 ist von Vorteil, dass die gekrimmten Grenzfla-
chen der Vertiefungen hinsichtlich des Strémungs- bzw. Gleitverhaltens glinstig sind.

Die stromungstechnischen Eigenschaften der Deckschicht konnen mit Vertiefungen, gemaf der
Ausgestaltung nach Anspruch 8, weiter verbessert werden.

Durch die mogliche Ausgestaltung nach einem oder mehreren der Anspriiche 9 bis 11 wird vor
allem ein markanter, optischer Gesamteindruck des Gleitgerates erzielt, der auch unter harten
Einsatzbedingungen léngerfristig aufrecht erhalten werden kann.

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 12 oder 13 wird eine geordnete bzw. systematische
Verteilung von Vertiefungen bzw. Erhebungen geschaffen und ist auRerdem eine Grundlage fur
eine exakte Reproduzierbarkeit der Oberflachenstruktur gegeben.

Die optischen Gestaltungsmaoglichkeiten sind durch die Ausgestaltung nach einem der Anspri-
che 14 bis 16 nochmals erweitert und kann die technische Charakteristik bzw. das Verhalten
eines solchen Gleitgerates, auch hinsichtlich diverser Einsatzbedingungen oder Verwendungs-
bereiche, optimiert werden.

Ein interessantes optisches Erscheinungsbild, welches aber auch die technischen Eigenschaf-
ten des Gleitgerates gilinstig beeinflussen kann, ist durch die Ausgestaltung gemaR Anspruch
17 erzielbar.

Stréomungstechnisch bzw. hinsichtlich dem Gleitverhalten vorteilhafte Formgebungen fir die
Vertiefungen sind im Anspruch 18 gekennzeichnet.

Ein hinsichtlich seiner Festigkeitseigenschaften bzw. hinsichtlich seiner statischen Eigenschaf-
ten besonders optimierbares Gleitgerat istim Anspruch 19 angegeben.

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfih-
rungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere einen Schi mit einer raumlich strukturierten
Oberseite und einer schematisch angedeuteten Bindungseinheit, in stark vereinfach-
ter, unproportionaler Draufsicht;

Fig. 2 das Gleitgerat gemaR Fig. 1, in stark vereinfachter, schematischer Querschnittsdarstel-
lung, geschnitten gemag den Linien lI-Il in Fig. 1;

Fig. 3 ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere ein Snowboard mit rdumlich strukturierter
Oberseite und schematisch angedeuteter Bindungseinheit, in stark vereinfachter, un-
proportionaler Draufsicht;

Fig. 4 das Gleitgerat gemaR Fig. 3 in vereinfachter Querschnittsdarstellung, geschnitten
gemaf den Linien V-1V in Fig. 3;

Fig. 5 einen Abschnitt einer Deckschicht oder eines Laufflachenbelages fiir ein brettartiges
Gleitgerat mit geometrisch angeordneten, raumlichen Vertiefungen oder Erhebungen;

Fig. 6 eine Deckschicht oder einen Laufflachenbelag fiir ein brettartiges Sportgerat mit einer
anderen geometrischen Anordnung der Vertiefungen oder Erhebungen;

Fig. 7 eine andere Oberflachenstruktur fiir die Deckschicht oder den Laufflichenbelag eines
brettartigen Gleitgerates;

Fig. 8 eine weitere rdumliche Oberflachenstruktur fur die Deckschicht oder den Laufflachen-
belag eines brettartigen Gleitgerates;

Fig. 9 eine andere Ausfiihrungsform fir eine raumliche Oberflachenstruktur einer Deck-
schicht oder eines Laufflichenbelages;

Fig. 10 eine weitere Ausgestaltungsform einer Oberflachenstruktur fir die Deckschicht oder
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einen Laufflachenbelag;

Fig. 11 eine andere Ausfiihrungsform eines brettartigen Gleitgerates mit variierender Oberfla-
chenstruktur in Draufsicht und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 12 einen teilweisen Langsschnitt des Gleitgerates nach Fig. 11, geschnitten gemaf den
Linien XII-XIl in Fig. 11 in vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 13 eine andere Ausfiihrungsform eines Gleitgerates mit partiell strukturierter Oberseite in
vereinfachter, beispielhafter Darstellung in Draufsicht;

Fig. 14 eine Schnittdarstellung eines Gleitgerates in Draufsicht mit einem in oder unter der
Deckschicht angeordneten Geflecht oder Gitter, geschnitten gemal den Linien XIV-
XIVin Fig. 15;

Fig. 15 einen Teilbereich eines Querschnittes eines Gleitgerdtes mit strukturierter Deckschicht
bzw. strukturgebend eingelagerten Elementen, in vereinfachter, schematischer Dar-
stellung, geschnitten gemanl den Linien XV-XV in Fig. 14;

Fig. 16 einen Teilbereich eines Querschnittes eines Gleitgerates mit strukturierter Oberflache,
welches durch darunterliegende, formgebende Elemente gebildet ist, in vereinfachter,
schematischer Darstellung.

Einflhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen wer-
den, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaf auf glei-
che Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen lbertragen werden
konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahiten Lageangaben, wie z.B. oben, unten,
seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei
einer Lageanderung sinngemaf auf die neue Lage zu libertragen.

In den Fig. 1 bis 4 sind zwei Ausfihrungsformen brettartiger Gleitgerate 1 zum Gleiten Uber Eis,
Schnee oder einem anderen geeigneten Untergrund gezeigt. Insbesondere sind die dargestell-
ten Gleitgerdte 1 durch Sportgerate zur Ausiibung von Wintersportarten, wie Alpinschifahren
bzw. Snowboarden, gebildet. In Fig. 1 ist dabei eine mdgliche Ausfiihrungsform eines Schis 2
gezeigt, wohingegen die Ausfuhrungsform nach Fig. 3 eine mdgliche Ausgestaltung eines
Snowboards 3 darstellt. Auf diesen Gleitgeraten 1 wird eine in strichlierten Linien dargestelite,
aligemein ubliche Bindungseinheit 4 zur bedarfsweise I6sbaren Verbindung des Gleitgerates 1
mit dem Schuh bzw. dem Fuf} eines Benutzers montiert.

Ein derartiges Gleitgerat 1 ist, wie an sich bekannt, durch ein mehrschichtiges Sandwichele-
ment 5 gebildet, das aus einzelnen kraft- und/oder formschliissig miteinander verbundenen,
insbesondere miteinander verklebten Lagen 6, 7, 8 besteht, wobei in etwa die mittlere Lage
bzw. Schichte im Vergleich zu den dueren Lagen die gréfite Querschnittsabmessung aufweist
und dadurch einen sogenannten Kern 9 des Sandwichelementes 5 darstellt. Der Kern 9 kann
dabei aus Holz, insbesondere aus mehreren miteinander verleimten und somit zu einem einst-
ckigen Bauteil verbundenen Lamellen, welche bevorzugt aus Hartholz gebildet sind, bestehen.
Gleichfalls ist es moglich, den Kern 9 des Gleitgerates 1 durch einen aufschaumbaren Kunst-
stoff und/oder durch profilartige Elemente aus Leichtmetall, Carbon oder dgl. zu bilden.

Im &ufReren Randabschnitt des Querschnittes des Gleitgerdtes 1 angeordnete Lagen 6
und/oder 7 und/oder 8 stellen den sogenannten Ober- und/oder Untergurt des Sandwichele-
mentes 5 bzw. Gleitgerates 1 dar. Diese Lagen 6, 7, 8 bestehen aus relativ zugfesten Materia-
lien, wie z.B. Metall, insbesondere Aluminium und/oder Titan, und/oder aus harzgetrankten
Geweben und bestimmen maflgeblich die mechanischen Eigenschaften, insbesondere die
Biegesteifigkeit und/oder Bruchfestigkeit, des Gleitgerates 1.

Die duRerste Lage 6 stelit im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel eine Deckschicht 10 des Gleitgera-
tes 1 dar. Diese oberste Deckschicht 10 ist bevorzugt aus Kunststoff gebildet und hat hierbei
vorwiegend Dekor- und Schutzfunktion fir das Gleitgeréat 1. Alternativ ist es aber auch méglich,
die Deckschicht 10 aus Metall, insbesondere aus einem Leichtmetall, wie z.B. Aluminium, Titan
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oder dgl., zu bilden. Bevorzugt erstreckt sich die Deckschicht 10 schalenartig von einem ersten
Laéngsseitenabschnitt 11 Gber dessen Oberseite 12 zum weiteren Langsseitenabschnitt 13 des
Gleitgerdtes 1. Anstelle der Ausbildung einer schalenartigen Deckschicht 10 ist es selbstver-
standlich auch mdglich, dass sich die Deckschicht 10 nur innerhalb des Abschnitts der oberen
Ebene des Gleitgerates 1 erstreckt und dass die sogenannten Seitenwangen des Gleitgerates 1
durch eigensténdige Bauelemente, bevorzugt aus Kunststoff, gebildet werden.

Auf einer von der Oberseite 12 abgewandten Unterseite 14 des Gleitgerdtes 1 ist ein Lauffla-
chenbelag 15 ausgebildet, welcher zum Gleiten gegeniiber einem entsprechenden Untergrund,
wie z.B. Eis oder Schnee, bestimmt ist. Der Laufflaichenbelag 15 ist Ublicherweise aus einem
Kunststoff gebildet, der einen mdglichst geringen Gleitwiderstand gegeniiber Schnee oder Eis
aufweist und eine ausreichend hohe Kratzfestigkeit besitzt. Die Randabschnitte des Lauffla-
chenbelages 15 bzw. des Gleitgerates 1 sind Ublicherweise von scharfkantigen Elementen 16,
17 mit vergleichsweise hoher Harte, wie z.B. Stahl, begrenzt. Diese scharfkantigen Elemente
16, 17 bilden sogenannte Stahlkanten zur exakten bzw. rutschsicheren Fiihrung des Gleitgera-
tes 1 auf Eis oder Schnee.

Wesentlich ist, dass eine vom Kern 9 abgewandte AuRenseite 18 der Deckschicht 10 zumindest
partiell eine strukturierte Oberflache 19 aufweist. Diese raumlich strukturierte Oberflache 19 ist
durch eine Vielzahl von kleinen Vertiefungen 20 oder - ausgehend von diesen Vertiefungen 20 -
Erhebungen 21 gebildet. Wie aus einer Zusammenschau der Fig. 1 bis 4 weiters ersichtlich ist,
erstrecken sich diese zahlreichen bzw. nahezu unzahligen Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen
21 ausschlieBlich in der duBersten Deckschicht 10 des Gleitgerates 1. Insbesondere ist eine
Tiefe 22 der Vertiefungen 20 kleiner als eine maximale Dicke 23 bzw. Starke der Deckschicht
10. Auf dieser Deckschicht 10 kdnnen gegebenenfalls auch noch diinne Lack- bzw. Dekorfilme
und/oder die Haftfahigkeit von Eis oder Schnee verringernde Diinnschichtfilme ausgebildet sein.

Alternativ oder in Kombination zu diesen zahlreichen Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 an
der auferen Seite der Deckschicht 10 kann auch die au3enliegende Seite des Laufflichenbe-
lages 15 mit einer Vielzahl von geometrisch geordneten Vertiefungen und/oder Erhebungen
versehen sein, wie dies nachfolgend noch naher erldutert wird.

Als glinstig erweist es sich, wenn die Oberflaichenstruktur der dufteren Deckschicht 10 des
Gleitgeréates in etwa 200 bis 1000, bevorzugt in etwa 600 Vertiefungen pro dm? aufweist. Die
Tiefe 22 der Vertiefungen 20 in der Deckschicht 10 betragt stets nur einen Bruchteil, bevorzugt
weniger als die Hélfte der Dicke 23 bzw. der maximalen Gesamtstarke der Deckschicht 10. In
Abhangigkeit des Verwendungszweckes des Gleitgerates 1 und des Mediums, welches um die
AuRRenumgrenzungen des Gleitgerates 1 stromt bzw. streicht, d.h. entweder Schnee oder Luft,
kann eine Flachendichte, d.h. die Anzahl der Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 pro Fla-
cheneinheit auch kleiner oder gréfier gewahit werden.

Durch die hohe Anzahl an Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 an der Ober- und/oder Unter-
seite 12, 14 ist das Gleitgerat 1 jedenfalls zumindest abschnittsweise mit zahlreichen, visuell
erkennbaren Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 quasi Ubersét.

Ein Verhaltnis zwischen der Summe einer vertieften Oberfliche 24 zur Summe einer erhabenen
Oberflache 25 kann dabei in etwa 1:1 betragen. D.h. das Ausmald vertiefter Oberflache 24
entspricht in etwa dem Ausmafd erhabener Oberflache 25, bezogen auf eine bestimmte Flache.

Ein AusmaR vertiefter Oberflaiche 24 der Deckschicht 10 kann aber auch gréfler bemessen
sein, als ein Ausmaf erhabener Oberflaiche 25 der Deckschicht 10 innerhalb eines bestimmten
FlachenausmalRes von beispielsweise 1 cm? oder 1 dm?. Insbesondere kann dieses Verhiltnis
zwischen vertiefter Oberfliche 24 zur erhabenen Oberfliache 25 in etwa 1,2:1 bis 2:1 betragen.

Die Flachendichte der Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 hangt primar von der maximalen
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GroRe bzw. Flache und der Anzahl der in der Deckschicht 10 ausgepréagten Vertiefungen 20 ab.

Als gunstig erweist es sich, Vertiefungen 20 auszubilden, welche in Draufsicht gemaR Fig. 1
oder 4 ein FlachenausmaR von etwa 4 bis 12 mm?, bevorzugt etwa 8 mm?, aufweisen. Hinsicht-
lich des Stromungswiderstandes wére es unter Umstanden zwar glnstiger, das Flachenausmaf
der Vertiefungen 20 kleiner als 4 mm? anzusetzen und deren Flachendichte, d.h. die Anzahl der
Vertiefungen 20 pro Flacheneinheit, anzuheben. Der ebenso beabsichtigte, ansprechende
Gesamteindruck bzw. optische Effekt des Gleitgerates wirde dadurch jedoch immer mehr
verloren gehen. Insbesondere sind die Vertiefungen 20 bei zu winziger Ausbildung aus gréRerer
Entfernung als solche nicht mehr erkennbar und sodann weniger zweckmaRig.

Insbesondere verleiht eine derartig strukturierte Deckschicht 10 mit raumlichen Vertiefungen 20
bzw. vielen kleinen sogenannten Tiimpeln bzw. Mulden dem Gleitgerat 1 ein attraktives Er-
scheinungsbild. Insbesondere kann auch eine schlangenhautahnliche bzw. eine golfballahnliche
Oberflachenbeschaffenheit des Gleitgerates 1 sehr gute optische Effekte bewirken.

Wie am besten aus den Fig. 2 oder 4 ersichtlich ist, betragt eine Breiten- bzw. Langenabmes-
sung der Vertiefungen 20 bevorzugt ein Mehrfaches der Tiefe 22 dieser Vertiefungen 20. Insbe-
sondere betragt deren Tiefe 22 liblicherweise in etwa 0,1 bis 0,5 mm, wohingegen eine Langen-
bzw. Breitenabmessung in Draufsicht auf die Vertiefungen 20 in etwa 2 bis 6 mm betragen
kann.

In den Fig. 5 bis 10 sind mdgliche Ausfiihrungsformen fiir Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21
fur eine Deckschicht 10 oder einen Laufflachenbelag 15 eines brettartigen Gleitgerates 1, wie
es vorhergehend beschrieben und in den Fig. 1 bis 4 schematisch veranschaulicht wurde, stark
vereinfacht und unmaRstéablich gezeigt.

Wie aus den Fig. 5 und 6 ersichtlich ist, konnen die Vertiefungen 20 in Draufsicht kreisférmig
ausgebildet sein und dabei gleichméRig Uber wenigstens eine Flachseite der Deckschicht 10
bzw. des Laufflachenbelages 15 verteilt sein. Diese gleichmaRige Verteilung der Vertiefungen
20 bzw. Erhebungen 21 kann einerseits, wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, durch eine spalten- und
zeilenweise Ausrichtung erfolgen. Eine exakte geometrische Ausrichtung und gleichméafige
Verteilung der Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 kann aber auch dadurch erreicht werden,
dass die Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 zeilen- und spaltenweise organisiert sind, einan-
der benachbarte Zeilen und/oder Spalten dabei aber zueinander versetzt angeordnet sind, wie
dies aus Fig. 6 ersichtlich ist. Dieser Versatz in zueinander senkrechten Richtungen betragt
bevorzugt die Hélfte des Abstandes zwischen zwei Vertiefungen 20 einer Zeile oder Spalte.
Anstelle eines Versatzes in zwei zueinander senkrechten Richtungen ist es auch mdglich, den
Versatz nur in einer Richtung, beispielsweise in Langsrichtung des Gleitgeradtes 1, um in etwa
einen halben Teilungsabstand zwischen zwei Vertiefungen 20 einer Reihe vorzunehmen.

Selbstverstandlich sind auch andere, eine systematische Anordnung oder besondere Muster
ergebende Verteilungen der Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 denkbar.

Die Oberflachenstrukturierung ist bevorzugt derart dimensioniert, dass beim Hinwegstreichen
Uber die Aufenseite 18 bzw. die Oberfliche 19 des Gleitgerdtes 1 mit der Hand bzw. einem
Finger die zahlreichen, in Art einer Pragung eingearbeiteten Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen
21 auch splr- bzw. fihlbar sind.

In Fig. 7 sind in Draufsicht rechteckférmige, insbesondere rautenformige Vertiefungen 20 in
einer Deckschicht 10 bzw. in einem Laufflaichenbelag 15 fur ein brettartiges Sportgerat darge-
stellt. Die geometrische oder nach einem bestimmten Muster umgesetzte Verteilung dieser
rechteck- bzw. rautenférmigen Vertiefungen 20 kann dabei auch etwas abgeandert werden.
Insbesondere ist es madglich, die Eckabschnitte der Vertiefungen 20 abzurunden und/oder deren
Flachendichte héher oder niedriger zu wahlen.
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Gemal Fig. 8 konnen die Vertiefungen in der Deckschicht 10 bzw. im Laufflaichenbelag 15 in
Draufsicht auch ellipsen- bzw. eiférmig ausgebildet sein. Als glinstig erweist es sich dabei,
wenn diese in Draufsicht langlich ausgebildeten Vertiefungen 20 mit deren Langserstreckung 26
parallel zu einer Langsrichtung 27 des Gleitgerdtes 2 verlaufen. Speziell bei der Ausbildung
langlicher, insbesondere ellipsenformiger Vertiefungen 20 sind quer zur Langsrichtung 27 des
Gleitgerates 1 eine Vielzahl von zeilenformig aneinander gereihten Vertiefungen ausgebildet,
wobei einander benachbarte Zeilen bevorzugt jeweils um den halben Abstand zwischen zwei
Vertiefungen 20 einer Zeile bzw. Reihe versetzt sind.

Wie aus den Fig. 9 und 10 ersichtlich ist, konnen die Vertiefungen 20 in Draufsicht drei- oder
mehreckig ausgebildet sein. Vor allem bei dreieckiger Grundform der Vertiefungen 20 in der
Deckschicht 10 bzw. im Laufflachenbelag 15 ist deren Verteilung und Ausrichtung zueinander
derart gewahlt, dass méglichst linien- bzw. gitterférmige Zwischenabschnitte bzw. Stege zwi-
schen einander benachbarten Vertiefungen 20 gebildet werden. Insbesondere aus Fig. 10 ist
ersichtlich, dass diese Vertiefungen 20 in der Deckschicht 10 bzw. im Laufflaichenbelag 15 in
Draufsicht auch sechseckig oder wabenformig ausgebildet sein kénnen. Wie weiters am besten
aus Fig. 10 ersichtlich ist, kann die Flachendichte dieser Vertiefungen 20 auch vergleichsweise
gering angesetzt werden, sodass zwischen diesen Vertiefungen 20 vergleichsweise grofe
Flachenabschnitte mit erhabener Oberflache 25 verbleiben.

In Fig. 11 ist eine andere Ausfiihrungsform betreffend eine mdgliche Verteilung der Vertiefun-
gen 20 bzw. Erhebungen 21 an der Oberseite 12 eines Gleitgerates 1, beispielsweise eines
Snowboards 3, veranschaulicht. Hierbei variiert eine Flachendichte der Vertiefungen 20 oder
Erhebungen 21 in Langsrichtung 27 des Gleitgerdtes 1. Insbesondere &ndert sich die Flachen-
dichte der Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 in Langsrichtung 27 des Gleitgerates 1 anna-
hernd kontinuierlich bzw. méglichst gleichmaRig. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel nimmt die
Flachendichte, d.h. die Anzahl der Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 je Flacheneinheit,
ausgehend von einem auf eine {bliche Fahrtrichtung 28 bezogenen vorderen Abschnitt 29 bzw.
Schaufelabschnitt 30 in Richtung zu einem auf die Fahrtrichtung 28 bezogenen hinteren Ab-
schnitt 31 bzw. Endabschnitt 32 ab. Anstelle der stetigen Zu- bzw. Abnahme der Flachendichte
der Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 in Langsrichtung 27 des Gleitgerates 1, kann diese
Flachendichte der Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 in Langsrichtung 27 des Gleitgerates 1
auch mehrmals variieren, insbesondere aufeinanderfolgend ansteigen und abfallen.

Anstelle oder in Kombination zur Zu- oder Abnahme der Flachendichte der Vertiefungen 20
oder Erhebungen 21 in Langsrichtung 27 des Gleitgerates 1 ist es auch méglich, die Flachen-
dichte der Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 quer zur Langsrichtung 27 des Gleitgerates 1,
also in seiner Breitenrichtung, kontinuierlich oder diskontinuierlich anzuheben oder zu senken.

In Fig. 12 ist ein Langsschnitt (iber einen Teilabschnitt des Gleitgerdtes 1 gemafl Fig. 11 stark
vereinfacht und unmafRstablich veranschaulicht. Daraus ist ersichtlich, dass die Vertiefungen 20
in der Deckschicht 10 im Langs- bzw. Querschnitt sicken- oder muldenférmig ausgebildet sind.
Ein gegenlber der erhabenen Oberflache 25 abgesenkter Grund 33 der Vertiefungen 20 ist
bevorzugt abgerundet bzw. gekriimmt, um eine strémungsguinstige Form zu ergeben. Zudem ist
bevorzugt auch ein Ubergangsabschnitt 34 rings um die Vertiefungen 20, insbesondere ein
Ubergangsabschnitt 34 zwischen den vertieften Oberflichen 24 und den zu diesen erhabenen
Oberflachen 25 abgerundet ausgebildet. Die Grenzflachen der Vertiefungen 20 weisen einen
kreisbogenférmigen, gegeniiber der AuRenseite 18 konvexen Verlauf auf, sodass diese Vertie-
fungen 20 insgesamt die Form von sogenannten Timpeln bzw. EinguRsiimpfen oder Mulden
ergeben.

Durch eine derartige Oberflachenstruktur ergibt sich eine Verringerung des Stromungswider-
standes des Gleitgerdtes 1 im Vergleich zu einem Gleitgerat 1 mit glatter bzw. absolut ebenfla-
chiger AufRenseite 18 der Deckschicht 10. Insbesondere kann der cw-Wert durch die zahlrei-
chen Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 an der AuRenseite 18 der Deckschicht 10 des Gleit-
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gerates 1 verbessert werden. Einer Stromung 35, insbesondere einem Luftstrom 36, welcher im
Fahrbetrieb des Gleitgerates 1 an dessen Oberseite 12 entlangstrdomt, wird somit weniger Wi-
derstand entgegengesetzt. Insbesondere kénnen in den Vertiefungen 20 bzw. zwischen ent-
sprechenden Erhebungen 21 definierte Wirbelstromungen 37 gebildet werden, welche das
Vorbeistreichen der Luftschichten bzw. der umliegenden Strémung 35 im Vergleich zu einer
absolut glatten Flache verbessern. Dem Gleitgerat 1 wird somit im Fahrbetrieb vergleichsweise
weniger Bewegungswiderstand entgegengesetzt.

Wie weiters aus Fig. 12 ersichtlich ist, konnen derartige Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21
auch direkt im Laufflichenbelag 15 ausgebildet sein und dadurch den Strémungswiderstand
des damit in Verbindung tretenden Mediums, insbesondere von Schnee oder Eis, verringern.
Insbesondere kann durch gezielte und geometrisch definierte Vertiefungen 20 im Laufflachen-
belag 15 dessen Gleitwiderstand gegeniiber einem entsprechenden Untergrund 38, beispieis-
weise aus Schnee 39 und/oder aus Eis, etwas verbessert werden. Bevorzugt ist dabei ein Fla-
chenausmaR vertiefter Oberflache 24 im Laufflichenbelag 15 geringer als ein Flachenausmaf
erhabener Oberflache 25 des Laufflachenbelages 15. Dies ist vor allem dadurch bedingt, dass
der Laufflachenbelag 15 mit einem relativ festen bzw. rieselfahigen Medium in Kontakt kommt,
wohingegen die Deckschicht 10 mit einem gasformigen Medium, insbesondere mit Luft, in
Wechselwirkung steht. Somit ist eine Tiefe 40 der Vertiefungen 20 im Laufflichenbelag 15
bevorzugt geringer als eine Tiefe 22 der Vertiefungen 20 in der Deckschicht 10.

Durch die Ausbildung von Vertiefungen 20 im Laufflachenbelag 15 kann sich im Fahrbetrieb des
Gleitgerates 1 quasi ein Luftkissen zwischen dem Untergrund, insbesondere dem Schnee bzw.
Eis, und der Unterseite 14 des Gleitgerates 1 aufbauen. Dadurch kann die Gleitfahigkeit eines
derartigen Gleitgerates 1 im Vergleich zu einem Gleitgerat mit absolut glatter Laufflache etwas
verbessert werden. Insbesondere wird ein Luftstrom ausgehend vom Schaufelabschnitt unter
die Laufflache 15 in die feinen Vertiefungen 20 geleitet, wodurch das Gleitgerat 1 via das ver-
gleichsweise intensivere ,Luftkissen“ vom Untergrund verstérkt angehoben wird und dadurch im
Fahrbetrieb seine Flachenpressung gegeniiber dem Untergrund etwas absinkt.

In Fig. 13 ist eine weitere Ausflihrungsform eines Gleitgerates 1 bzw. eines Schis 2 mit struktu-
rierter Oberfliche 19 gezeigt. Vorhergehende Beschreibungen sind dabei sinngemaR auf glei-
che Teile mit gleichen Bezugszeichen Ubertragbar. Hierbei sind lediglich einzelne Abschnitte
41, 42 der Oberseite 12 des Gleitgerates 1 rdumlich strukturiert bzw. mit zahlreichen feinen
Vertiefungen 20 und Erhebungen 21 versehen. Die restlichen Abschnitte 43, 44 der Oberseite
12 des Gleitgerates 1 sind, wie an sich bekannt, ebenflachig bzw. moglichst glatt ausgebildet.
Diese ebenflachigen bzw. glatten Abschnitte 43, 44 kénnen im Schaufelabschnitt 30 und/oder
im Endabschnitt 32 und/oder in einem Bindungsmontageabschnitt 45 vorgesehen sein. Selbst-
verstandlich ist aber auch eine dazu inverse Ausgestaltung hinsichtlich strukturierter und glatter
Oberflachenabschnitte moglich. Dadurch kann einerseits die stérende Anhaftung von Eis oder
Schnee an der Oberseite 12 in den hierfir kritischen Abschnitten minimiert werden und kann
auflerdem ein ansprechendes Erscheinungsbild geschaffen werden.

So ist es z.B. mdglich, die mit Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 strukturierten Abschnitte
41, 42 der Oberseite 12 wenigstens partiell in Langsrichtung 27 und/oder Breitenrichtung des
Gleitgerates 1 verlaufen zu lassen, wie dies ebenso aus Fig. 13 ersichtlich ist.

Vor allem die Spitzen bzw. Endabschnitte des Gleitgerates 1 konnen ohne Oberflachenstruktur
in der sich fast Uber die gesamte Lénge und Breite des Gleitgerates 1 erstreckenden Deck-
schicht 10 ausgebildet werden.

AuRerdem ist es mdglich, innerhalb einer vorbestimmten Fldcheneinheit der Oberseite 12 des
Gleitgerates 1 unterschiedlich ausgeformte Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 auszubilden.

Die strukturierte Oberflache 19 kommt vor allem bei Gleitgeraten 1 mit profilierter Oberseite 12
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besonders zur Geltung, wie dies unter anderem aus Fig. 13 ersichtlich ist. Die Ausbildung einer
dicht strukturierten Oberflache 19 ist jedoch keinesfalls auf an der Oberseite 12 profilierte Gleit-
gerate 1 beschrankt, sondern kénnen selbstverstandlich auch herkdmmliche, im Querschnitt
annahernd trapezférmige Gleitgerate 1 mit der entsprechend strukturierten Oberflache 19 ver-
sehen werden.

Besonders zweckmaRig ist die Ausbildung einer strukturierten Oberflache 19 bzw. einer Deck-
schicht 10 mit dicht aneinander gereihten, rdumlichen Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 bei
einem Gleitgeradt 1, das entlang seiner Langsrichtung 27 wenigstens einen wulstartigen Strang
46 oder wenigstens einen nutartigen Einschnitt 47 ausbildet, anzuwenden.

Ebenso ist es mdglich, einzelne Abschnitte eines Gleitgerates 1 mit Erhebungen 21 gegenuber
einer Ausgangsebene, insbesondere der Schichtenebene, zu versehen und in anderen Ab-
schnitten des Gleitgerdtes 1 eine Vielzahl von Vertiefungen 20 gegenuber dieser Schichten-
ebene auszubilden. Beispielsweise kdnnen derartige Erhebungen 21 im vorhergehend erwéhn-
ten Einschnitt 47 ausgebildet sein und die Vertiefungen 20 in den erhabenen Profilabschnitten
des querschnittsprofilierten Gleitgerates 1, insbesondere an dessen wulstartigen Strangen 46,
ausgeformt sein.

Bevorzugt stellt die strukturierte Deckschicht 10 einen vorgefertigtes Bauteil, insbesondere eine
eigenstandige Schicht bzw. Lage fiir die nachfolgende Herstellung des brettartigen Gleitgerates
1 dar. Insbesondere kénnen die Vertiefungen 20 oder Erhebungen 21 an wenigstens einer
Flachseite der aus Kunststoff bestehenden Deckschicht 10 mit einer mit korrespondierenden
Erhebungen bzw. Vertiefungen versehenen Walze in einem Walzverfahren bzw. Formgebungs-
verfahren eingearbeitet werden. Als glinstig erweist es sich hierbei, die Kunststoffschicht bzw.
die Deckschicht 10 im Anschlu® an den Extrudiervorgang mittels einer entsprechend strukturier-
ten Walze zu bearbeiten. Diese Formgebung fiir die Deckschicht 10 oder auch fiur einen Lauf-
flachenbelag 15 (siehe Fig. 12) erfolgt bevorzugt mittels einem sogenannten Kalander, von
welchem wenigstens eine Formgebungswalze die entsprechend gewlinschte Oberflachenstruk-
tur aufweist. Durch diese nachtragliche Formgebung der Kunststoffolie kdnnen die Vertiefungen
20 in Abhangigkeit des Verdichtungsgrades des Kunststoffs auch eine héhere Werkstoffdichte
aufweisen als deren Erhebungen 21. Dies ergibt einen interessanten optischen Effekt, da die
Erhebungen 21 nicht zuletzt aufgrund der gréfleren Materialstarke eine andere Lichtdurchiés-
sigkeit aufweisen, als die Vertiefungen 20. Die demgeman hergestellte, strukturierte Kunststof-
folie bzw. Schicht stellt dann eines der Ausgangsprodukte zur Herstellung eines mehrschichti-
gen Gleitgerates 1 mittels einer Heizpresse dar.

Anstelle einer Vorfertigung dieser Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21 auf einer speziellen
Kunststoffschicht bzw. Folie ist es auch méglich, die Vertiefungen 20 und/oder Erhebungen 21
an der Oberseite 12 und/oder an der Unterseite 14 (siehe Fig. 12) des Gleitgerates 1 durch
entsprechend strukturierte Prefflachen eines Formpreflwerkzeuges zu bilden. Insbesondere
wird dabei wéhrend dem Verpressungsvorgang des Sandwichelementes 5 bzw. bei der Herstel-
lung des Gleitgerates 1 unter erhéhtem Druck und/oder erhéhter Temperatur in einer Heizpres-
se die gewlinschte Kontur des FormpreRwerkzeuges bzw. der Formpref3halften auf die vorge-
sehenen Auflenflichen 18, insbesondere auf die Deckschicht 10 und/oder auf den Laufflichen-
belag 15 (siehe Fig. 12) Ubertragen. Vor allem bei der Herstellung strukturierter Oberflachen 19
wahrend dem Verpressen des Gleitgerates 1 bzw. wahrend der Herstellung des Sandwichele-
ments 5 (siehe Fig. 12) kénnen in einfacher Art und Weise nur bestimmte Teilabschnitte 41, 42
der Oberseite 12 und/oder der Unterseite 14 (siehe Fig. 12) des Gleitgerates 1 mit einer
wunschgemal strukturierten Oberfldche 19 versehen werden.

In den Fig. 14 bis 16 ist eine andere Ausgestaltung des Gleitgeradtes 1 bzw. dessen an der
Aulenseite 18 strukturierten Deckschicht 10 veranschaulicht. Hierbei ist die Oberflachenstruktur
in der Deckschicht 10 nicht durch einen FormpreR- bzw. Pragevorgang hergestelit, sondern via
mit der Deckschicht 10 verbundener, strukturbestimmender Elemente 48, 49 bewerkstelligt. Die
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Struktur der Elemente 48, 49 bestimmt dabei die strukturierte Oberflache 19 der Deckschicht 10
zumindest teilweise. Geman Fig. 15 konnen diese Elemente 48, 49 wenigstens teilweise oder
volisténdig in das Kunststoffmaterial der Deckschicht 10 eingebettet sein. Wie aus Fig. 16 er-
sichtlich ist, kann die Deckschicht 10 mit den strukturgebenden Elementen 48, 49 aber auch
lediglich kraftschlissig, insbesondere durch Verkleben bzw. Verschmelzen mit diesen geordnet
ausgerichteten Elementen 48, 49 verbunden sein.

Die Elemente 48, 49 kénnen beispielsweise durch Faden oder Fasern gebildet sein, die eine
definierte bzw. systematische Ausrichtung zueinander aufweisen. Insbesondere sollen die
Elemente 48, 49 die Form eines Gitters 50 oder eines grobmaschigen Gewebes 51 bzw. Ge-
flechts ergeben. Die einzelnen Elemente 48, 49 kénnen dabei in beliebigen Winkein einander
Uiberkreuzen oder zueinander quer verlaufen. Die einzelnen Elemente 48, 49 kénnen dabei
auch einstiickig ineinander Ubergehen, ohne lagenartig Ubereinander zu liegen, wie dies von
einem Gitter 50 bzw. Rost bekannt ist. Ein derartiger flieBender Ubergang zwischen den Ele-
menten 48, 49 kann beispielsweise bei einem aus Kunststoff gespritzten Gitter 50 bewerkstelligt
werden.

Die Uberkreuzungsbereiche zwischen den Elementen 48, 49 und/oder die Freirdume zwischen
den Elementen 48, 49 ergeben jedenfalls in Verbindung mit der Deckschicht 10 bzw. einer auf
das Gitter 50 bzw. das Gewebe 51 aufgebrachten Kunststoffschmelze die strukturierte Oberfla-
che 19 des Gleitgerétes 1 mit dessen zahlreichen Vertiefungen 20 bzw. Erhebungen 21.

Die Deckschicht 10 kann dabei mit den strukturgebenden Elementen 48, 49 einen vorgefertig-
ten Bauteil fir die Herstellung des Gleitgerdtes 1 darstellen. Andererseits kann das Gitter 50
bzw. das Gewebe 51 mit der dueren Deckschicht 10 des Gleitgerates 1 auch wahrend dem
Herstellungsvorgang, insbesondere wahrend dem Preflvorgang fir das Sandwichelement 5,
unter erhéhter Temperatur verbunden werden und dabei die fein strukturierte Oberflache 19 des
Gleitgerates 1 geschaffen werden. Durch eine Kombination der formgebenden Elemente 48, 49
bzw. des Gitters 50 oder des Gewebes 51 mit einer Uberlagerten Kunststoffschicht kann der
Kunststoff im zahplastischen Zustand absinken und die Freirdume zwischen den Elementen 48,
49 zumindest teilweise flllen. Nach dem Abkiihlen der dufleren Kunststoffschicht, welche dann
die Deckschicht 10 des Gleitgerates 1 bildet, bleibt die entsprechende, fein strukturierte Ober-
flache 19 erhalten.

Patentanspriiche:

1. Schi (2), Sprungschi oder Snowboard (3), mit mehreren zwischen einem Laufflachenbelag
(15) und einer Deckschicht (10) angeordneten Lagen (6, 7, 8), die mit einem dazwischen
angeordneten Kern (9) ein Sandwichelement (5) bilden, wobei eine vom Kern (9) abge-
wandte AuBenseite (18) der Deckschicht (10) zumindest partiell eine strukturierte Oberfla-
che (19) mit einer Vielzahl von ringsum abgeschlossenen bzw. begrenzten Vertiefungen
(20) aufweist und die Tiefe (22) der Vertiefungen (20) kleiner ist als die Dicke (23) der
strukturierten Deckschicht (10), dadurch gekennzeichnet, dass in der Deckschlcht (10) 200
bis 1000, bevorzugt in etwa 600 Vertiefungen (20) pro Quadratdezimeter (dm?) ausgebildet
sind und rings um die Vertiefungen (20) ein Ubergangsabschnitt (34) ausgebildet ist, der
gegeniliber der Auflenseite (18) der Deckschicht (10) einen konvexen Verlauf aufweist.
(Fig. 12)

2. Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verhaltnis vertiefter Oberflache (24) zu erhabener Oberfliche (25) in etwa 1:1 betragt.
(Fig. 3, 4)

3. Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Flachenausmall mit vertiefter Oberflaiche (24) der Deckschicht (10) groRer ist, als das
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FlachenausmaR mit erhabener Oberflache (25) der Deckschicht (10). (Fig. 7)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verhéltnis zwischen vertiefter Oberfliche (24) zu erhabener Oberflache (25) 1,2:1 bis 2:1
betragt. (Fig. 7, 9)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) in Draufsicht ein Flichenausmal von 4 bis 12 mm? bevorzugt etwa
8 mm?, aufweisen.

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) in Draufsicht auf den Schi (2), Sprungschi oder das Snowboard (3) kreis-
férmig ausgebildet sind. (Fig. 5, 6)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) in Draufsicht ellipsenférmig ausgebildet sind. (Fig. 8)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) in Draufsicht langlich ausgebildet sind und deren Langserstreckung (26)
parallel zur Langsachse (27) des Schis (2), Sprungschis oder Snowboards (3) ausgerichtet
ist. (Fig. 7, 8)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) in Draufsicht drei- oder mehreckig ausgebildet sind. (Fig. 7, 9, 10)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) in Draufsicht rechteckig oder rautenférmig ausgebildet sind. (Fig. 7)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (12) in Draufsicht sechseckig ausgebildet sind. (Fig. 10)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) spalten- und zeilenweise nebeneinander angeordnet sind. (Fig. 5)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) spalten- und zeilenweise ausgerichtet und einander benachbarte Zeilen
und/oder Spalten zueinander versetzt sind. (Fig. 6, 8)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
die Flachendichte der Vertiefungen (20) in Léngsrichtung (27) des Schis (2), Sprungschis
oder Snowboards (3) kontinuierlich andert oder diese Flachendichte mehrmals variiert.

(Fig. 11)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fléachendichte der Vertiefungen (20), ausgehend von einem auf die vorgesehene Fahrtrich-
tung (28) bezogenen, vorderen Abschnitt (29), in Richtung zu einem auf die Fahrtrichtung
(28) bezogenen, hinteren Abschnitt (31) abnimmt. (Fig. 11)

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flachendichte der Vertiefungen (20) quer zur Langsachse (27) des Schis (2), Sprungschis
oder Snowboards (3) zu- oder abnimmt.

Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass inner-
halb einer begrenzten Flacheneinheit der Oberseite (12) unterschiedlich geformte Vertie-
fungen (20) ausgebildet sind.
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18. Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertiefungen (20) sickenartig oder muldenférmig ausgebildet sind. (Fig. 4, 12, 14-16)

19. Schi, Sprungschi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass des-
sen Oberseite (12) quer zur Langsachse (27) profiliert ist, insbesondere wenigstens einen
wulstartigen Strang (46) oder wenigstens einen nutartigen Einschnitt (47) ausbildet.
(Fig. 2, 13)

Hiezu 11 Blatt Zeichnungen
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