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1'invention concerne des pneumatique pour véhicules
moyens et gros porteurs 3 armature de carcasse radiale ancrée
4 au moins une tringle'dans chague bourrelet et & armature
de sommet formée d'au moins deux nappes de fils ou cébles
paralléles dans chaque nappe et croisés d'une nappe a l'autre
en formant des angles aigus avec la direction longitudinale
du pneumatique.

Ta diminution du facteur de forme (rapport de la hauteur
raddle de 1la section méridienne & sa largeur axiale maximale)
pour réduire le poids et 1'encombrement, pour améliorer l'acces-
sibilité des véhicules moyens et gros porteurs et pour remplacer
des pneumatiques jumelés par un seul pneumatique, provogue des
déformations nuisibles des bords de la bande de roulement des
preumatiques de 1'espéce considérée sous 1teffet de la pression
de gonflage.

Un palliatif consiste & renforcer sur les bords de
1'armature de sommet le ceinturage de l'armature de carcasse.
D'autres solutions consistent & vulcaniser le pneumatique
dans un moule dont la section méridienné a soit une largeur
axiale maximale inférieure & celle du pneumatique monté et
gonflé, soit une distance axiale des bourrelets plus grande
que celle existant dans le preumatique monté et gonflé.
1'inconvénient majeur de ces solutions réside dans l'accumu-
lation de contraintes sous 1'effet du gonflage dans des zones
critiques des pneumatiques préalablement & l'application des
contraintes de service. 7

Le but de la présente invention est d'éviter ou au
moins de réduire considérablement la création de contraintes
dans les zones des épaules au cours du gonflage et, par suite,
les inconvénients causés par ces contraintes en ce qui concerne
1'usure de la bande de roulement et 1'endurance de 1l'armature
de sommet.
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La solution consiste & prévoir un pneumatique pour
véhicules moyens et gros porteurs, avec une bande de roulement,
une armature de carcasse radiale ancrée i au moins une tringle
dans chaque bourrelet et une armature de sommet formée d'au
moins deux nappes de fils ou cdbles paralléles dans chaque
nappe et croisés d'une nappe & la suivante en formant des
angles aigus avec la direction longitudinale du-pneumatique,
1'armature de carcasse ayant, lorsque le pneumatique est monté
sur la jante, gonflé & sa pression de service, mais non chargé,
et vu en section méridienné, une fibre moyenne dont le point
d'intersection avec la trace du plan équatorial du pneumatique
se trouve & une distance radiale du point de contact du pneu-
matique avec le rebord de la jante au plus égale & 0,65 fois
la largeur axiale maximale de la fibre moyenne, la largeur
de la jante étant au moins égale & 0,88 fois ladite largeur
axiale maximale de la fibre moyenne, caractérisé en ce que le
preumatique étant monté, gdnflé & sa pression de service, mais
non chargé, la longueur du segment de la fibre moyenne de
l'armature de carcasse compris entre, d'une part, un point
extréme radialement intérieur situé & une distance radiale
3 1l'extérieur du point de contact du pneumatique avec le
rebord de jante égale a4 0,1 fois ladite distance radiale
entre ce point de contact et le dit point d'intersection,
et, d'autre part, un point extréme radialement extérieur
situé axjalement & 1l'extérieur du dit point d'intersection
et & une distance radiale & 1l'intérieur de ce poirnt d'inter-
section égale a4 0,1 fois la dite distance radiale entre le
dit point de contact et le dit point d'inter~section, est
inférieure & 1,20 fois la distance sééarant les deux points
extrémes du dit segment de la fire moyenne de l'armature de
carcasse, en ce que, le preumatique étant monté dans sa
position de service, mais non chargé et non gonflé, la fibre
moyenre de l'armature de carcasse passe par un point situé,
d'une part, radialement & l'intérieur du point d'intersection
de la fibre moyenne de ltarmature de carcasse avec la trace
du plan équatorial, & une distance au plus égale a 0,075
fois la largeur axiale maximale de 1la fibre moyenne de
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1'armature de carcasse lorsque le pneumatique est monté, mais
gonflé et non chargé, d'autre part, axialement & 1l'extérieur
de la trace du plan équatorial & une distance égale & 1/3 de
la largeur axiale maximale de la fibre moyenne de 1'armature
de carcasse du pneumatique monté et gonflé, ladite fibre
moyenne de l'armature de carcasse étant symétrique par rapport
4 la trace du plan équatorial, et en ce que 1l'armature de
carcasse radiale a, au moins le long dudit segment de sa fibre
moyenne, un allongement relatif inférieur & 2,5 % sous un
effort égal & 10 % de sa tension de rupture.

I1 est avantageux de choisir une armature de carcasse
radiale ayant, au moins le long dudit segment de sa fibre
moyenne compris entre lesdits deux points extrémes délimitant
ce segment, un allongement relatif inférieur & 1 % sous un
effort égal & 10 % de la tension de rupture. Ceci peut &tre
réalisé en utilisant par exemple des fils ou cibles ayant un
allongement relatif inférieur & 1 % sous un effort égal &

10 % de la tension-de rupture.

I1 est avantageux que la largeur de la jante mesurée
selon les normes en vigueur soit au plus égale & 1,18 fois
la largeur axiale maximale de la fibre moyenne de l'armature
de carcasse.

De préférence, l'armature de carcasse est ancrée par un
retournement vers l'extérieur du pneumatique autour d'au moins
une tringle de bourrelet. Entre l'armature de sommet et

- 1'armature de carcasse peut aussi exister une zone de parallé-

lisme centrée sur 1l'équateur. Le long de cette zone une couche
de gomme peut &tre disposée entre lesdites armatures.

Il est avantageux d'utiliser pour l'armature de

carcasse radiale une nappe unique de cédbles, par exemple en fils
d'acier. Dans ce cas la fibre moyenne suit 1'dme du céble.
Dans le cas d'une armature de carcasse radiale formée de
plusieurs nappes, la fibre moyenne suit, par convention, une
ligne équidistante de la nappe extérieure et de la nappe
intérieure formant cette armature. .

Grice au tracé de la fibre moyenne de l'armature de

N

carcasse radiale conforme & l'invention défini & la fois par
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rapport au pneumatique non chargé, monté et gonflé & sa pression
de service et par rapport au pneumatique non chargé, monté,
mais non encore gonflé, c'est~i-dire par exemple, dégonflé
aprés montage, les bourrelets étant maintenus sur la jante

dans leur position de service, la courbure prise par la fibre
moyenne de l'armature de carcasse radiale sous 1l'effet du
gonflage dans les zones critiques des épaules du pneumatique
est telle que l'action de ceinturage de l'armature de sommet
sous 1l'effet du gonflage a la pression de service se trouve
réduite & une zone de faible iargeur axiale.

Il résulte de ces dispositions que lorsqu'on gonfle le
pneumatique conforme & l'invention & sa pression de service,

la distance radiale de la surface de la bande de
roulement, mesurée sur l'un ou lfautre bord de la bande de
roulement, & l'axe de rotation du pneumatigue, subit un accrois-
sement relatif d'au plus 1 % et, de préférence, au plus égal
4 0,6 %. '

Par pression de service on entend la pression de
gonflage du pneumatique en l'absence d'échauffement dd au
roulage, par exemple mesurée & une température ambiante de
20° Celsius. )

L'accroissement relatif pratiquemeht nul de ladite
distance radiale des bords de la bande de roulement & l'axe de
rotation du pneumatique supprime les contraintes usuellement
causées'par le gonflage du pneumatique & sa pression de servce.
I1 en résulte une amélioration considérable de la résistance
4 la séparation entre les nappes de l'armature de sommet, &
1l'usure des bords de la bande de roulement et & la formation
de fissures de fatigue dans les fonds des rainures éventuel-
lement disposées dans les bords de la bande de roulement.

Il est également avantageux de vulcaniser le pneuma-
tigue de fagon qu'au moins les bourrelets du pneumatique
soient dans une position axiale par rapport au.plan équato-
rial et radiale par rapport & l'axe de révolution du pneuma-
tique voisine de celle correspondant au pneumatique sans
charge monté sur sa jante et gonflé & sa pression de service,
par exemple en vulcanisant le pneumatique sur une jante dont
la largeur est au moins égale a la largeur axiale de la jante
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de service du pneumatique. La largeur axiale de la jante de
vulcanisation est mesurée selon les normes en vigueur pour
les jantes de service.

De préférence aussi, le pneumatique étant monté, non
gonflé et non chargé, l'angle de la tangente au point extréme G
radialement intérieur dudit segment GK de la fibre moyenne de
1'armature de carcasse, avec une parallele & la trace du plan
équatorial du pneumatique,est au plus égal 3 40° et de
préférence compris entre 10°et 400,

L'invention procure également une diminution de la
température de fonctionnement au niveau des bords de
1'armature de sommet ainsi que de l'effort de roulement. Ceci
par comparaison avec un pneumatique de 1l'espéce considérée,
mais congu pour une jante ayant une largeur comprise entre
60 % et 80 % de la largeur axiale maximale normalisée du
pneumatique. Lorsqu'on monte un tel pneumatique sur une jante
dont la largeur, par rapport & la largeur axiale maximale du
pneumatique, est voisine de celle du pneumatique de l'invention;
on constate un certain nombre d'inconvénients : usure plus
rapide des bords de la bande de roulement, échauffement plus
élevé au niveau des bords de l'armature de sommet. Augmenter
la pression de gonflagé ne remédie pas i cet état de faits,
car on ne fait qu'augmenter les contraintes nocives dans les
régions critiques du pneumatique.

D'autre part,le brevet US 3,515,196 décrit un pneuma-
tique dans lequel les bourrelets sont disposés au voisinage
des points ol l'armature de carcasse radiale atteint sa largeur
axiale maximale, afin d'augmenter le diamétre de la jante et
d'avoir un pneumatique dont la surface extérieure se situe
dans le prolongement de l'enjoliveur gqui cache la roue. Pour
parfaire cet effet esthétique, une nervure annulaire de gomme,
solidaire du pneumatique, reﬁplit l'espace entre le bourrelet
et le flanc correspondant en débordant axialement & 1'extérieur
du rebord de jante. Ce moyen esthétique contraint l'armature
de carcasse & suivre un tracé méridien nocif sous 1l'effet du
gonflage, reporte les déformations du pneumatique en service
dans la région des épaules en les ¥y concentrant et porte
préjudice au confort.
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Le dessin montre deux exemples d'exécution de 1l'in-~
vention. Sur ce dessin

- la figure 1 montre en demi-coupe méridienne un
pneumatique sans chambre & air irdépendante monté sur une
jante & sidges coniques et rebords normalisés, gonflé mais
non chargé, et

- la figure 2 montre en demi-coupe méridienne un
pneumatique avec chambre & air monté sur une jante 4 sigges
quasi-cylindriques et rebords normalisés, gonflé mais non
chargé.

Sur le dessin, la fibre moyenne de l'armature de
carcasse est représentée par un trait unique continu, les
rappes de sommet par des fraits interrompus, sans tenir
compte des épaisseurs réelles des nappes, le principe de
1'invention étant indépendant de ces épaisseurs.

Les pneumatiques 1 et 2 illustrés respectivement
aux figures 1 et 2 ont une armature de carcasse radiale dont
la fibre moyenne est désignée par le repére F. L'armature de
carcasse est formée par une seule nappe de cdbles dont un
cdble 11 est représenté partiellement. Cette armature est
ancrée par un retournement vers l'extérieur autour d'une
tringle 12 de section rectangulaire dans les bourrelets 13
pour le pneumatique selon la figure 1, autour d'une tringle
22 de section circulaire dans le bourrelet 23 pour le pneu-
matique selon la figure 2.

I'armature de sommet 3 (fig. 1 et 2) disposée sous
la bande de roulement 4 et de structure usuelle, comporte
trois nappes de cdbles superposées 30, 31, 32. Les cébles
de la nappe 30 radialement intérieure forment un angle de
65° par rapport & la direction longitudinale du pneumatigue
et sa largeur axiale est inférieure & la demi-largeur axiale
de 1l'armature de sommet. Les cdbles des deux autres nappes
%1, 32 sort croisés d'une nappe & l'autre et forment des
angles de 22° (en valeur absolue) par rapport & la direction
longitudirale.

Des rainures circonférentielles et/ou transversales 5
sont prévues au moins dans la région des bords de la bande
de roulement 4. '
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La jante 14 représentée partiellement & la figure 1
est du type & gorge de montage 15 et 4 sieges coniques 16
inclinés & 15° par rapport &4 l'axe de rotation (non représentéd,
La largeur J1 de cette jante, les sidges coniques 16 et les
rebords 17 sont mesurés comme prévu par les normes en usage
(T.R.A. ou E.T.R.T.0.) pour les jantes pour pneumatiques sans
chambre & air, ayant des sitges & 159 et une gorge de montage.

Selon l'invention, la largeur de jante J1 est au moins
égale & 0,88 fois et au plus égale & 1,18 fois la largeur
axiale maximale B, de la fibre moyenne F , le pneumatique non
chargé étant gonflé & sa pression de service. )

La surface extérieure 18 du pneumatique de la figure 1
prend contact avec le rebord 17 de la jante en un point S
radialement et axialement & 1'intérieur du point M de hauteur
radiale maximale du rebord de jante 17. Ia longueur du segment
10 de la fibre moyenne F de l'armature de carcasse compris
entre, d'une part, un point extréme radialement intérieur G
situé & une distance radiale & l'extérieur du point S de
contact du pneumatique avec le rebord de jante 17 égale &
0,1 fois la distance radiale maximale (Ho) entre le point de
contact S du pneumatique avec le rebord de jante et le point
d'intersection I de la fibre moyenne F avec la trace ZZ' du
plan équatorial sur le plan (méridien) du dessin et, d'autre
part un point extréme radialement extérieur K situé axialement
4 1l'extérieur dudit point d'intersection I de la fibre moyenne
F avec la trace ZZ' du plan équatorial et radialement 3
'intérieur dudit point d'intersection I & une distance égale
3 0,1 fois la distance radiale maximale Ho entre le point de
contact S avec le rebord de jante 17 et ledit point d'inter-~
section I, est inférieure & 1,20 fois la distance (GK) séparant
les deux points G et K extrémes dudit segment 10de la fibre
moyenne F de l'armature de carcasse, le pneumatique étant
monté, gonflé i sa pression de service, mais non chargé
(fig. 1). Selon l'invention cette distance radiale Ho du
point équatorial I de la fibre moyenne au point de contact S
du pneumatique avec le rebord de jante est inférieure et au
plus égale & 0,65 fois la largeur axiale maximale B  de la
fibre moyenne F (Ho:s 0,65 Bo), le pneumatique étant monté,

s e e
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gonflé & sa pression de service mais non chargé (fig. 1).

Le pneumatique 2 de la figure 2 comporte une chambre
& air 20. Ia jante 21 sur laguelle il est monté comporte un
siége de bourrelet 25 quasi-cylindrique (inclinaison maximale
5° environ) et, en conséquence, un rebord 26 de hauteur
appropriée et de profil prévu par les normes en usage. Dans ce
cas la largeur J2 de la jante selon l'invention est la
distance entre les portions 26' des rebords 26, paralléles &
la trace ZZ' du plan équato;ial du pneu%agi%ue. Selon
l'invention cetie largeur J2 est au moins / & 0,88 fois et
au plus égale & 1,18 is la largeur axialermaximale de la
fibre moyenne F du pneumatique gonflé.

La hauteur radiale Ho de la fibre moyenne F de
l'armature de carcasse par rapport au point de contact S de
la paroi extérieure 18 du flanc du pneumatique avec le
rebord 26 de la jante se définit comme pour le pneumatique de
la figure 1, de méme que le rapport %g <o0,65.

) o}

Comme le pneumatique selon la figure 1, le pneumatique
selon la figure 2 a une armature de carcasse radiale dont la
fibre moyenne F comporte un segment 10 compris entre un point
extréme radialement intérieur G et un point extréme radialement
extérieur K. Ia longueur de ce segment GK est également
inférieure & 1,20 fois la distance GK séparant les deux points
G, K extrémes dudit segment 10 lorsque le .pneumatique est
monté, gonflé & sa pression de service et non chargé (fig. 2).
Le point extréme radialement intérieur G est situé & une
distance radiale & 1l'extérieur du point de contact S avec la
jante égale & 0,1 fois la hauteur radiale maximale HO de la
fibre moyenne F de l'armature de carcasse. Le point. extréme
radialement extérieur K est situé axialement & l'extérieur
du point d'intersection I de la fibre moyenne F avec la -
trace ZZ' du plan équatorial et radialement & 1l'intérieur de
ce point d'intersection I & une distance égale & 0,1 fois la
hauteur radiale maximale H  de la fibre moyenne F.
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Lorsque le pneumatique 1 ou 2 est monté sur la jante
mais rlest pas encore gonflé et ne supporte aucune charge, les
bourrelets étant en place sur la jante, la fibre moyenne F de
l'armature de carcasse passe par un point A (fig. 1 et 2)
qui, étant choisi & une distance de la trace ZZ' du plan
équatorial égale au tiers de la largeur maximale B, de la
dite fibre moyenne du pneumatique gonflé mais non chargé, se
trouve & une distance radiale du point I au plus égale &

0,075 fois la dite largeur Bo' Par ailleurs, dans cet état
non gonflé et non chargé, l'angle « que fait la tangente GT
3 la fibre neutre F au point G avec la paralldle GP & la
trace du plan équatorial ZZ' du pneumatique passant par ce
point G et, selon l'invention, au plus égal & 40° et, de
préférence, compris entre 10° et 409°,

L'invention apporte, de fagon inattendue, une réduction
importante de la fliche d'écrasement prise par le pneumatique
selon 1l'invention sous une charge identique i celle din pneuma-
tique existant ayant des caractéristiques de service (pression,
charge) identiques. Il en résulte que, le sommet du pneumatique
selon l'invention étant peu sollicité sous l'effet de la
pression de gonflage, il est aussi moins sollicité sous l'effet
de la charge qu'il est amené & porter.

Dans les exemples qui suivent deux pneumatiques
conformes & l'invention sont compérés 4 des pneumatigues
usuels dont la largeur axiale maximale de l'armature de carcasse
et la hauteur radiale maximale de la section méridienne sont
voisines de celles des pneumatiques conformes a l'invention.

Exemple 1. Pneumatique A1 sans chambre & air selon
1'invention, de dimensions 280/70 R 22,5 monté sur une jante
de dimensions 22,5 x 10,5 (diamétre 22,5" et largeur J=10,5")
comparé & un pneumatique usuel T1 de dimensions
11,25/70 R 22,5 monté sur une jante de dimensions 22,5 x 7,5
(J§ = 7,5"). Charge 6050 lbs & la pression de 100 psi (2745 kg
4 6,9 bars).



- -

- 10 - 2491835

Exemple 2. Pneumatique A2 sans chambre & air selon
1'invention, de dimensions 375/70 R 22,5 sur une jante de
dimensions 22,5 x 14 (J = 14") comparé & un pneumatique usuel
T2 de dimensions 15 R 22,5 sur une jante de 22,5 x 11,75
(d =11,75"). Charge 9270 lbs & la pression de 123 psi
(4200 kg & 8,5 bars).

:Accroissement relatif:
:de la distance radialk 0,6 %
:des bords de la bande: 0P
:de roulement :

‘Largeur axiale *10,90" ¥ 10,83" } 14,57" ' 14,53 °
.maximale (Bo) ;(277 mm);(275 mm ;(370 mm);(369 mm);
:Hauteur radlale max1—; ; ; : :
6,26" 6,69" 8,66" 8,03"
:male (H ) & partir du: ! : : : ’ :
_'p01nt d8 contact S :(159 mm):(170 mm):(220 mm):(204 mm):
Rapport J/B, : 0,96 : 0,69 : 0,96 : 0,81
Rapport Hy/B, . 0,57 [ 0,62 [ 0,59 ! 0,55
: 1,29 1 1,52+ 1,39" :+ 1,607
;Fleche en charge £(33 mm) :(39 mm) : (35'mm) : (41 mm)

0,6 % ;. 1,7%

1,4 %

se s0 ee oo
ae o0 s oo oo
®8 00 o0 o0 o4 *¢ ve v o0

Lorsque l'on gonfle & sa pression de service le
pneumatique selon l'invention monté sur sa jante, on constate
que la distance radiale/de la surface des bords de la bande de
roulement & 1l'axe de rotation du pneumatique subit un
accroissement relatif au plus égal & 0,5 % par rapport & la
position occupée par ladite surface des bords dans le moule
de vulcanisation.
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REVENDICATIONS
1. Pneumatique pour véhicules moyens et gros porteurs,
avec une bande de roulement, une armature de carcasse radiale
ancrée & au moins une tringle dans chaque bourrelet et une
armature de sommet formée d'au moins deux nappes de fils ou
cdbles paralldles dans chaque nappe et croisés d'une nappe &

~ la suivante en formant des angles aigus avec la direction

longitudinale du pneumatique, 1l'armature de carcasse ayant,
lorsque le pneumatique est monté sur la jante, gonflé i sa
pression de service, mais non chargé, et vu en section méri-
dienne, une fibre moyenne dont le point d'intersection avec
la trace du plan équatorial du pneumatique se trouve & une
distance radiale (HO) du point de contact du prneumatique avec
le rebord de la jante au plus égale & 0,65 fois la largeur
axiale (BO) maximale de la fibre moyenne, la largeur de la
jante étant au moins égale & 0,88 fois ladite largeur axiale
maximale de la fibre moyenne, caractérisé

- en ce que le pneumatique (1 ; 2) étant monté, gonflé
4 sa pression de service, mais non chargé, la longueur du
segment (10) de la fibre moyenne (F) de l'armature de carcasse
entre, d'une part, un point extréme radialement intérieur (G)
situé & une distance radiale & l'extérieur du point (S) de
contact du pneumatique avec le rebord de jante (17 ; 26)
égale & 0,1 fois de la dite distance radiale (Ho) entre ce
point de contact et le dit point d'intersection, et, d'autre
part, un point extréme radialement extérieur (K) situé axia-
lement & 1l'extérieur du dit point d'intersection (I) et & une
distance radiale & l'intérieur de ce point d'intersection (I)
égale & 0,1 fois la dite distance radiale_(Ho) entre le dit
point & contact et le dit point d'intersection, est inférieure
4 1,20 fois la distance (GK) séparant les deux points (G et K)
extrémes du dit segment de la-fibre'moyenne de 1l'armature
de carcasse,
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- en ce que les bourrelets (13 ; 23) du pneumatique
(1 ; 2) étant montés sur la jante dans leur position de ser-
vice, et le pneumatique étant non chargé et non gonflé, la
fibre moyenne (F) de l'armature de carcasse passe par un
point (4) situé, d'une part, radialement & l'irtérieur du
point d'intersection (I) de la fibre moyenne de 1l'armature
de carcasse avec la trace (ZZ') du plan équatorial, & une
distance au plus égale & 0,075 fois la largeur axiale maxi-
male (Bo) de la fibre moyenne de l1l'armature de carcasse
lorsque le pneumatique est monté, mais gonflé et non chargé,
d'autre part, axialement & l'extérieur de la trace (ZZ') du
plan équatorial & une distance égale & 1/3 de la largeur
axiale maximale (Bo) de la fibre moyenne de l'armature de
carcasse du pneumatique monté et gonflé, ladite fibre moyenne
de l'armature de carcasse étant symétrique par rapport & la
trace (ZZ') du plan équatorial, et

' - en ce que l'armature de carcasse radiale a, au
moins le long dudit segment (10) de sa fibre moyenne, un
allongement relatif inférieur & 2,5 % sous un effort égal
4 10 % de sa tension de rupture.

' 2. Prneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que l'armature de carcasse a un allongement relatif
inférieur & 1 % sous un effort égal & 10 % de sa tension de
rupture au moins le long dudit segment de sa fibre moyenne
compris entre lesdits deux points extrémes (G, K) délimitant
ce segment.

3. Pneumatique selon la revendication 2, caractérisé
en ce que l'armature de carcasse est formée de fils ou
cdbles (11) ayant un allongement relatif inférieur & 1 %
sous un effort égal & 10 % de la tension de rupture.

4. Pneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que l'armature de carcasse est formée par une seule
nappe de cdbles éventuellement en fils d'acier.

5. Pneumatique selon la révendication 1, caractérisé
en ce que la largeur (J1 ; J2) de la jante est au plus égale
4 1,18 fois la largeur axiale maximale (BO) de la fibre
moyenne de l'armature de carcasse.
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6. Pneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que l'angle (©¢) de la tangente (GT) & la fibre moyenne
de l'armature de carcasse au point extréme G radialement
intérieur dudit segment de la fibre moyenne de l'armature
de carcasse, avec une paralldle (GP) & la trace ZZ' du plan
équatorial du pneumatique est au plus égal 3 40° et, de
préférence compris entre 10° et 40°, le pneumatique étant
monté, non gonflé et non chargé.

7. Prneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que, lorsqu'on gonfle & sa pression de service le
prneumatique monté sur la jahte la distance radiale (R) de la
surface des bords de la bande de roulement (4) & l'axe de
rotation du pneumatique subit un accroissement relatif au
plus égal & 1 % et, de préférence, au plus égal 4 0,6 %.

8. Pneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que lorsqu'on gonfle & sa pression de service le pneu-
matique monté sur la jante, la distance radiale (R) de 1la
surface des bords de la bande de roulement (4) & l'axe de
rotation du pneumatique subit un accroissement relatif au
plus égal & 0,5 % par rapport & la position occupée par
ladite surface des bords dans le moule de vulcanisation.

9. Pneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le pneumatique est vulcanisé de fagon gqu'au moins
ses bourrelets (13 ; 23) soient dans une position axiale par
rapport au plan équatorial (ZZ') et radiale par rapport )
1'axe de révolution du pneumatique voisine de celle corres-
ponsant au pneumatique sans charge, monté sur sa Bnte et
gonflé & sa pression de service.

10. Pneumatique selon la revendication 1 ou 9,
caractérisé en ce que le pneumatique est vulcanisé sur une
jante dont la largeur est au moins égale & celle de la jante
sur laquelle il est destiné & &tre monté.

11. Pneumatique selon la revendication 1, caractérisé
ern ce que la bande de roulement (4) comporte des rainures (5)
sur les bords. ‘
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12. Pneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le pneumatique est du type sans chambre & air
destiné & &tre monté sur une jante (14) & sidges (16) inclinés
de 15° par rapport & l'axe de rotation et en ce que l'armafure
de carcasse radiale est ancrée par un retournement vers
1'extérieur autour d'au moins une tringle (12).

13. Prneumatique selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le pneumatique (2) est du type avec chambre & air
(20) destiné & &tre monté sur une jante (21) & sidges (25)
inclinés & au plus 5° par rapport & l'axe de rotation et en
ce que l'armature de carcasse radiale est ancrée par un
retournement vers l'extérieur autour d'au moins une tringle

(22).
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