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“DISPOSITIF DE PROTECTION CONTRE LE VOL POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE*.

@ La présente invention concerne un dispositif (10) de
protection contre le vol pour un véhicule (12) automobile
comportant au moins une housse (14) de protection qui, en
position d'utilisation, recouvre tout ou partie dudit véhicule
(12) et des moyens (16) de verrouillage associés a ladite
housse (14) pour s'opposer au retrait de la housse (14) par
une personne autre qu'une personne autorisée, caractérisé
en ce que les moyens (16) de verrouillage sont constitués
par au moins un ruban (18) situé en bordure de la housse
(14) qui est réalisé dans une matiére électro-active.
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« Dispositif de protection contre le vol pour
un véhicule automobile »

La présente invention concerne un dispositif de protection
contre le vol pour un véhicule automobile.

La présente invention concerne plus particulierement un
dispositif de protection contre le vol pour un véhicule automobile
comportant au moins une housse de protection qui, en position
d’utilisation, recouvre tout ou partie dudit véhicule et des moyens
de verrouillage associés a ladite housse pour s’opposer au retrait
de la housse par une personne autre qu’une personne autorisée.

On connait des dispositifs antivols destinés a protéger un
véhicule automobile contre le vol, notamment des dispositifs de
type mécanique et/ou électronique, tels que par exemple des
dispositifs mécaniques de blocage du volant ou du levier de
vitesses, des systémes d’alarme électronique émettant un signal
sonore et/ou bloquant le démarrage du moteur, etc.

De nombreux dispositifs antivols de I'état de la technique
sont généralement disposés a l'intérieur du véhicule et destinés a
dissuader le vol (alarme sonore, ...), a s’opposer au vol ou a tout
le moins le retarder par l'utilisation de moyens mécaniques de
verrouillage, notamment par immobilisation du véhicule.

Si de tels dispositifs antivols sont d’'une efficacité plus ou
moins grande contre le vol du véhicule en tant tel, peu d’entres
eux s’opposent a l'effraction du véhicule dont 'acces a l'intérieur
n’est le plus souvent protégé que par le systeme de fermeture des
ouvrants du véhicule, généralement au moyen de serrures.

Ces dispositifs antivols connus ne protégent donc pas
I’extérieur du véhicule des dégradations, en particulier pas de
I’effraction des serrures du systéme de fermeture ou encore du
bris de glace, et ce faisant demeurent également sans effet sur le
vol d’objets contenus a l'intérieur du véhicule.

Il est connu d’utiliser une housse de protection pour

protéger [I'extérieur du véhicule, en particulier en I'absence
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prolongée d’utilisation et cela afin de protéger la carrosserie du
véhicule, notamment mais non exclusivement de la poussiére.

De telles housses de protection comportent souvent en
bordure une partie élastique pour faciliter le maintien en place de
la housse de protection sur le véhicule.

Une telle housse de protection peut étre associée a des
moyens de verrouillage, tels qu'un cable et un cadenas, qui sont
destinés a s’opposer a son retrait par une personne non autorisée
mais qui, s’ils peuvent prévenir le vol de la housse, n’offre aucune
protection contre I'effraction et le vol du véhicule.

Les dispositifs antivols ou de protection connus de I'état de
la technique ne donnent donc pas entiere satisfaction.

Le but de la présente invention est de proposer un
nouveau dispositif de protection contre le vol pour un véhicule
automobile permettant de résoudre au moins une partie des
inconvénients de I'’état de la technique et qui soit notamment apte
a s'opposer a l'effraction, en protégeant ’extérieur du véhicule.

Dans ce but, I'invention propose un dispositif de protection
contre le vol pour un véhicule automobile du type décrit
précédemment, caractérisé en ce que les moyens de verrouillage
sont constitués par au moins un ruban réalisé dans une matiére
electro-active dont un changement d’état est commandé
sélectivement pour provoquer un resserrement dudit ruban autour
du véhicule de maniere a s’opposer au retrait de ladite housse de
protection.

Avantageusement, la housse de protection selon l'invention
assure, d’'une part, une fonction de protection de I'extérieur du
véhicule contre tous types de dommages ou dégradations et,
d’autre part, une fonction de protection contre le vol en
s’opposant tout particulierement depuis I'extérieur a I'effraction du
véhicule.

Avantageusement, la housse de protection protége

notamment la carrosserie du véhicule contre tous types de
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dommages ou dégradations, tels que la poussiére, la séve ou
résine de végétaux, les fientes d'oiseaux ou encore le
rayonnement solaire qui influe sur le vieillissement des matériaux.

Avantageusement, la housse de protection protége
egalement la carrosserie du véhicule des actes de vandalisme,
tels que les rayures, etc.

Selon d’autres caractéristiques de l'invention :

- ledit au moins un ruban en matiére électro-active est
situé en bordure de ladite housse de protection de maniére que
ledit au moins un ruban coopére avec une partie inférieure du
véhicule en position d’utilisation de la housse ;

- le dispositif de protection comporte des moyens de
branchement qui sont destinés a coopérer avec des moyens
complémentaires de branchement montés sur le véhicule et reliés
a une source d’alimentation électrique dudit dispositif ;

- ledit au moins un ruban en matiére électro-active est
commandé électriguement entre au moins un état relaché lorsque
ladite matiére électro-active du ruban n’est pas parcourue par un
courant électrique, et un état serré lorsque ladite matiere électro-
active du ruban est parcourue par un courant électrique ;

- ledit dispositif de protection comporte au moins une unité
centrale de commande dudit dispositif, ladite unité centrale étant
télécommandée a distance par un utilisateur autorisé pour
changer d’état ledit dispositif de protection respectivement entre
un état passif et un état actif ;

- le dispositif de protection comporte des moyens de
détection de mouvement pour détecter tout déplacement de la
housse en position d’utilisation par rapport au véhicule lorsque
ledit dispositif de protection est a I’état actif ;

- lesdits moyens de détection comportent des premiers
moyens qui sont solidaires de la housse et des deuxiémes
moyens qui, complémentaires desdits premiers moyens, sont

agencés a l'intérieur du véhicule ;



10

15

20

25

30

3029872

- la housse comporte au moins des moyens
d’avertissement qui sont commandés par ladite unité centrale
lorsque, le dispositif de protection étant a [I'état actif, un
déplacement par rapport au véhicule de ladite housse en position
d’utilisation est détecté par les moyens de détection ;

- lesdits moyens d’avertissement sont au moins lumineux
et une source de lumiére desdits moyens d’avertissement est
intégrée auxdits moyens de détection de mouvement ;

- ledit ruban en matiére électro-active est alimenté
electriqguement par l'unité centrale de commande pour en
provoquer le changement d’état lorsque, le dispositif de protection
étant a I'état actif, un déplacement déterminé de ladite housse en
position d’utilisation par rapport au véhicule est détecté par les
moyens de détection.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention
apparaitront a la lecture de la description qui va suivre pour la
compréhension de laquelle on se reportera aux dessins annexeés
dans lesquels :

- les figures 1a a 1d sont respectivement des vues de cété,
de I'avant, de dessus et de l'arriére qui représentent un véhicule
automobile muni d’'une housse de protection selon un exemple de
réalisation de [l'invention et qui illustrent ladite housse de
protection en position d’utilisation recouvrant ledit véhicule ;

- la figure 2 est une vue en perspective qui représente en
détail les moyens de branchement pour le raccordement du
dispositif de protection a une source d’alimentation électrique et
qui illustre lesdits moyens de branchement avant connexion ;

- la figure 3 est une vue de dessus qui représente
schématiquement une partie du véhicule et de la housse et qui
illustre des moyens de détection de mouvement auxquels sont
associés des moyens d’avertissement lumineux dans 'exemple de

réalisation :

H
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- la figure 4 est une vue schématique qui représente en
détail les moyens de détection de mouvement et d’avertissement
lumineux tels qu’entourés en trait mixte sur la figure 3 ;

- la figure 5 est une vue de dessus du véhicule qui
représente schématiquement [I'agencement des moyens de
détection de mouvement et leur raccordement électrique aux
moyens de branchement et a la source d’alimentation électrique
ainsi que [l'unité centrale de commande du dispositif de
protection ;

- les figures 6a et 6b sont des vues analogues a la figure
1a qui représentent un dispositif de protection a I'état actif avec
la housse en position d’utilisation et qui illustrent respectivement
le ruban en matiere électro-active a I'état relaché et a I'état serré
en fonction de I'application ou non d’un courant électrique comme
illustré schématiquement par chacun des circuits électriques
associés aux figures 6a et 6b.

Dans la description qui va suivre, des chiffres de référence
identiques désignent des pieces identiques ou ayant des fonctions
similaires.

On a représenté aux figures 1a a 1d, a titre non limitatif,
un exemple de réalisation d’un dispositif 10 de protection contre
le vol pour un véhicule 12 automobile.

Le dispositif 10 de protection comporte au moins une
housse 14 de protection qui, en position d’utilisation, recouvre
tout ou partie dudit véhicule 12 et des moyens 16 de verrouillage
associés a ladite housse 14 pour s’opposer au retrait de la
housse par une personne autre qu’une personne autorisée.

Conformément a I'invention, les moyens 16 de verrouillage
sont constitués par au moins un ruban 18 réalisé dans une
matiére électro-active.

Avantageusement, la protection selon l'invention repose

notamment sur les propriétés des matieres dites « électro-active »
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qui changent d’état en fonction de I'application qui leur est faite
d’un courant électrique.

On connait tout particulierement différents polyméres
présentant la propriété d’'étre « électro-actif », de tels polymeres
electro-actifs sont encore appelés « EAPS », acronyme de
« Electroactive polymers » en anglais.

Avantageusement, ledit au moins un ruban 18 de la housse
14 de protection est réalisé dans un polymére « électro-actif ».

De préférence, le polymere électro-actif est choisi parmi
les élastoméres diélectriques, tels que les polyuréthanes.

Dans le dispositif 10 de protection, un changement d’état
dudit au moins un ruban 18 en matiére électro-active est
commandé sélectivement pour provoquer un resserrement dudit
ruban autour du véhicule 12 de maniere a s’opposer au retrait de
ladite housse 14 de protection.

De préférence, ledit au moins un ruban 18 en matiére
électro-active est situé en bordure de ladite housse 14 de
protection.

Le dispositif 10 de protection comporte un unique ruban 18
qui est agencé en bordure de maniére que ledit ruban 18 coopere
avec une partie inférieure du véhicule 12 lorsque ladite housse 14
de protection est en position d’utilisation.

En variante non représentée, le dispositif 10 de protection
comporte plus d’'un ruban 18, rubans 18 qui sont intégrés a la
housse 14 de protection, par exemple d’autres rubans 18 au
niveau des rétroviseurs extérieurs du véhicule 12.

Dans I'exemple de réalisation, le ruban 18 en matiére
electro-active se comporte comme un cordon de serrage disposé
en bordure de la housse 14 et qui entourant le véhicule se
resserre autour de la partie inférieure du véhicule 12.

Avantageusement, ledit au moins un ruban 18 en matiére

électro-active est commandé électriquement entre au moins :
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- un état relaché lorsque ladite matiére électro-active du
ruban n’est pas parcourue par un courant électrique, et

- un état serré lorsque ladite matiere électro-active du
ruban 18 est parcourue par un courant électrique.

Avantageusement, la housse 14 de protection est réalisée
dans un matériau tissé trés résistant aux agressions mécaniques
de tous types, notamment coupure.

De préférence, la housse 14 de protection est réalisée
dans un tissu comportant des fibres présentant une grande
résistance mécanique telles que des fibres de Kevlar ou autres
matériaux analogues.

Le dispositif 10 de protection comporte au moins une unité
20 centrale de commande pour activer ou désactiver ledit
dispositif de protection, respectivement entre un état passif et un
état actif de protection.

Le dispositif 10 de protection comporte au moins une
source 22 d’alimentation électrique, telle qu’une batterie.

De préférence, la source 22 d’alimentation électrique est
formée par une batterie, qui embarquée a bord du véhicule 12, est
avantageusement susceptible d’étre rechargée lorsque le moteur
a combustion interne dudit véhicule 12 fonctionne.

Avantageusement, l|la batterie formant ladite source 22
d’alimentation électrique est une batterie distincte de la batterie
associée au moteur du véhicule 12 et destinée a fournir
I’électricité nécessaire au démarrage de ce dernier.

De préférence, ladite au moins une source 22
d’alimentation électrique du dispositif 10 de protection alimente
electriqguement I'ensemble dudit dispositif, délivrant notamment le
courant électrique utilisé pour provoquer le changement d’état du
ruban 18 en matiere électro-active.

L’unité 20 centrale de commande, notamment représentée
schématiquement sur les figures 2 et 5, est alimentée

electriqguement par ladite source 22 d’alimentation électrique.
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De préférence, l'unité 20 centrale de commande est
agencée a lI'intérieur du véhicule 12, par exemple au voisinage du
tableau de bord du véhicule dont une partie est représentée sur la
figure 3.

De préférence, 'unité 20 centrale de commande comporte
des moyens récepteurs (non représentés) destinés a
communiquer avec des moyens émetteurs (non représentés)
associés, tels qu’une télécommande.

On connait de nombreux exemples de réalisation de
télécommande utilisant différentes technologies depuis les ondes
radios jusqu’aux rayons infrarouge pour procéder a des échanges
de données entre un émetteur et un récepteur.

Grace a une télécommande, l'unité 20 centrale de
commande du dispositif 10 de protection est commandée a
distance, depuis I'extérieur du véhicule 12.

Un utilisateur autorisé muni de ladite télécommande est
susceptible de modifier I’état du dispositif 10 de protection, en
passant de I'état passif a I’état actif pour activer la protection ou
inversement en passant de I'état actif a I'état passif pour la
désactiver.

Le dispositif 10 de protection comporte des moyens 24 de
branchement pour alimenter électriquement le dispositif 10 de
protection et tout particulierement ledit ruban 18 de la housse 14.

De préférence et tel qu’illustré sur la figure 1b, les moyens
24 de branchement sont agencés a 'avant du véhicule 12.

Les moyens 24 de branchement représentés en détail sur
la figure 2 comportent des premiers moyens 26 de branchement
qui sont destinés a coopérer avec des deuxiémes moyens 28 de
branchement, lesdits moyens 26 et 28 de branchement
comportant par exemple des parties male et femelle
complémentaires.

Les premiers moyens 26 de branchement sont solidaires

de la housse 14 de protection et comporte par exemple une partie
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femelle 30 constituée par une cavité, ici globalement de forme
parallélépipédique.

Les deuxiémes moyens 28 de branchement sont montés
sur le véhicule 12 et avantageusement reliés a ladite source 22
d’alimentation électrique dudit dispositif 10 de protection.

Les deuxiémes moyens 28 de branchement comportent par
exemple une partie male 32 constituée par un doigt, ici aplati et
de forme parallélépipédique, de dimensions complémentaires pour
étre inséré dans la cavité formant la partie femelle 30.

Avantageusement, les premiers moyens 26 de
branchement sont agencés a lintérieur de la housse 14 de
maniére que, aprés leur branchement avec les deuxiémes moyens
28 de branchement, les moyens 24 de branchement logés entre le
véhicule 12 et la housse 14 soient intégralement protégés par
ladite housse 14 de protection.

Le dispositif 10 de protection comporte des moyens 34 de
détection de mouvement pour détecter tout déplacement de la
housse 14 en position d’utilisation par rapport au véhicule 12,
lorsque ledit dispositif 10 de protection est a I'état actif.

De préférence, lesdits moyens 34 de détection de
mouvement sont constitués par des capteurs de position de type
magnétique.

Dans I'exemple de réalisation, les moyens 34 de détection
comportent des premiers moyens 36 qui sont solidaires de la
housse 14 et des deuxiémes moyens 38 qui, complémentaires
desdits premiers moyens 36, sont agencés a lintérieur du
véhicule.

Les moyens 34 de détection sont plus particulierement
représentés sur les figures 3 et 4.

Avantageusement, les moyens 36 et 38 de détection sont
respectivement agencés de maniére a se trouver au niveau des
différentes parties vitrées du véhicule 12, telles que la vitre 40

représentée sur la figure 4.
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Les premiers moyens 36 de détection sont alimentés
electriguement par un cable 42 intégré a la housse 14 et qui est
raccordé a ladite source 22 d’alimentation électrique du dispositif
10 de protection.

De préférence, la housse 14 comporte au moins des
moyens 44 d’avertissement qui sont commandés par ladite unité
20 centrale lorsque, le dispositif 10 de protection étant a I'état
actif, un déplacement par rapport au véhicule 12 de ladite housse
14 en position d’utilisation est détecté par lesdits moyens 34 de
détection.

Avantageusement, lesdits moyens 44 d’avertissement sont
au moins de type lumineux. En variante non représentée, lesdits
moyens 44 d’avertissement sont de type lumineux et/ou sonores.

Les moyens d’avertissement sonores sont par exemple
formés par une siréne intégrée au dispositif 10 de protection que
commande ladite unité 20 centrale et qu’alimente ladite source
22, en variante par le klaxon du véhicule 12.

De préférence et tel qu’illustré sur les figures 1a a 1d,
lesdits moyens 44 d’avertissement lumineux sont disposés sur
chacune des parties vitrées du véhicule 12.

Lesdits moyens 44 d’avertissement lumineux comportent
pour chacun une source 46 de lumiere associée a des moyens 48
de diffusion de lumiere réalisés par exemple ici sous la forme de
panneaux de signalisation de forme triangulaire comportant
centralement un point d’exclamation.

Avantageusement, chaque source 46 de lumiére comporte
une ou plusieurs LED et ladite source 46 de lumiére est intégrée
auxdits moyens 34 de détection de mouvement de maniére a étre
alimentée électriquement par le cable 42.

Tel que représenté sur la figure 5, les moyens 34 de
détection de mouvement sont au nombre de six au total et répartis

sur tout le pourtour du véhicule 12, selon I'exemple de réalisation
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cela vaut également pour les moyens 44 d’avertissement de type
lumineux.

On décrira ci-aprés plus particuliéerement le fonctionnement
du dispositif 10 de protection selon 'exemple de réalisation qui
vient d’étre décrit et en référence aux figures 6a et 6b.

Pour protéger le véhicule 12 automobile avec le dispositif
10 de protection contre le vol, la housse 14 est tout d’abord mise
en place sur le véhicule 12 jusqu’a occuper sa position
d’utilisation représentée sur les figures 6a et 6b.

Lors de cette étape de mise en place de la housse 14 sur
le véhicule 12, le dispositif 10 de protection est a I'état passif et
le ruban 18 disposé a la bordure de la housse 14 a I'état relaché,
aucun courant électrique ne le traversant.

La housse 14 occupant sa position d'utilisation, les moyens
24 de branchement sont manipulés pour introduire la partie méale
des deuxiémes moyens 28 de branchement dans la partie femelle
complémentaire des premiers moyens 26 de branchement.

La housse 14 de protection est alors reliée par les moyens
24 de branchement a la source 22 d’alimentation électrique du
dispositif 10 de protection et ce faisant alimentée électriquement
sous le contréle de I'unité 20 centrale de commande.

Le ruban 18 est a VI'état relaché et présente
avantageusement une élasticité lui permettant de maintenir la
housse 14 en position d'utilisation.

La housse 14 est préte a assurer la protection du véhicule
12, l'utilisateur autorisé doit pour ce faire seulement commander
le changement d’état du dispositif 10 de protection, de ['état
passif dans lequel le dispositif 10 se trouvait jusqu’alors vers
I’état actif de protection.

Selon I'exemple de réalisation décrit précédemment, ledit
utilisateur autorisé active le dispositif 10 de protection a distance,
par exemple depuis I'extérieur au moyen d’une télécommande

dont les signaux sont recus et traités par 'unité 20 centrale.
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Le dispositif 10 de protection étant a I'état actif, si une
personne non autorisée tente de déplacer la housse 14 pour
accéder au véhicule 12, ce déplacement de la housse 14 par
rapport au véhicule 12 est alors détecté par les moyens 34 de
détection.

En effet, tout déplacement aprés l'activation du dispositif
10 provoque une modification du champ magnétique établi entre
les premiers moyens 36 et les deuxiémes moyens 38 de
détection.

Les moyens 34 de détection transmettent alors un signal a
I'unité 20 centrale de commande qui va provoquer le changement
d’état de la matiére électro-active du ruban 18 en lui appliquant
un courant électrique.

De préférence, l'unité 20 centrale de commande active
préalablement ou simultanément les moyens 44 d’avertissement
lumineux intégrés a la housse 14.

De tels moyens 44 d’avertissement lumineux vont s’éclairer
de maniere continue ou discontinue (clignotement) afin d’attirer
I’attention sur le véhicule 12 et ce faisant dissuader la poursuite
de la tentative d’effraction en cours.

Par comparaison entre les schémas électriques des figures
B6a et 6b, I'interrupteur du circuit électrique est fermé pour qu’un
courant électrique parcourt le ruban 18 et ce faisant en provoque
le changement d’état, de I'état relaché illustré a la figure 6a a
I’état serré illustré a la figure 6b.

Le courant électrique fourni par la source 22 d’alimentation
du dispositif 10 de protection va en parcourant ledit ruban 18 en
modifier I'état de la matiere électro-active, le changement d’état
du ruban 18 en résultant produit une contraction de la matiére
electro-active, ce qui provoque le resserrement dudit ruban 18
autour du véhicule 12.

Le ruban 18 a I'état serré est rigide et maintient fermement

la housse 14 en position d’utilisation, s’opposant a son retrait et
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partant maintenant la protection de 'ensemble du véhicule 12 par
ladite housse 14, y compris la protection de [I'extérieur du
véhicule 12.

Avantageusement, l'unité 20 centrale cesse d’alimenter
electriquement le ruban 18 comme les moyens 44 d’avertissement
lumineux lorsque les moyens 34 de détection ne détectent plus de
déplacement de la housse 14.

Le ruban 18 n’étant plus parcouru par un courant
electrique change d’état pour revenir a I'état relaché.

Cependant, le dispositif 10 de protection demeure a I'état
actif, avec une consommation électrique avantageusement réduite
pour préserver la source 22 d’alimentation électrique.

Néanmoins, tout nouveau déplacement de la housse 14 par
rapport au véhicule 12 par une personne non autorisée provoque
immédiatement et tel qu’expliqué précédemment le resserrement
du ruban 18 pour s’opposer a son retrait et maintenir la protection
du véhicule 12 par la housse 14.

Pour 6ter la housse 14, |le dispositif 10 de protection doit
étre préalablement désactivé par un utilisateur autorisé qui, par
exemple au moyen de la télécommande, commande le retour vers
I’état passif.

Lorsque le dispositif 10 de protection est a I’état passif, le
ruban 18 en matiére électro-active n’est alors plus alimenté
electriqguement et revient a I'état relaché dans lequel le ruban 18
autorise le retrait comme la mise en place de la housse 14 de
protection.

Ainsi qu’'on l'aura compris, ledit ruban 18 en matiére
electro-active est alimenté électriquement de maniére sélective
par l'unité 20 centrale de commande pour en provoquer le
changement d’état lorsque, le dispositif 10 de protection étant a
I’état actif, un déplacement déterminé de la housse 14 en position
d’utilisation par rapport au véhicule 12 est détecté par les moyens
34 de détection.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (10) de protection contre le vol pour un

véhicule (12) automobile comportant au moins une housse (14) de
protection qui, en position d’utilisation, recouvre tout ou partie
dudit véhicule (12) et des moyens (16) de verrouillage associés a
ladite housse (14) pour s’opposer au retrait de la housse (14) par
une personne autre qu’'une personne autorisée,

caractérisé en ce que les moyens (16) de verrouillage sont
constitués par au moins un ruban (18) réalisé dans une matiére
électro-active dont un changement d’état est commandé
sélectivement pour provoquer un resserrement dudit ruban (18)
autour du véhicule (12) de maniére a s’opposer au retrait de
ladite housse (14) de protection.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que
ledit au moins un ruban (18) en matiére électro-active est situé en
bordure de ladite housse (14) de protection de maniére que ledit
au moins un ruban (18) coopére avec une partie inférieure du
véhicule (12) en position d’utilisation de la housse.

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en
ce que le dispositif (10) de protection comporte des moyens (26)
de branchement qui sont destinés a coopérer avec des moyens
(28) complémentaires de branchement montés sur le véhicule (12)
et reliés a une source (22) dalimentation électrique dudit
dispositif.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que
ledit au moins un ruban (18) en matiére électro-active est
commandé électriquement entre au moins :

- un état relaché lorsque ladite matiére électro-active du
ruban (18) n’est pas parcourue par un courant électrique, et

- un état serré lorsque ladite matiere électro-active du
ruban (18) est parcourue par un courant électrique.

5. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a

4, caractérisé en ce que ledit dispositif (10) de protection
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comporte au moins une unité (20) centrale de commande dudit
dispositif, ladite unité (20) centrale étant télécommandée a
distance par un utilisateur autorisé pour changer d’état ledit
dispositif (10) de protection, respectivement entre un état passif
et un état actif.

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que
le dispositif (10) de protection comporte des moyens (34) de
détection de mouvement pour détecter tout déplacement de la
housse (14) en position d’utilisation par rapport au véhicule (12)
lorsque ledit dispositif (10) de protection est a I'état actif.

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que
lesdits moyens (34) de détection comportent des premiers moyens
(36) qui sont solidaires de la housse (14) et des deuxiémes
moyens (38) qui, complémentaires desdits premiers moyens (34),
sont agencés a l'intérieur du véhicule (12).

8. Dispositif selon la revendication 6 ou 7, caractérisé en
ce que la housse (14) comporte au moins des moyens (44)
d’avertissement qui sont commandés par ladite unité (20) centrale
lorsque, le dispositif (10) de protection étant a I'état actif, un
déplacement par rapport au véhicule (12) de ladite housse (14) en
position d’utilisation est détecté par les moyens (34) de détection.

9. Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce que
lesdits moyens (44) d’avertissement sont au moins lumineux et en
ce que une source (46) de Ilumiére desdits moyens (44)
d’avertissement est intégrée auxdits moyens (34) de détection de
mouvement.

10. Dispositif selon la revendication 6 ou 7, caractérisé en
ce que ledit ruban (18) en matiere électro-active est alimenté
electriqguement par l'unité (20) centrale de commande pour en
provoquer le changement d’état lorsque, le dispositif (10) de
protection étant a I’état actif, un déplacement déterminé de ladite
housse (14) en position d’utilisation par rapport au véhicule (12)

est détecté par les moyens (34) de détection.
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