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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Halte-
rung fur die Montage eines elektronischen oder
mechatronischen Moduls wie etwa eines ESC-
(Electronic Stability Control) -Moduls in einem Fahr-
zeug. Herkdmmliche Befestigungen durch Schrau-
ben sind zeitaufwendig sowohl beim Einbau des
Moduls als auch wenn dieses, etwa zum Zugreifen
auf dahinter verdeckte Komponenten im Motorraum
des Fahrzeugs, ausgebaut werden muss.

[0002] DE 102010 042 177 A1 offenbart eine Halte-
rung fur einen Drehratensensor zur Datenerfassung
flr ein elektronisches Stabilitdtsprogramm. Die aus
Kunststoff einstiickig geformte Halterung hat die
Gestalt eines Korbchens, das den Sensor form-
schlussig aufnimmt. Von dem Kérbchen abstehende
Befestigungslaschen sind mit Offnungen versehen,
Uber die das Kodrbchen an einer fahrzeugfesten
Unterlage verschraubt werden kann. Der Sensor ist
seinerseits ebenfalls durch Schrauben im Kérbchen
gesichert.

[0003] Eine andere bekannte Halterung umfasst
eine Grundplatte mit Aufnahmen fir von einer Geh-
auseunterseite des ESP-Moduls abstehende Vor-
springe und eine Sicherungsplatte, die eine Seiten-
wand des Gehauses flankiert und an dieser durch
eine Schraube befestigbar ist. Um die Schraube an
der Sicherungsplatte und ein Schraubwerkzeug an
der Sicherungsplatte positionieren zu kénnen, muss
ausreichend Freiraum an der Sicherheitsplatte vor-
handen sein. Existiert dieser nicht, dann ist eine
Montage des ESP-Moduls nicht méglich.

[0004] Eine Aufgabe der Erfindung ist, eine schnelle
und sichere Montage eines Gehauses in einem Fahr-
zeug zu ermoglichen.

[0005] Die Aufgabe wird einer Ausgestaltung der
Erfindung zufolge gel6st durch einen Teilesatz zur
Befestigung eines Gehauses in einem Fahrzeug,
mit einer quer zu einer Einsteckrichtung orientierten
Tragerplatte, die wenigstens eine Aufnahme auf-
weist, in die ein Vorsprung des Gehauses entlang
der Einsteckrichtung einsteckbar ist, und einer sich
parallel zu der Einsteckrichtung erstreckenden
Sicherungsplatte, die eine weitere Aufnahme fir
einen Vorsprung des Gehauses aufweist, wobei die
Aufnahme (ber einen Durchgang mit einem Rand
der Sicherungsplatte verbunden ist. Indem nach
dem Einstecken unterschiedlich orientierte Vor-
spriinge des Gehauses in den Aufnahmen gehalten
sind, ist das Gehause formschliissig gesichert, ohne
dass dazu ein Verschrauben nétig ist. Freiraum fir
die Handhabung einer Schraube wird nicht bendtigt,
so dass das Gehause auch unter beengten Platzver-
haltnissen schnell und einfach montierbar ist.
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[0006] Der Durchgang kann enger sein als die wei-
tere Aufnahme, die der Vorsprung des Gehauses
nach Passieren des Durchgangs erreicht, so dass
der Vorsprung in dem weiteren Durchgang verrasten
und dadurch das Gehduse in der montierten Stellung
sichern kann.

[0007] Vorzugsweise umfass der Teilesatz einen
Stecker, der auf den Rand der Sicherungsplatte auf-
steckbar ist, um den Durchgang zu versperren und
so ein Entweichen des Vorsprungs aus der weiteren
Aufnahme zu verhindern.

[0008] Der Teilesatz kann ferner wenigstens einen
elastischer Puffer enthalten, der in jeder Aufnahme
der Tragerplatte fixierbar ist und einen sich in der Ein-
steckrichtung erstreckenden Durchgang des auf-
weist, um den wenigstens einen Vorsprung des Geh-
auses aufzunehmen.

[0009] Der Puffer kann einen Abschnitt von kleine-
rem Durchmesser zwischen zwei Abschnitten von
gréRerem Durchmesser aufweisen, und jede Auf-
nahme der Tragerplatte kann einen weiten Bereich,
der bemessen ist, um beim Einstecken wenigstens
einen der Abschnitte von gréRerem Durchmesser
durchzulassen, und einen engen Bereich umfassen,
in dem der Abschnitt von kleinerem Durchmesser
(25) in der Einsteckrichtung unbeweglich fixierbar ist.

[0010] Wenn die die Tragerplatte zwei Aufnahmen
umfasst, sind deren enge Bereiche gegen ihre weiten
Bereiche vorzugsweise in verschiedene Richtungen
versetzt.

[0011] Wenn die Puffer in den engen Bereichen
durch in ihre Durchgénge eingreifende Vorspriinge
des Gehauses fixiert sind, kdnnen sie nicht in die wei-
ten Bereiche zurlickkehren und sind dadurch an der
Tragerplatte unverlierbar gesichert.

[0012] Sicherungsplatte und Tragerplatte sollten zu
einer Halterung verbunden sein, um in einem einzi-
gen Arbeitsgang im Fahrzeug montierbar zu sein.
Insbesondere kénnen beide einteilig, z.B. aus
einem Blechzuschnitt, gefertigt und gegeneinander
gebogen sein, um einen nichtverschwindenden Win-
kel zwischen Sicherungsplatte und Tragerplatte auf-
zuspannen.

[0013] Ebenen der Tragerplatte und Sicherungs-
platte kreuzen einander entlang einer Schnittlinie.
Die Tragerplatte kann ein quer zu der Schnittlinie
langgestrecktes Versteifungsprofil aufweisen, um
einer Durchbiegung der Tragerplatte entgegenzuwir-
ken, wenn die Puffer des Moduls in die Aufnahme
oder Aufnahmen der Tragerplatte eingedriickt wer-
den.
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[0014] Da die Tragerplatte dort am leichtesten bieg-
sam ist, wo sie durch eine Aufnahme flr einen Vor-
sprung des Gehauses geschwacht ist, sollte das Ver-
steifungsprofil sich an jeder Aufnahme der
Tragerplatte vorbei erstrecken.

[0015] Eine SchweilRlasche kann vorgesehen sein,
um die Sicherungsplatte und/oder die Tragerplatte
an einer Fahrzeugkarosserie, insbesondere in
einem Motorraum, in einer friihen Phase der Fahr-
zeugmontage, insbesondere vor dem Lackieren, zu
verschweil’en, so dass, wenn nach dem Lackieren
Einbauten eingeflugt werden, die die Zuganglichkeit
des Einbauorts des Gehauses beeintrachtigen, das
Gehause nur noch eingesteckt werden muss.

[0016] Die Schweillasche kann sich in einer gegen
die Tragerplatte parallel versetzten Ebene erstre-
cken, so dass, wenn die Schweilllasche an einer
Unterlage im Fahrzeug befestigt ist, zwischen ihr
und der Tragerplatte Platz bleibt, in den Spitzen der
in die Aufnahme(n) der Tragerplatte eingreifenden
Vorspriinge Puffer hineinreichen kdnnen.

[0017] Insbesondere wenn Trager- und Sicherungs-
platte einteilig ausgebildet sind, kann die Schweil}la-
sche als Schenkel eines Winkelstuicks realisiert sein,
dessen zweiter Schenkel an der Sicherungsplatte
anliegend befestigt, vorzugsweise verschweildt, ist.

[0018] Aneinem von der Schweilllasche abgewand-
ten Ende der Tragerplatte kann ein Stutzful? in Rich-
tung der versetzten Ebene abgewinkelt sein, sei es
um sich lediglich an der Unterlage abzustutzen,
wenn das Modul montiert und dabei gegen die Tra-
gerplatte gedrickt wird, sei es um seinerseits an der
Unterlage verschweil3t zu werden.

[0019] Wenigstens eine, vorzugsweise jede der
einen der Puffer aufnehmenden Aufnahmen kann
durch einen Randsteg begrenzt sein, um einem Ein-
schneiden der Trager- oder Sicherungsplatte in den
Puffer vorzubeugen.

[0020] Die Halterung sollte wenigstens teilweise,
vorzugsweise zur Ganze, aus Stahlblech bestehen,
um in einem Fahrzeug problemlos eingeschweilit
werden zu kénnen.

[0021] Gegenstand der Erfindung ist auch ein Fahr-
zeug mit einem durch eine Halterung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche befestigten Modul.

[0022] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf
die beigefligten Figuren. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der Halte-
rung;
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Fig. 2 ein Modul zur Montage in der Halterung;

Fig. 3 das an der Halterung montierte Modul;
und

Fig. 4 ein Detail der Halterung nach Abschluss
der Montage.

[0023] Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemale Halte-
rung 1, zusammengesetzt aus zwei Zuschnitten aus
Stahlblech. Ein zentraler Bereich eines ersten der
beiden Zuschnitte bildet eine Tragerplatte 3. An den
Langsenden der Tragerplatte 3 ist jeweils ein Teil des
ersten Zuschnitts in entgegengesetzte Richtungen
gebogen, um eine Sicherungsplatte 4 und, entge-
gengesetzt zu dieser, einen Stutzfuld 5 zu bilden.

[0024] Entlang eines Langsrandes der Tragerplatte
3 ist ein Steg 6 abgewinkelt. Der Steg 6 erstreckt sich
vorbei an zwei Aufnahmen 7, 8 der Tragerplatte 3.

[0025] Die Aufnahmen 7, 8 sind in die Tragerplatte 3
gestanzte Offnungen. Jede Offnung umfasst einen
weiten Bereich 28 und einen engen Bereich 29, hier
in Form von zwei sich geringfligig iberschneiden, so
dass die Breite eines Durchgangs zwischen den
Bereichen 28, 29 etwas kleiner ist als der Durchmes-
ser des engen Bereichs 29.

[0026] Die Sicherungsplatte 4 weist eine weitere
Aufnahme 9 an ihrem von der Tragerplatte 3 abge-
wandten Ende auf. Die Aufnahme 9 ist eine Offnung,
deren Durchmesser etwa dem des weiten Bereichs
28 entspricht, und die mit einem zum von der Trager-
platte 3 abgewandten Rand der Sicherungsplatte 4
hin Uber einen Durchgang 10 verbunden ist, der
enger ist als die Aufnahme 9 selber.

[0027] Die Aufnahmen 7-9 sind jeweils von einem
umlaufenden Randsteg 11 begrenzt.

[0028] Der zweite Zuschnitt ist zu einem Winkel-
stlick 2 gebogen, von dem ein Schenkel 12 an der
Sicherungsplatte 4 anliegend verschweil3t ist und
der andere eine zum Verschweil3en an einer Unter-
lage im Fahrzeug vorgesehene Schweilllasche 13
bildet. Die SchweilBlasche 13 und die Sicherungs-
platte 4 erstrecken sich auf entgegengesetzten Sei-
ten der Tragerplatte 3. Die Schweilllasche 13 liegt in
einer Ebene, die im Wesentlichen parallel ist zu einer
Ebene der Tragerplatte 3, so dass, wenn die
Schweilllasche 13 auf einer ebenen Oberflache 14
einer Unterlage befestigt ist, die Tragerplatte 3 sich
in einem gleichbleibenden nichtverschwindenden
Abstand von dieser erstreckt.

[0029] Der Stutzfuld 5 reicht Uber die Ebene der
Schweilllasche 13 hinaus und kann seinerseits an
einer gegen die ebene Oberflaiche abgewinkelten
Flanke 15 der Unterlage verschweildt sein.
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[0030] Fig. 2 zeigt ein ESC-Modul 16 von an sich
bekannter Bauart. Das Modul 16 hat ein starres
Gehdause 17, dessen Gestalt im Wesentlichen durch
Komponenten im Innern und zu deren Versorgung
und Steuerung bendtigte Anschlisse wie etwa
einen Steckverbinder 18 und Ein- und Auslasse 19
fur Bremsflissigkeit bestimmt ist. Fur die vorliegende
Erfindung sind allerdings nur einzelne Oberflachen
20, 21 eines quaderfdrmigen Abschnitts des Gehau-
ses 17 von Bedeutung, von denen Vorspriinge 22, 23
abstehen. An der nach unten gewandten Oberflache
20 sind zwei Vorspriinge 22 vorgesehen, an der seit-
lichen Oberflache 19 ein Vorsprung 23.

[0031] Die Vorspringe 22, 23 sind untereinander
identisch. Sie kénnen durch in das Gehause 17 ein-
geschraubte Stifte gebildet sein. Der Vorsprung 23 ist
von einem elastischen Puffer 24 umgeben; formglei-
che Puffer kdbnnen an den Vorspriingen 22 ange-
bracht werden. Verdickte Enden der Vorspriinge 22,
23 bewirken eine Verrastung der Puffer 24 an den
Vorspriingen 22, 23.

[0032] Die Puffer 24 sind Rotationskdrper mit einer
Langsachse, die auf der sie tragenden Oberflache 20
bzw. 21 senkrecht steht. Sie umfassen jeweils zwei
Kreisscheiben 25 von relativ grolem Durchmesser,
die voneinander in Richtung der Langsachse durch
einen Abschnitt 26 von kleinerem Durchmesser und
von der Oberflache 20 bzw. 21 durch einen verdick-
ten Abschnitt des sie tragenden Vorsprungs 22, 23
beabstandet sind.

[0033] Die weiten Bereiche 28 der Aufnahmen 7, 8
sind bemessen, um, wenn der Puffer 24 von oben
gegen die Tragerplatte 3 gedriickt wird, eine aullere
der beiden Kreisscheiben 25 in elastisch verformtem
Zustand soeben durchzulassen und anschlielend
dem Abschnitt 26 Platz zu bieten. Die Hohe des
Randstegs 11 ist an die Lange des Abschnitts 26
angepasst, so dass gleichzeitig die aullere Kreiss-
cheibe 25 an der Unterkante des Randstegs 11 und
die innere Kreisscheibe 25 an der Oberseite der Tra-
gerplatte 3 anliegen kann. Der Durchgang zum
engen Bereich 29 ist etwas schmaler als der Durch-
messer des Abschnitts 26, so dass der Puffer 24
unter Uberwindung eines Widerstandes in den
engen Bereich 29 verschoben werden kann und
darin formschlissig fixiert ist. Wenn in Puffer 24 in
beiden Aufnahmen 7, 8 in dieser Weise platziert
sind, entspricht der Abstand zwischen ihren inneren
Durchgangen dem der Vorspriinge 22, so dass diese
von oben in die Durchgange eingeschoben werden
kdénnen, ohne dass dabei die Puffer 24 aus den Auf-
nahmen 7, 8 herausgedriickt werden.

[0034] Die Breite des Durchgangs 10 ist bemessen,
um den Abschnitt 26 des auf den Vorsprung 23 auf-
gesteckten Puffers 24 von oben kommend durchzu-
lassen und dabei quer zur Langsachse des Puffers
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24 elastisch zu stauchen, so dass der Puffer 24
nach Passieren des Durchgangs 10 in der Offnung
9 verrastet. Das Modul 16 kann somit ohne Werk-
zeug, durch einfaches Einrasten seiner Puffer 24 in
den Aufnahmen 7, 8, 9, im Fahrzeug montiert wer-
den.

[0035] So wird die in Fig. 3 gezeigte Konfiguration
erreicht, in der das Modul 16 fest an der Halterung
1 gehalten ist. Von den zwei Kreisscheiben 25 der
Puffer 24 in den Aufnahmen 7, 8 sitzt jeweils eine
auf der Tragerplatte 3 und eine darunter, so dass
das Gehaduse 17 mit der Tragerplatte 3 parallel
gegeniberliegender und von ihr durch den verdick-
ten Abschnitt der hier nicht sichtbaren Vorspriinge 22
und die innere Kreisscheibe 25 der Puffer 24 beab-
standet gehaltener Oberflache 20 fixiert ist. Der Puf-
fer 24 am Vorsprung 23 ist in der Aufnahme 9 der
Sicherungsplatte 4 verrastet.

[0036] Wie in Fig. 1 gezeigt, sind in der Sicherungs-
platte 4 beiderseits der Aufnahme 9 Lécher 30 gebil-
det. Diese sind vorgesehen, um daran einen Stecker
31 zu verrasten, der den Durchgang 10 versperrt und
so ein Entweichen des ESP-Moduls aus der Halte-
rung 1 sicher ausschliet. Fig. 10 zeigt das obere
Ende der Sicherungsplatte 4 und den darauf aufge-
steckten Stecker 31 teils in perspektivischer Ansicht,
teils im Schnitt. Die Schnittebene verlauft durch eines
der Locher 30, um die Verbundung zwischen einem
darin eingreifenden Widerhaken 32 und einer Grund-
platte 33 des Steckers 31 zeigen zu kénnen. Neben
den beiden Widerhaken 32 stehen von der Grund-
platte 33 zwei Paare von Klauen 34 nach unten ab,
von denen eines in der Darstellung der Fig. 4 weg-
geschnitten ist. Indem die Klauen 34 die Sicherungs-
platte 4 beiderseits umgreifen, halten sie den Stecker
31 kippsicher auf deren oberer Kante.

Bezugszeichenliste

Halterung
Winkelstuck
Tragerplatte
Sicherungsplatte
StutzfulR

Steg

Offnung
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Offnung

9 Offnung

10 Randoffnung
11 Randsteg

12 Schenkel

13 Schweilllasche
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15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
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Oberflache

Flanke

Modul

Gehause
Steckverbinder

Ein- / Auslass
Oberflache
Oberflache

Vorsprung

Vorsprung
zylindrischer Abschnitt
Kreisscheibe
Abschnitt von kleinerem Durchmesser
Schaft

weiter Bereich

enger Bereich

Loch

Stecker

Widerhaken
Grundplatte

Klaue
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Patentanspriiche

1. Teilesatz zur Befestigung eines Gehauses
(17) in einem Fahrzeug, mit einer quer zu einer Ein-
steckrichtung orientierten Tragerplatte (3), die
wenigstens eine Aufnahme (7, 8) aufweist, in die
ein Vorsprung des Gehauses (7) entlang der Ein-
steckrichtung einsteckbar ist, und einer sich parallel
zu der Einsteckrichtung erstreckenden Sicherungs-
platte (4), die eine weitere Aufnahme (9) fur einen
Vorsprung des Gehduses aufweist, wobei die wei-
tere Aufnahme (9) Uber einen Durchgang mit
einem Rand der Sicherungsplatte (4) verbunden ist.

2. Teilesatz nach Anspruch 1, ferner mit einem
Stecker, der zum Versperren des Durchgangs auf
den Rand der Sicherungsplatte (4) aufsteckbar ist.

3. Teilesatz nach Anspruch 1 oder 2, bei dem in
jeder Aufnahme (7, 8) der Tragerplatte ein elasti-
scher Puffer (22) fixierbar ist und ein sich in der Ein-
steckrichtung erstreckender Durchgang des Puffers
(22) vorgesehen ist, um den wenigstens einen Vor-
sprung aufzunehmen.

4. Teilesatz nach Anspruch 3, bei dem der Puffer
(22) einen Abschnitt von kleinerem Durchmesser
(26) zwischen zwei Abschnitten von gréRerem
Durchmesser (26) aufweist und jede Aufnahme (7,
8) der Tragerplatte einen weiten Bereich, der
bemessen ist, um wenigstens einen der Abschnitte
(26) von grolkerem Durchmesser durchzulassen,
und einen engen Bereich, in dem der Abschnitt von
kleinerem Durchmesser (25) in der Einsteckrichtung
unbeweglich fixierbar ist, umfasst.

5. Teilesatz nach Anspruch 4, bei dem die Tra-
gerplatte (3) zwei Aufnahmen (7, 8) umfasst und
die engen Bereiche der beiden Aufnahmen (7, 8)
gegen deren weite Bereiche in verschiedene Rich-
tungen versetzt sind.

6. Teilesatz nach nach einem der vorhergehen-
den Ansprlche, bei dem die Sicherungsplatte (4)
und die Tragerplatte (3) zu einer Halterung (1) ver-
bunden sind.

7. Teilesatz nach Anspruch 6, bei der Ebenen
der Tragerplatte (3) und der Sicherungsplatte (4)
einander entlang einer Schnittlinie kreuzen und die
Tragerplatte (3) ein quer zu der Schnittlinie langge-
strecktes Versteifungsprofil (6) aufweist.

8. Teilesatz nach Anspruch 7, bei der das Ver-
steifungsprofil (6) ein von einem Rand der Trager-
platte (3) abgewinkelter Steg ist.

9. Teilesatz nach Anspruch 7 oder 8, bei der das
Versteifungsprofil (6) sich an jeder Aufnahme (7, 8)
der Tragerplatte (3) vorbei erstreckt.
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10. Teilesatz nach nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, bei dem die Sicherungsplatte (4)
und/oder die Tragerplatte (3) wenigstens eine
Schweillasche (13) aufweisen.

11. Teilesatz nach einem Anspruch 10, bei dem
die Schweilllasche (13) sich in einer gegen die Tra-
gerplatte (3) parallel versetzten Ebene erstreckt.

12. Teilesatz nach Anspruch 10 oder 11, bei der
die Schweilllasche (13) einen Schenkel eines Win-
kelstlicks (2) bildet, dessen zweiter Schenkel (12)
an der Sicherungsplatte (4) anliegend befestigt ist.

13. Teilesatz nach Anspruch 10, 11 oder 12, bei
der an einem von der Schweilllasche (13) abge-
wandten Ende der Tragerplatte (3) ein Stutzfuld (5)
in Richtung der versetzten Ebene abgewinkelt ist.

14. Teilesatz nach einem der vorhergehenden
Anspriche, bei der wenigstens eine der Aufnahmen
(7, 8, 9) durch einen Randsteg (11) begrenzt ist.

15. Teilesatz nach einem der vorhergehenden
Anspriche, bei dem die Halterung (1) wenigstens
teilweise aus Stahlblech gefertigt ist.

16. Fahrzeug mit einem durch einen Teilesatz
nach einem der vorhergehenden Anspriiche befes-
tigten Modul (16).

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

Fig. 1 !.F 1
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