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(57) Abstract: The invention relates to an emergency actuating device (120) for a closing system (130) of a movable part (110) of a
vehicle (100), in particular of a door, sliding door, flap or tailgate, having at least one energy store (10), a communication unit (20) for
wireless communication with an ID transponder (30), and an electronics unit (40) for activating a lock (140) of the movable part (110),
whereby the lock (140) of the movable part (110) can be transferred from a locking position into an unlocking position or vice versa.

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist eine Notbetitigungsvorrichtung (120) fiir ein SchlieBsystem (130) eines be-
weglichen Teils (110) von einem Fahrzeug (100), insbesondere einer Tiir, Schiebetiir, Klappe oder Heckklappe, aufweisend zumindest
einen Energiespeicher (10) eine Kommunikationseinheit (20) zur drahtlosen Kommunikation mit einem [D-Geber (30) und eine Elek-
tronikeinheit (40) zum Ansteuern eines Schlosses (140) des beweglichen Teils (110), wodurch das Schloss (140) des beweglichen Teils
(110) von einer Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder umgekehrt iiberfithrbar ist.
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Notbetatigungsvorrichtung fir ein bewegliches Teil eines Fahrzeugs

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Notbetatigungsvorrichtung fir ein SchlieBsystem eines
beweglichen Teils von einem Fahrzeug geman dem Oberbegriff von Anspruch 1, ein
SchlieBsystem zur Notbetétigung geman dem unabhangigen Systemanspruch und ein
Verfahren zur Notbetatigung geman dem unabhéngigen Verfahrensanspruch.

Es besteht immer mehr der Bedarf bei derzeitigen SchlieBsystemen fir Fahrzeuge,
elektromechanische SchlieBsystem einzusetzen bei denen auf den SchlieBzylinder
verzichtet wird und die Schldsser lediglich elektronisch angesteuert werden. Der
Zugang zum Fahrzeug oder der Zugang zu Teilen des Fahrzeugs kann dabei
normalerweise Uber einen herkdbmmlichen Funkschlissel hergestellt werden. Dieser
sendet und empfangt Berechtigungssignale, sodass das Schloss bei positiver

Authentifizierung entriegelt wird.

Probleme bei den zuvor beschriebenen SchlieBsystemen treten dann auf, wenn in
einer Notsituation der Funkschlissel verlorengegangen oder beschadigt wurde.
Weiterhin ist es flUr den Benutzer nicht méglich Zugang zu seinem Fahrzeug zu
bekommen, wenn das komplette Fahrzeug stromlos ist. Dann kann weder eine
Berechtigungsanfrage noch eine Entriegelung stattfinden und der Benutzer ist auf

externe Hilfe angewiesen.

Aus der DE 10 2016 005 342 A1 ist ein elektronisches SchlieBsystem bekannt, bei
dem elektrische Energie von einem vom Benutzer tragbaren ID-Geber an eine
elektrische Notfallbatterie des SchlieBsystem Uber Funk Ubertragen werden kann. Die
Ubertragene elektrische Energie ladt die Notfallbatterie des SchlieBsystems, sodass
eine Authentifizierung mit der Steuereinheit des Fahrzeugs durchgefihrt werden kann,

wenn ausreichend Energie zur Verfligung gestellt werden konnte.

Nachteilhaft bei dem aus dem Stand der Technik bekannten SchlieBsystemen ist es,
dass ausreichend Energie im Schlissel und auf Fahrzeugseite vorhanden sein muss,
dass sowohl die Steuereinheit des Fahrzeugs und Aktoren zur Entriegelung versorgt

werden kénnen.
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Aufgabe der Erfindung ist es, die aus dem Stand der Technik bekannten Nachteile
zumindest teilweise zu beheben. Insbesondere ist es Aufgabe der Erfindung, eine
Notbetatigungsvorrichtung bereitzustellen, die ein Ver- und/oder Entriegeln eines
beweglichen Teils eines Fahrzeugs ermoglicht, wenn das Fahrzeug oder die
Fahrzeugelektronik im Wesentlichen stromlos ist.

Die Lésung der Aufgabe erfolgt durch eine Notbetatigungsvorrichtung geman dem
unabhangigen  Vorrichtungsanspruch, einem SchlieBsystem gemaB dem
unabhangigen Systemanspruch und einem Verfahren geméaB dem unabhangigen
Vertahrensanspruch.

Weitere Merkmale und Details der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprtchen,
der Beschreibung und den Zeichnungen. Dabei gelten Merkmale und Details, die im
Zusammenhang mit der erfindungsgemafen Vorrichtung beschrieben worden sind,
selbstverstandlich auch im Zusammenhang mit dem erfindungsgeméBen System
und/oder dem erfindungsgemaBen Verfahren und jeweils umgekehrt, so dass
bezlglich der Offenbarung zu den einzelnen Erfindungsaspekten stets wechselseitig

Bezug genommen wird bzw. werden kann.

Erfindungsgeman wird eine Notbetétigungsvorrichtung fir ein SchlieBsystem eines
beweglichen Teils von einem Fahrzeug, insbesondere einer Tlr, Schiebetlr, Klappe
oder Heckklappe vorgeschlagen. Die Notbetatigungsvorrichtung weist einen
Energiespeicher, insbesondere elektrischen Energiespeicher, eine
Kommunikationseinheit zur drahtlosen Kommunikation mit einem ID-Geber und eine
Elektronikeinheit zum Ansteuern eines Schlosses des beweglichen Teils auf, wodurch
das Schloss von einer Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder
umgekehrt GberfGhrbar ist. Darlber hinaus ist ein von auBerhalo des Fahrzeugs
erreichbares Betatigungselement vorgesehen, wodurch das SchlieBsystem durch
einen Benutzer in einen Notbetatigungsmodus schaltbar ist, wobei in dem
Notbetatigungsmodus, die Kommunikationseinheit in Signalverbindung mit dem ID-
Geber bringbar ist, sodass eine Authentifizierungssignal Ubertragbar ist und bei
positiver  Authentifizierung die Elektronikeinheit das Schloss von einer
Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder umgekehrt Gberflhrt.

Durch die erfindungsgemafBe Ausgestaltung kann ein Benutzer Zugang zu dem
beweglichen Teil erhalten auch wenn das Fahrzeug stromlos geschaltet ist.
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Im Rahmen der Erfindung kann unter einem beweglichen Teil eine TUr, Schiebetdr,
Klappe oder Heckklappe verstanden werden. Darunter fallen auch Klappen oder Tlren
im oder am Fahrzeug sowie Hauben, bspw. Motorhauben. Unter Klappen soll dabei
auch bspw. ein Handschuhfach oder ein Staufach innerhalb des Fahrzeugs oder von
auBen zugangliche Staufacher verstanden werden.

Wird im Rahmen der Erfindung von einem Schloss flr ein Kraftfahrzeug gesprochen,
so sind damit samtliche SchlieBsysteme umfasst, die ein bewegliches Teil in einer
Position zum Kraftfahrzeug fixieren. Ein Schloss kann dabei beispielsweise in einer
SeitentUr, einer Schiebetlr, einer Klappe, einer Abdeckung aber auch zum Beispiel in
einer Rucksetzbank angeordnet sein. Insbesondere eben Uberall dort, wo bewegliche
Teile mittels eines SchlieBsystems bestehend aus einem Gesperre und einer Drehfalle

zum Einsatz kommen.

Die erfindungsgeméafBe Energiespeicher dient insbesondere zur Versorgung der
Notbetatigungsvorrichtung mit elektrischer und/oder mechanischer Energie.
Insbesondere bei einem elektrische Energiespeicher kann ein
Energiemanagementsystem vorgesehen sein, worlber bspw. der Ladezustand

ermittelt werden kann.

Eine erfindungsgemaBe Kommunikationseinheit dient als eine Sende- und/oder
Empfangseinheit zur drahtlosen Kommunikation mit einem ID-Geber. Somit kann die
Kommunikationseinheit Daten, insbesondere zur Authentifizierung empfangen

und/oder senden.

Ein ID-Geber kann im Sinne der Erfindung bspw. als tragbarer Funkschlissel, Key-
Fob, als Smartphone, Smartwatch oder ahnliches vom Benutzer tragbares
SmartDevice ausgebildet sein. Dabei weist der ID-Geber zumindest eine Sende-
und/oder Empfangseinheit auf, sodass eine drahtlose Kommunikation mit der
Kommunikationseinheit durchfthrbar ist.

Die erfindungsgeméBe Elektronikeinheit dient zum Ansteuern des Schlosses des
beweglichen Teils. Dementsprechend steht die Elektronikeinheit in Signalverbindung
mit der Kommunikationseinheit oder weist die Kommunikationseinheit auf. Des
Weiteren ist Elektronikeinheit in Signalverbindung mit dem Schloss oder einem dem
Schloss zugeordneten Schlossantrieb. Die Elektronikeinheit weist eine Logik flir das
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Verwalten des Zugangs des beweglichen Teils auf. Wird das SchlieBsystem in einen
Notbetatigungsmodus versetzt, so kann ein Zugang von der Elekironikeinheit

gesteuert werden.

Erfindungswesentlich ist es unter anderem, dass ein Betatigungselement vorgesehen
ist, wodurch das SchlieBsystem von einem Benutzer in einen Notbetatigungsmodus
schaltbar ist. Das bedeutet, Gber eine Betatigung des Betatigungselementes durch den
Benutzer von auBerhalb des Fahrzeugs wird eine Signalverbindung der
Kommunikationseinheit mit dem ID-Geber ermdglicht, auch wenn das Fahrzeug
stromlos ist. Die Notbetatigungsvorrichtung weist einen Ruhemodus auf, in dem keine
Steuerung des SchlieBsystems stattfindet und somit im Wesentliche keine Energie des
Energiespeichers  verbraucht wird. Erst durch eine Betétigung des
Betétigungselementes durch einen Benutzer, wird die Notbetatigungsvorrichtung
aufgeweckt und ermdglicht eine Ver- und/oder Entriegelung des Schlosses, auch wenn
das Fahrzeug stromlos ist. Eine Betatigung kann im Rahmen der Erfindung
mechanisch und/oder elektrisch erfolgen. So kann es vorgesehen sein, dass der
Benutzer einen von auBBen zuganglichen Schalter, z.B. Mikroschalter, betétigt oder
eine externe Stromquelle zur Betétigung verwendet. Der Energiespeicher des
Notbetatigungsvorrichtung wird also nur dann bendtigt/aktiviert wenn der Benutzer das
Betétigungselement  betdtigt hat und das  SchlieBsystem in  einen
Notbetatigungsmodus Uberfihrt wird/ist. Eine externe Stromquelle ist also nicht

zwingend notwendig.

Im Notbetéatigungsmodus kann der Energiespeicher dazu verwendet werden, dass
zumindest die Elektronikeinheit, die Kommunikationseinheit, das Schloss und/oder ein
Schlossantrieb mit elektrischer Energie versorgt werden kann. Solange der
Notbetatigungsmodus nicht aktiviert ist, wird im Wesentlichen keine bzw. keine
Energie vom Energiespeicher verbraucht. Vielmehr ist es denkbar, dass der
Energiespeicher im Normalbetrieb des Fahrzeugs, d.h. bei vorhandener elektrischer
Energie des Fahrzeugs, geladen werden kann, aber keine Energie
verbraucht/abgefragt wird.

Des Weiteren ist es denkbar, dass die Notbetatigungsvorrichtung in das Schloss
zumindest teilweise integriert ist. Es ist ebenfalls denkbar, dass die
Notbetatigungsvorrichtung ein Gehause aufweist und im oder am beweglichen Teil
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oder am Fahrzeug angeordnet ist. Bevorzugt ist die Notbetatigungsvorrichtung am
oder im Bereich des Schlosses angeordnet.

Vorteilhafterweise ist ein Energieanschluss vorgesehen, wobei der Energieanschluss
an einer Stelle des Fahrzeugs anordbar ist, die von einem Benutzer von auBen
zuganglich ist, sodass eine Notbestromung der Notbetatigungsvorrichtung mit einer
externen Energiequelle moéglich ist. Vorzugsweise kann der Energieanschluss hinter
einer Kappe flr den SchlieBBzylinder angeordnet ist. Die Kappe kann auch vorhanden
sein, wenn kein SchlieBzylinder vorgesehen ist. Es handelt sich also um eine
Abdeckung im Bereich des Turgriffs. Es ist denkbar, dass der Energieanschluss in das
Betétigungselement integriert ist. Dementsprechend kann der Energieanschluss dazu
genutzt werden, das SchlieBsystem aufzuwecken und somit in den
Notbetatigungsmodus schalten. Der Energieanschluss kann als ein elektrischer
Kontakt, bspw. fUr eine Batterie, ausgebildet sein. Darlber hinaus ist es denkbar, dass
elektrische Energie kabellos Ubertragen werden kann.

Im Rahmen der Erfindung kann die Kommunikationseinheit Energie und/oder der
Daten elektromagnetisch und/oder induktiv und/oder kapazitiv und/oder optisch
Ubertragen, also senden und/oder empfangen. Hierbei kann das Prinzip der kabellosen
Ubertragung auf alle elektro-magnetischen  Ubertragungsverfahren  und
Ubertragungsfrequenzen bezogen werden, welche sich durch Gas-/Vakuumsstrecken
oder durch jeweils verwendete Isolationsmaterialien ohne  spezielle
Ubertragungsleitungen oder -medien fiihren lassen. Naheliegend ist zum Beispiel die
Verwendung von Nahbereichskommunikationstechniken wie Infrarotdioden, NFC und
die IR-LEDs. Derartige Bauelemente kdnnen immer auch Teil von integrierten
Komponenten sein. Auch gibt es Bauelemente, welche sowohl als LED (bzw. Laser-
oder Breitbandquellen) und als Fotodiode wirken kbnnen, zum Beispiel bidirektionale
Chips oder spezielle LEDs. Generell ist auch der lichtoptische Bereich bis UV ein
moglicher Frequenzbereich fir Bauelemente mit diodenartigem Funktionsprinzip.
Auch andere Fotodetektoren und Emittenten fir UV/IS/IR sind im Rahmen der
Erfindung denkbar. Wenn die erfindungsgemafen Energieanschlisse sowohl flr eine
Ubertragung der elektrischen Energie als auch fiir die Dateniibertragung eingesetzt
werden, so kann es sich z. B. um eine Tragerfrequenzanlage handeln, die ein
Datensignal fir oder von dem angeschlossenen Gerat in einen Hochfrequenzbereich

moduliert und von oder flr den zweiten Transponder demoduliert wird. Dabei ist
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sowohl eine einseitige/ unidirektional wie auch eine bidirektionale Ubertragung der
Energie und/oder Daten denkbar.

Im Rahmen der Erfindung ist es denkbar, dass der erste Transponder und der zweite
Transponder eine Datenschnittstelle fur die Daten aufweisen, wobei Bluetooth
und/oder NFC und/oder Wireless LAN und/oder GSM fiir die Ubertragung der Daten
zum Einsatz kommt. Der Einsatz von Bluetooth ermdglicht eine schnelle und flexible
Verbindung zwischen der Batterie und einem externen Gerat, wobei es sich beim
externen Gerat auch um ein tragbares Telefon eines Benutzers handeln kann. Die
Stabilitdt von Bluetooth-Verbindungen erweist sich durch die haufigen
Frequenzspringe und kleinen Datenpakete als sehr hoch. Dartber hinaus zeichnet
sich Bluetooth durch den niedrigen Energieverbrauch sowie die niedrige
Sendeleistung und eine geringe Stérempfindlichkeit aus. Die Ubertragung tiber NFC
(Near Field Communication) ermdglicht eine sichere und komfortable Ubertragung der
Daten der Batterie an ein externes Gerat, wobei die Sicherheit dadurch erhéht wird,
dass die Ubertragung nur (ber eine geringe Distanz ermdglicht ist und eine
Manipulation durch Dritte dadurch verhindert werden kann.

Es kann vorteilhaft sein, dass der Energiespeicher als ein elektrischer Energiereicher,
als ein  elektrochemischer  Energiespeicher und/oder  elektrostatischer
Energiespeicher, z. B. eine Batterie ausgebildet ist. Ebenfalls ist es denkbar einen
mechanischen Energiespeicher vorzusehen. Die Batterie kann dabei in dem ID-Geber
und/oder am Fahrzeug angeordnet sein. Insbesondere ist es denkbar, einen
elektromechanischen Generator vorzusehen, z.B. in Form eines Dynamos oder
Seilzugs. Ein Dynamo kann dabei in Wirkverbinddung mit einem mechanischer Tlrgriff
stehen, sodass bei einer Zieh- und/oder Drickbewegung (Griffhub) des Turgriffs ein
Dynamo betrieben wird, sodass elektrische Energie erzeugt werden kann. Ebenfalls
ist es denkbar einen Federspeicher oder einen Druckbehélter vorzusehen, der eine
Betatigung des Schloss von einer Entriegelungsstellung in einer Verriegelungsstellung
oder umgekehrt durchfiihren kann.

Die Aufgabe wird dariber hinaus mittels eines SchlieBsystems gemaB dem
unabhangigen Systemanspruch geldst. Das SchlieBsystem flr ein bewegliches Teil
eines Fahrzeugs, insbesondere fir eine Tlr, Schiebetiir, Klappe oder Heckklappe,
weist eine erfindungsgemaBe Notbetatigungsvorrichtung auf. Dementsprechend
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ergeben sich fir das erfindungsgemaBe SchlieBsystem dieselben Vorteile und
Eigenschaften, wie sie zuvor im Zusammenhang mit der erfindungsgemalBen
Notbetatigungsvorrichtung beschrieben worden sind und jeweils umgekehrt. Darlber
hinaus weist das erfindungsgemaBe SchlieBsystem zumindest ein Schloss flr das
bewegliche Teil und eine von auBBerhalb des Fahrzeugs zuganglichen und an dem
Fahrzeug anordbaren Handhabe zur Betatigung der Notbetatigungsvorrichtung
und/oder des Schlosses auf.

Ein Schloss fir das bewegliche Teil kann dabei an oder in dem beweglichen Teil oder
an dem Fahrzeug angeordnet sein. Eine Handhabe kann im Rahmen der Erfindung
ein TUrauBengriff, ein elektromechanischer Taster oder Hebel sein.

Die Handhabe dient dem Benutzer zur Betatigung der Tudr, insbesondere des
Schlosses und im Fall des stromlosen Fahrzeugs zur Betatigung der
Notbetatigungsvorrichtung. Dementsprechend kann der Benutzer von auf3erhalb des
Fahrzeugs die Handhabe bedienen und das Betatigungselement der
Notbetatigungsvorrichtung wird dadurch betatigt. Vorteilhafterweise kann das
Betatigungselement entsprechend in Wirkverbindung mit der Handhabe sein.

Ein besonderer Vorteil ergibt sich dadurch, dass der Benutzer die Handhabe und damit
das Betatigungselement flr ein festgelegtes Zeitfenster betdtigen muss, damit das
SchlieBsystem in einen Notbetatigungsmodus geschaltet wird. So kann bspw. erst bei
einer Betatigungszeit von mehr als 3 Sekunden, der Notbetatigungsmodus aktiviert
werden. Somit wird verhindert, dass bei normaler Gebrauchsweise der Handhabe der
Notbetatigungsmodus aktiviert wird und der Energiespeicher entladen wird.

Es kann vorteilhaft sein, dass das Betatigungselement in der Handhabe integriert oder
an der Handhabe angeordnet ist. Besonders bevorzugt ist das Betatigungselement als
Mikroschalter ausgebildet ist und kann durch eine Betatigung der Handhabe
entsprechend betétigt/ausgeldst werden. Es ist denkbar, dass das Betatigungselement
als Energieanschluss an oder in der Handhabe ausgebildet ist. Vorzugsweise ist der
Energieanschluss im Bereich der Handhabe angeordnet, in dem Ublicherweise ein
SchlieBzylinder angeordnet ist. Dabei kann der Energieanschluss in einer Aufnahme
des SchlieBzylinders oder in einer Abdeckkappe des SchlieBzylinders angeordnet

sein.
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Weiterhin kann es vorteilhaft sein, wenn die Handhabe eine Aufnahme flr einen ID-
Geber aufweist, in der der ID-Geber zumindest abschnittsweise anordbar ist. Dabei
kann es besonders vorteilhaft sein, dass das Betatigungselement im Bereich der
Aufnahme angeordnet ist. Demensprechend kann das Betatigungselement durch
Einstecken des ID-Gebers in die Aufnahme betatigt werden. So kann bspw. ein
Mikroschalter von dem ID-Geber betéatigt werden und das SchlieBsystem somit in den
Notbetatigungsmodus geschaltet werden. Darliber kann eine Ubertragung von Daten
und/oder Strom des ID-Gebers an die Notbetatigungsvorrichtung ermdglicht werden.
Somit kann auch einen  Authentifizierung  zwischen ID-Geber und
Kommunikationseinheit, insbesondere Uber Nahfeldkommunikation, hergestellt

werden.

Erfindungsgeman wird die Aufgabe der Erfindung auch durch ein Verfahren gemaf
dem unabh&angigen Verfahrensanspruch geldst. Das Verfahren dient zu Notbetatigung
eines erfindungsgeméaBen SchlieBsystems fiir ein bewegliches Teil eines Fahrzeugs.
Dementsprechend ergeben sich fur das erfindungsgemaBe Verfahren samtliche
Vorteile und Eigenschaften wie sie bereits im Zusammenhang mit dem

erfindungsgemanen SchlieBsystem beschrieben worden sind.
Das Verfahren weist dabei zumindest die folgenden Schritte auf:

a) Betatigung eines Betatigungselementes an einem Fahrzeug, wodurch das
SchlieBsystem in einen Notbetatigungsmodus geschaltet wird,

b) Aktivieren  eines  Energiespeichers, sodass zumindest eine
Kommunikationseinheit mit elektrischer Energie versorgt wird,

c) Aufbauen einer drahtlosen Signalverbindung mit einem vom Benutzer
mitgeflhrten ID-Geber,

d) Ubertragung zumindest eines Authentifizierungssignals vom ID-Geber an
die Kommunikationseinheit und/oder umgekehrt,

e) Entriegeln oder Verriegeln eines Schlosses des beweglichen Teils wenn
eine positive Authentifizierung erfolgt ist.

Die Verfahrensschritte kdnnen dabei zumindest teilweise gleichzeitig oder zeitlich
nacheinander ablaufen, wobei die Reihenfolge der Verfahrensschritte nicht auf die
durch die Nummerierung definierte Reihenfolge begrenzt ist, sodass einzelne Schritte
in unterschiedlicher Reihenfolge durchflhrbar sind.



10

15

20

25

30

WO 2019/086072 PCT/DE2018/100876

Es ist erfindungsgemal denkbar, dass die Betatigung des Betatigungselementes
mechanisch, insbesondere flr eine Zeitdauer von T22,5 Sek, bevorzugt zwischen 3
Sek und 10 Sek, besonders bevorzugt zwischen 5 Sek und 7 Sek erfolgt.

Es kann vorteilhaft sein, dass die Betatigung elektrisch mittels einer externen
Energiequelle oder mittels elekirischen Kurzschluss erfolgt. Eine externe
Energiequelle ermdglicht es, dass SchlieBsystem in den Notbetdtigungsmodus zu
schalten auch wenn der Energiespeicher der Notbetatigungsvorrichtung leer sein
sollte. Dann kann bspw. Uber eine externe Batterie elektrische Energie eingespeist und
eine Betéatigung und somit ein Versetzen in den Notbetdtigungsmodus erfolgen.
Weiterhin kann eine Betatigung durch KurzschlieBen eines elektrischen Kontakts
erfolgen. Dabei ist es denkbar, dass an der Abdeckkappe des TurschlieBzylinder eine
Vorrichtung angeordnet ist, mittels der ein Kurzschluss des Energieanschlusses
durchgeflhrt werden kann.

Im Rahmen der Erfindung ist es denkbar, dass eine Authentifizierung mittels einem
SmartDevice, bspw. Smartphone oder Smartwatch erfolgt, wobei Uber eine Software
auf dem Gerat dem Bediener eine Anweisung gegeben wird, wie eine Notbetatigung
des SchlieBsystems erfolgt. Dementsprechend ist es denkbar, dass der Benutzer tber
sein Smartphone oder seine Smartwatch Informationen angezeigt oder ausgegeben
bekommt, die die Vorgehensweise zur Bedienung wiedergeben. Somit wird die
Bedienung erheblich erleichtert. Insbesondere im Notfall und bei verschlossenem
Fahrzeug kann der Bediener in Erfahrung bringen, wie er den Zugang wieder

herstellen kann.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen
anhand einiger bevorzugter Ausflhrungsbeispiele ndher erlautert. Es wird jedoch
nochmals darauf hingewiesen, dass eine Ausflhrung der Erfindung nicht auf die
dargestellten AusfUhrungsbeispiele beschrankt sind, sondern diese lediglich
vorteilhafte Ausgestaltungsformen darstellen. Die dargestellten Merkmale kdnnen
einzeln oder in Kombination mit weiteren Merkmalen der Beschreibung wie auch den
Patentansprichen einzeln oder in Kombination vorteilhaft sein. Dabei ist zu beachten,
dass die Figuren nur beschreibenden Charakter haben und nicht dazu gedacht sind,

die Erfindung in irgendeiner Form einzuschranken.
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Bei den folgenden Ausfihrungsformen werden gleiche oder aquivalente Elemente
durch gleiche Bezugszahlen bezeichnet und auf deren doppelte Beschreibung wird

zumindest teilweise verzichtet.
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Es zeigt zeigen:

Figur 1 ein Fahrzeug mit einer moglichen AusfUhrungsform eines
erfindungsgeméaBen SchlieBsystems aufweisend eine mdgliche Ausfihrungsform
einer erfindungsgemanen Notbetatigungsvorrichtung,

Figur 2 ein bewegliches Teil eines Fahrzeugs mit einer moglichen
Ausfiihrungsform einer Handhabe flr ein erfindungsgemafes SchlieBsystem,

Figur 3 einen Ausschnitt eines bewegliches Teils mit einer moglichen
Ausfihrungsform einer erfindungsgemaBen Notbetatigungsvorrichtung und einer
Handhabe und

Figur 4 einen Ausschnitt eines bewegliches Teils mit einer moglichen
Ausfihrungsform einer erfindungsgemaBen Notbetatigungsvorrichtung und einer
Handhabe.

In der Fig. 1 ist ein Fahrzeug 100 mit einer moglichen Ausfihrungsform eines
erfindungsgemanen SchlieBsystems 130 aufweisend eine mdgliche Ausfihrungsform
einer erfindungsgemanen Notbetatigungsvorrichtung 120 dargestellt. Das Fahrzeug
100 ist dabei beispielhaft mit den beweglichen Teilen in Form von Seitentlren 110,
Motorhaube 110 und Heckklappe 110 gezeigt. Im Rahmen der Erfindung kann jedem
beweglichen Teil 110 des Fahrzeugs 100 ein erfindungsgemaBes SchlieBsystem 130
mit einer erfindungsgemanen Notbetatigungsvorrichtung 120 zugeordnet sein.
Weiterhin ist es denkbar, dass nur ein zentrales SchlieBsystem 130 vorgesehen ist
und eine Ent- und/oder Verriegelung Uber eine Zentralverriegelung des Fahrzeugs 100
in Verbindung mit dem SchlieBsystem 130 durchflhrbar ist.

Das SchlieBsystem 130 weist eine Notbetatigungsvorrichtung 120, eine Handhabe 150
und ein Schloss 140 auf. Eine Handhabe 150 kann im Rahmen der Erfindung bspw.

als Turgriff, Taster, Heckklappengriff oder Haubendoffner ausgebildet sein.

Um das Fahrzeug, insbesondere ein bewegliches Teil 110 zu Ver- und/oder Entriegeln
wenn das Fahrzeug stromlos ist und ein elektromechanische Schloss 140 somit nicht
mehr auf herkdmmliche Weise ver- und/oder entriegelt werden kann, kann
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erfindungsgeméaBe das Verfahren mit den folgenden Schritten eben jenes

ermoglichen:

a) Betatigung eines Betéatigungselementes 50 an einem Fahrzeug 100,
wodurch das SchlieBsystem 130 in einen Notbetatigungsmodus geschaltet
wird,

b) Aktivieren eines Energiespeichers 10, sodass zumindest eine
Kommunikationseinheit 20 mit elektrischer Energie versorgt wird,

c) Aufbauen einer drahtlosen Signalverbindung mit einem vom Benutzer
mitgeflUhrten ID-Geber 30,

d) Ubertragung zumindest eines Authentifizierungssignals vom ID-Geber 30 an
die Kommunikationseinheit 20 und/oder umgekehrt,

e) Entriegeln oder Verriegeln eines Schlosses 140 des beweglichen Teils 110

wenn eine positive Authentifizierung erfolgt ist.

Die Fig. 2 zeigt ein bewegliches Teil 110 in Form einer Seitentlr eines Fahrzeugs. Die
Seitentlr weist eine mogliche Ausflhrungsform eines erfindungsgeméBen
SchlieBsystems 130 mit einer méglichen Ausflhrungsform einer erfindungsgematen
Notbetatigungsvorrichtung 120 auf.

Die Notbetatigungsvorrichtung 120 weist einen Energiespeicher 10, insbesondere
elektrischen Energiespeicher, eine Kommunikationseinheit 20 zur drahtlosen
Kommunikation mit einem ID-Geber und eine Elektronikeinheit 40 zum Ansteuern
eines Schlosses 140 des beweglichen Teils 110 auf, wodurch das Schloss 140 von
einer Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder umgekehrt Gberfuhrbar
ist. DarUber hinaus ist ein von auBerhalb des Fahrzeugs erreichbares
Betétigungselement 50 vorgesehen, wodurch das SchlieBsystem 130 durch einen
Benutzer in einen Notbetatigungsmodus schaltbar ist, wobei in dem
Notbetatigungsmodus, die Kommunikationseinheit 20 in Signalverbindung mit dem ID-
Geber bringbar ist, sodass eine Authentifizierungssignal Ubertragbar ist und bei
positiver Authentifizierung die Elektronikeinheit 40 das Schloss 140 von einer

Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder umgekehrt Gberflhrt.

Durch die erfindungsgemafBe Ausgestaltung kann ein Benutzer Zugang zu dem
beweglichen Teil 110 und somit dem Fahrzeug erhalten auch wenn das Fahrzeug
volistandig stromlos geschaltet ist. Der Energiespeicher 10 wird durch die Betéatigung
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des Betatigungselementes 50 aktiviert bzw. aufgeweckt, sodass elektrische Energie
zumindest an die Kommunikationseinheit 20, vorzugsweise auch an das Schloss 140

bzw. einen Schlossantrieb, Ubertragen werden kann.

Eine Betatigung kann im Rahmen der Erfindung mechanisch und/oder elektrisch
erfolgen. So kann es vorgesehen sein, dass der Benutzer einen von aufBen
zuganglichen Schalter als Betatigungselement 50, z.B. Mikroschalter, betétigt oder
eine externe Stromquelle zur Betétigung verwendet. Der Energiespeicher 10 der
Notbetatigungsvorrichtung 120 wird also nur dann bendtigt wenn der Benutzer das
Betétigungselement 50 betatigt hat und das SchlieBsystem 130 in einen
Notbetatigungsmodus Uberfihrt wird/ist. Eine externe Stromquelle ist also nicht

zwingend notwendig.

Im Notbetatigungsmodus kann der Energiespeicher 10 dazu verwendet werden, dass
zumindest die Elektronikeinheit 40, die Kommunikationseinheit 20, das Schloss 140
und/oder ein Schlossantrieb mit elektrischer Energie versorgt werden kann. Solange
der Notbetatigungsmodus nicht aktiviert ist, wird im Wesentlichen keine Energie vom
Energiespeicher 10 verbraucht. Vielmehr ist es denkbar, dass der Energiespeicher 10
im Normalbetrieb des Fahrzeugs, d.h. bei vorhandener elektrischer Energie, geladen

werden kann.

Wie in Fig. 2 gezeigt, kann die Notbetatigungsvorrichtung 120 in das Schloss 140
zumindest teilweise integriert sein bzw. unmittelbar an dem Schloss 140 angeordnet
sein. Denkbar ist es, dass die Notbetéatigungsvorrichtung 120 in eine Schlossgehduse
zumindest teilweise integriert ist . Es ist ebenfalls denkbar, dass die
Notbetatigungsvorrichtung 120 ein Gehause aufweist und im oder am beweglichen
Teil 110 oder am Fahrzeug angeordnet ist. Bevorzugt ist die
Notbetéatigungsvorrichtung 120 am oder im Bereich des Schlosses 140 angeordnet.
Der elektrische Energiespeicher 10 weist ein Energiemanagementsystem 80 auf,
worlber bspw. der Ladezustand des Energiespeichers 10 ermittelt werden kann.

In der Fig. 3 ist ein Ausschnitt eines beweglichen Teils 110 mit einer Handhabe 150 in
Form eines Turgriffs gezeigt. Die Handhabef 150 ist dabei beweglich an dem
beweglichen Teil 110 angeordnet. Darlber hinaus weist die Handhabe 150 eine
Abdeckung 170 auf. Unter der Abdeckung ist Ublicherweise ein SchlieBzylinder
angeordnet. Erfindungsgeman kann hinter und/oder in oder an der Abdeckung 170 ein
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Energieanschluss 60 angeordnet sein. In der Fig. 3 ist der Energieanschluss 60 derart
in die Abdeckung 170 integriert, dass ein Zugang von auf3en einfach moglich ist. An
den Energieanschluss 60 kann ein externer Energiespeicher 70 angeschlossen
werden und das SchlieBsystem oder zumindest die Notbetatigungsvorrichtung 120 mit

elektrischer Energie versorgen.

In der Fig. 4 ist eine weitere mdgliche Ausfihrungsform einer Handhabe 150 gezeigt.
Die Handhabe 150 ist ebenfalls als Turgriff ausgebildet und weist eine Abdeckung 170
auf. In der Abdeckung 170 ist eine Aufnahme 160 angeordnet, wobei in die Aufnahme
160 ein ID-Geber 30 zumindest abschnittsweise einsteckbar ist. Somit kann ein
Betatigungselement in  der Aufnahme 160 betatigt werden und der
Notbetatigungsmodus aktiviert werden. Darlber hinaus ist in der eingesteckten
Position des ID-Gebers 30 eine Kommunikation mit der Kommunikationseinheit der
Notbetatigungsvorrichtung 120 zuverlassig erzielbar. Des Weiteren ist es denkbar,
dass Daten und/oder elektrische Energie vom ID-Geber 30 an die

Notbetatigungsvorrichtung 120 Ubertragen werden.

Die voranstehende Erlduterung der AusfUhrungsformen beschreibt die vorliegende
Erfindung ausschlieBBlich im Rahmen von Beispielen. Selbstversténdlich kdnnen
einzelne Merkmale der Ausfihrungsformen, sofern technisch sinnvoll, frei miteinander

kombiniert werden, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.
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Patentanspriche

1.

Notbetatigungsvorrichtung (120) fir ein SchlieBsystem (130) eines beweglichen
Teils (110) von einem Fahrzeug (100), insbesondere einer TUr, Schiebetr,
Klappe oder Heckklappe, aufweisend zumindest einen Energiespeicher (10)
eine Kommunikationseinheit (20) zur drahtlosen Kommunikation mit einem ID-
Geber (30) und eine Elektronikeinheit (40) zum Ansteuern eines Schlosses
(140) des beweglichen Teils (110), wodurch das Schloss (140) des beweglichen
Teils (110) von einer Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder
umgekehrt UberfUhrbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein von auB3erhalb
eines Fahrzeugs (100) erreichbares Betatigungselement (50) vorgesehen ist,
wodurch das SchlieBsystem (130) durch einen Benutzer in einen
Notbetatigungsmodus schaltbar ist, wobei in dem Notbetatigungsmodus die
Kommunikationseinheit (20) in Signalverbindung mit dem ID-Geber (30)
bringbar ist, sodass ein Authentifizierungssignal Gbertragbar ist und bei positiver
Authentifizierung die Elektronikeinheit (40) das Schloss (140) von einer
Verriegelungsstellung in eine Entriegelungsstellung oder umgekehrt Gberflhrt.

Notbetatigungsvorrichtung (120) nach dem vorhergehenden Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Energieanschluss (60) vorgesehen ist,
wobei der Energieanschluss (60) an einer Stelle des Fahrzeugs (100) anordbar
ist, die von einem Benutzer von auBen zuganglich ist, sodass eine
Notbestromung der Notbetatigungsvorrichtung (120) mit einer externen

Energiespeicher (70) durchfihrbar ist.

. Notbetatigungsvorrichtung (120) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass durch die Kommunikationseinheit (20) Energie
und/oder Daten elektromagnetisch und/oder induktiv und/oder kapazitiv
und/oder optisch Gbertragbar sind.

Notbetatigungsvorrichtung (120) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Energiespeicher (70) als elektrochemischer
Energiespeicher oder mechanischer Energiespeicher ausgebildet ist.
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5. SchlieBsystem (130) flur ein bewegliches Teil (110) eines Fahrzeugs (100),

insbesondere flir eine TUr, Schiebetlr, Klappe oder Heckklappe, mit einer
Notbetatigungsvorrichtung (120) gemaB einem der vorhergehenden
Ansprlche, weiterhin mit zumindest einem Schloss (140) flr das bewegliche
Teil (110) und einer von auBBerhalb des Fahrzeugs (100) zuganglichen und an
dem Fahrzeug (100) anordbaren Handhabe (150) zur Betdtigung der
Notbetatigungsvorrichtung (120) und/oder des Schlosses (140).

. SchlieBsystem (130) nach dem vorhergehenden Anspruch,

dadurch gekennzeichnet, dass ein Betatigungselement (50) der
Notbetatigungsvorrichtung (120) an der Handhabe (150) angeordnet ist,
insbesondere dass das Betatigungselement (50) als Mikroschalter und/oder als
ein Energieanschluss ausgebildet ist.

. SchlieBsystem nach einem der Anspriche 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dass die Handhabe (150) eine Aufnahme (160) fir
einen ID-Geber (30) aufweist, in der der ID-Geber (30) zumindest
abschnittsweise anordbar ist, wobei insbesondere an der Aufnahme (160) das

Betatigungselement (50) angeordnet ist.

. Verfahren zur Notbetatigung eines SchlieBsystem (130) flr ein bewegliches Tell

(110) eines Fahrzeugs (100), insbesondere mit den Merkmalen eines der
Anspriche 5 bis 7, aufweisend die Schritte:

f) Betatigung eines Betatigungselementes (50) an einem Fahrzeug (100),
wodurch das SchlieBsystem (130) in einen Notbetatigungsmodus geschaltet
wird,

g) Aktivieren eines Energiespeichers (10), sodass zumindest eine
Kommunikationseinheit (20) mit elektrischer Energie versorgt wird,

h) Aufbauen einer drahtlosen Signalverbindung mit einem vom Benutzer
mitfihrbaren ID-Geber (30),

i) Ubertragung zumindest eines Authentifizierungssignals vom ID-Geber (30)

an die Kommunikationseinheit (20) und/oder umgekehrt,
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j) Entriegeln oder Verriegeln eines Schlosses (140) des beweglichen Teils

(110) wenn eine positive Authentifizierung erfolgt ist.

9. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch,
5 dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigung des Betatigungselementes (50)
mechanisch, insbesondere zumindest fir eine Zeitdauer von Tz 2,5 Sek,
bevorzugt zwischen 3 Sek und 10 Sek, besonders bevorzugt zwischen 5 Sek
und 7 Sek erfolgt.

10 10. Verfahren nach einem der Anspriche 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigung elektrisch mittels eines externen
Energiespeichers (70) oder mittels elektrischen Kurzschluss erfolgt.
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