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sméru priichodu lisu, které jsou pohyblivé ve dvou nebo tfech
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Presouvaci zafizeni pro dopravu zpracovavanych predméti

Oblast techniky

Vynilez se tykd pfesouvaciho zafizeni pro dopravu zpracovavanych dila v simulatorech, lisech
a podobnych zpracovavacich strojich, s nejméné jednou dopravni kolejnici uspofadanou ve
sméru prichodu lisu, kterd miZe byt pohyblivé uloZena a pohanéna ve sméru napfi¢ k prichodu
lisem, ve sméru zdvihani a spousténi a vodorovné ve sméru pfesunu, poptipadé se dvéma doprav-
nimi Kolejnicemi uspofddanymi ve sméru priichodu lisu, které jsou nejméné ve zdvihacim
a spoustécim sméru a vodorovné pohyblivé uloZeny a pohanény. Pod pojmem "zpracovavané
dily" se zde rozumi dil, ktery se mé zpracovéavat ve stroji, zejména plechovy pas, vysttizek nebo
tabule, uréeny zejména pro pfetvafeni na vicestupfiovém postupovém lisu.

Dosavadni stav techniky

U simulatord, lisi a podobnych zpracovavacich strojii musi byt zajiténa pfistupnost k nastroji,
k uchopovacim prvkim a k pohan&cim prvkim pfesouvacich pohybti. Vyména nastroje a vyména
pfesouvaciho prostfedku musi probihat pln& automaticky a byt pro tento el optimalizovana.

V Evropském patentovém spisu EP 0 147 480 B1 je popsan simulator, jim2 jsou zji$fovany
cilové hodnoty osazovani, které maji byt pfifazeny soupravé néstroji, které se maji osazovat na
postupovém vicestupiiovém lisu. Pfesouvaci zafizeni zahrnuje prostfedky pro pohyb uchopova-
cich kolejnic ve tfech osach, otevirani a zavirani, zdvihani a spoust&ni, presun a zpétny chod,
Jako centrélni pohon nebo jednotlivé motory.

V némeckém patentovém spisu DE 36 34 756 Al je popsan vymé&fiovaci systém uchopovaéi na
treanferovém lisu, u kterého probihd vyméiovaci pochod uchopovacich kolejnic béhem vyméiio-
vaciho pochodu nastrojii. Uchopovaci kolejnice jsou prostfednictvim hlavniho pohonu lisu
uvadény do pfedavaci polohy, v niz pfebira zdvihovy mechanismus na strané kolejnice uchopo-
vaci dil kolejnice zdvihovym pohybem.

Viici tomuto zndmému stavu techniky si vynalez klade za ukol pfi vyméné nastroje nevyméiovat
ani uchopovaci kolejnici, ani dily uchopovaci kolejnice, které se maji v d&lici spafe odpojovat.
Vynélez si dale klade za Gkol provést podélné d&leni uchopovacich kolejnic, pti kterém je tato
kolejnice rozdélena do dopravni kolejnice prochazejici celym lisem a do jedné nebo vice doprav-
nich kolejnic, probihajicich po délce dopravni kolejnice, pri¢emz by eventualné byly vyuzity
pohyby hlavnich pohonii bez pfidavného zdvihaciho a spoudtéciho pohybu posuvného stolu.

Podstata vynalezu

Tento Gkol je podle vynalezu feSen tim, Ze obsahuje nejméné jednu nosnou kolejnici pro ulozeni
uchopovatii, kterd je pro provoz pfesouvaciho zafizeni upevnitelnd na dopravni kolejnici pres
stfedici a upeviiovaci prostfedky a pro vyménu pfi zimé&né nastroji na posuvném stole odpinatel-
na na loZné opéry. V ptipadé pfi¢nych nosnikii pro piisavky, upevnénych na nosnych kolejni-
cich, pfesouvaci zafizeni podle vynilezu obsahuje nejméné jednu nosnou kolejnici na kazdou
dopravni kolejnici pro uloZeni jednoho nebo vice pfi&nych nosnikd, které jsou pro provoz
pfesouvaciho zafizeni upevnitelné na dopravnich kolejnicich pies stfedici a upeviiovaci prostied-

ky a pro vyménu pfi ziméné néstrojii na posuvném stole odpinatelné na tloZné opéry.

Podle dal3iho znaku vynalezu pro odpinani nosné kolejnice nebo vice nosnych kolejnic na jedné
nebo dvou dopravnich kolejnicich na posuvném stolu a prebirani nosnych kolejnic z dopravni
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kolejnice nebo kolejnic je vyuzit hnaci pohon dopravni kolejnice nebo dopravnich kolejnic.
Kazda znosnych kolejnic je podle vyhodného provedeni tvofena uhelnikovym profilem se
sténou uhelniku ohnutou do vodorovné roviny, na niz je pevn& uloZeno po délce nosné kolejnice
vice ¢epli se smérem nahoru vystupujici stfedici asti, pficemz ve svislé postranni ¢asti dopravni
kolejnice je ulozeno vice pruZicich &epl pro zavedeni do smérem nahoru oteviené drazky
v nosné kolejnici a s hlavovou &asti, ktera je §ir3i nez drazka, pfi¢emz na dolni strané dopravni
kolejnice je uloZena nejméné jedna pruzné uloZena vacka, kterd v provoznim stavu zasahuje pod
vodorovné zahnutou st€énu nosné kolejnice.

Podle dal3iho vyhodného znaku vynélezu jsou GloZzné opéry uloZeny pro odpinani nosnych kolej-
nic na posuvném stole, pfi¢emz tiloZné opéry jsou pfifazeny oblastem ¢epii na nosné kolejnici,
pfi¢emz tlozné opéry obsahuji motoricky pohénitelné zapadky, zasahujici za Gtvar upraveny na
Eepu a jsou od né&j odjistitelné a soudasné spolupiisobi s pruZivymi vatkami ve smyslu odjistova-
ni nosnych kolejnic od dopravni kolejnice.

Podstatné vyhody pfinasi vynalez v tom, Ze dopravni kolejnice nemusi byt v jeji celkové délce
délena. Odpadaji vysoké investice v oblasti délicich rovin probihajicich napfi¢ k podélnému
sméru. Dopravni kolejnice se nachazeji nad dopravni rovinou zpracovavanych dili. Prifezy pro
dopravni kolejnice mohou byt minimalizovany. Mohou byt pouzity lepsi a leh¢i materialy, jako
vyztuZené plastické hmoty. Nevyhnutelné kmity jako nasledek tfi osovych pohybii jsou podstatné
zmendeny. Tim miZe byt vyuZit cely rozsah po&tu zdvihi lisu a polty vyrazeni mohou byt
v odpovidajici mife zvy3eny. Pfesouvaci zafizeni je pouZitelné nezivisle na druhu hlavniho
pohonu, v osach pki kFivkovém vedeni, nebo s jednotlivym motorickym pohonem.

Piehled obrazki na vykresech

Vynélez je bliZe vysvétlen v nasledujicim popisu na ptikladé provedeni s odvolanim na pfipojené
vykresy, na kterych znézoriiuje obr. 1 perspektivni pohled na simulator v perspektivé a obr. 2 fez
rovinou II-Il z obr. 1.

Misto stroje zobr.1 by bylo moZné provést vysvétleni také na pouziti vynédlezu na lisu,
vicestupfiovém postupovém lisu, lisu na zpracovéavani velkych dilii a podobnych zpracovavacich
strojich.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je znazorn&n pohon pro pfesuvny pohyb dopravnich kolejnic 9 ve vodorovném sméru,
t.j. prichod 24 lisu. V oblasti stojanli 2 jsou uloZeny pohony 3 pro pfi€ny pohyb 10 a pohony 4
pro zdvizny a spoustéci pohyb 5. Mezi stojany 2 je zasunut jeden nebo vice posuvnych stold 6
s nastroji osaditelnymi ve stupnich 7. Na dopravnich kolejnicich 9 jsou upevnény nosné
kolejnice 11, 13, jak bude jeité vysvétleno v popisu k obr. 2. Nosné kolejnice 11, 13 jsou opatfe-
ny uchopovagi 12 nebo pfiénymi nosniky 23. Z uchopovadii nebo pfi¢nych nosnikii lze rozeznat
pouze uloZeni na nosnych kolejnicich 11, 13. Pro osazeni pfi¢nych nosnikii 23 je tfeba pohon 3

wew 7

pro pfiény pohyb 10 zastavit.

Vyhodné je rozd&leni nosné kolejnice 11, 13, probihajici pfes oblast nastrojii a oblasti stojanu,
na useky. Ukladani nosnych kolejnic 11, 13 pro vyménu nastrojii na posuvném stole 6 se déje
unosnych kolejnic 11, 13 s osazenymi uchopovagi napfiklad pohybem dopravnich kolejnic 9
v priichozim sméru 24 lisu, aby nejprve doslo k pohybu &asti 11 celé nosné kolejnice a potom
druhé &asti 13 vzhledem k tiloZné poloze. Pitom se zasouvaji ¢asti nosnych kolejnic, sahajici do
oblasti stojani, t.j. prazdného stupng, do oblasti posuvného stolu 6.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 289534 B6

Pohyb ve sméru priichodu 24 lisu prostfednictvim pohonu 1 je sledovan poptipadé pohybem
v pfi€ném sméru 10, potom spoudtécim pohonem dopravnich kolejnic 9 az po uloZeni nosnych
kolejnic 11, 13 na iloZné opéry 8 na napfiklad horni stran& posuvného stolu 6. Pi osazeni
pfi¢nych nosnikii 23 s osazenymi pisavkami odpada popfipadé pfi¢ny pohyb 10 pro ukladani.
Uloznych opér 8 j je pted a za nastrojem 2 vice. Ulozné opéry 8 slouzi pro uvoliiovéni a usazovani
nosnych kolejnic 11, 13 z dopravni kolejnice 9 resp. na tuto kolejnici.

Obr. 2 ukazuje v fezu dopravni kolejnici 9. Ve svislé postranni sténé je patrny pruzivy &ep 20,
JjehoZz hlavova €4st je odtladitelnd nab&hovou Sikminou 22 pro zlep$ené uloZeni a pritlak. Mize
byt pouZito vice Eepli pro nosnou kolejnici 11 nebo 13, které jsou zavaditelné do OdeVlda_]lCl
drazky 21. V dolni, vodorovné probihajici sténové &asti 15 dopravni kolejnice 9 je vytvofen
otvor s objimkou, do n&ho? je zaveden &ep 17. Cep 17 je upevnén na nosné kolejnici 11, 13 ama
natvarovanou hlavovou ¢ast, za niz miize zapadnout zapadka 16 na lozné opéte 8.

Dolni vodorovna sténova &ast dopravni kolejnice je dale opatiena pruzici vatkou 18, ktera saha
pod vodorovné probihajici sténovou &ast 15 na nosné kolejnici 11, 13 a pfi uvoliiovani nosné
kolejnice 11, 13 z dopravni kolejnice je uvaditelna zapadkou 16 ze zab&ru se sténovou &asti 15.
Zépadka 16 je pohybovatelna stavécim prostfedkem, kuprikladu tlakovym valcem 14.

Pfipojovani a odpojovani dopravni kolejnice 9 a odpovidajici nosné kolejnice 11, 13 probiha
nésledovné. Pro pfipojeni najede dopravni kolejnice 9 v poloze znazornéné na obr. 1 seshora na
nosné kolejnice 11, 13, leZici na Gloznych opérach 8. Hlava &epu 20 je zavedena seshora do
oteviené drazky 21, pfi¢emz Sikma nabéhova $ikmina 22 zajist'uje urdité upnuti Eepu 20 v drazce
21 prostiednictvim pruZiny ovinuté okolo &epu. Je-li pruZici vatka 18 odtladovana zapadkou 16
posunutou doleva, nebrani plnému dolehnuti dolni stény 15 dopravni kolejnice 9 na dolni
rameno nosné kolejnice 11, 13.

K tomuto ugelu slouzi odpovidajici ovladani zapadky 16 tlakovym valcem 14. Kdy? je vatka 8
v disledku zpétného zataZeni tlakového vélce 14 znovu uvoln&na, zapadne pruZné uvoliiovacim
tlakem jeji pruziny pod vodorovné rameno nosné kolejnice 11, 13. Vackou 8 a &epem 20 ve
svislém sméru a ¢epy 17, 20 ve vodorovnych smérech je nyni tlozna kolejnice 9 pfidrzovana.
JelikozZ je zdpadka 16 znovu zataZena do polohy podle obr. 2, brani jeji zibér do hlavy sttediciho
¢epu 17 svislému pohybu nosné kolejnice. Nosna kolejnice 11, 13 muZe byt nyni dopravni
kolejnici 9 zvednuta z iloZzné opéry 8 a podle potfeby byt posouvana v ptesouvacich smérech
v provozu lisu, simul4toru nebo zpracovavaciho stroje.

Pro odpojovani nosnych kolejnic 11, 13 se nosné kolejnice zavedou nad odpovidajici Glozné
opéry 8 a nasledné se spusti na (ilozné opéry 8, kde je zépadka 16 pfipravena v poloze znazorng-
né na obr. 2 tak, Ze hlava éepu mizZe byt volné zavedena do drazky zapadky 16. Tlagny valec 14

se posouva doleva, ¢imz je pruzni vatka 18 odtladovana doleva a odpovidajici rameno nosné
kolejnice je odjisténo.

Nyni miZe byt dopravni kolejnice 9 zdvihana zdvihovym pohybem piesouvaciho zafizeni. Zabér
zapadky 16 do doplitkového ozubeni v hlavé &epu 17 drzi nosnou kolejnici 11, 13 pevné na
uloZné opéfe 8, takze pfi zdvihani dopravni kolejnice 9 je prekonivano lehké upnuti pruziny
¢epu 20 a hlava ¢epu 20 miZe vyklouznout z drazky 21 a otvor v dolnim rameni nosné kolejnice
11, 13 ze stfediciho epu 17 smérem nahoru. Vatka 18 je soutasn& drzena zapadkou 16 ve
stlaCené poloze, v niZ je mimo zabér s dolnim ramenem nosné kolejnice 11, 13 a nemiiZe branit
zdvihani dopravni kolejnice 9.

Nosné kolejnice 11, 13 tak zistavaji leZet na loznych opérach 8 posuvného stolu 6, prostied-
nictvim jehoZz mohou vyjet z lisu pro nové vystrojeni (tj. demontaz uchopovaéti a upevnéni
novych uchopovaciy) pri¢nych nosnikl pro zpracovavani jinych zpracovavanych dil. Po piestro-
jeni a vymé&né néstrojli uvnitf lisu mohou byt nosné kolejnice 11, 13 pFisunuty zajetim posuvné-
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ho stolu 6 k novému pfipojeni k dopravnim kolejnicim 9 do lisu a pochod pokraduje dale, jak
bylo vysvétleno vyse. Stejny postup plati také pro pfipad, kdy jsou uchopovace uloZeny bezpro-
stfedné na nosnych kolejnicich.

PATENTOVE NAROKY

1. Pfesouvaci zafizeni pro dopravu zpracovavanych pfedmétii v simuldtorech, lisech a podob-
nych zpracovavacich strojich, s nejmén& jednou dopravni kolejnici uspofddanou ve sméru
priichodu lisem, které je pohyblivé uloZena a pohanéna v alespoil jednom ze smérti, zahrnujicich
smér napfi¢ k prichodu lisem a smér zdvihani a spousténi, a dile vodorovné ve sméru pesouva-
ni, obsahujici nejméng jednu nosnou kolejnici (11, 13) pro uloZeni uchopovagu (12), ktera je pro
provoz presouvaciho zafizeni upevnitelna na dopravni kolejnici (9) pomoci stfedicich a upeviio-
vacich prostfedki a odpinatelnd pro vyménu pfi zdméné nastroji na posuvném stole (6) na
tloznych opérich (8), vyznaéené tim, Ze kazda z nosnych kolejnic (11, 13) je tvofena
thelnikovym profilem s jednou sténou (15) thelnika lezici ve vodorovné roving, pfiemz na
sténé (15) jsou pevné uloZeny po délce nosné kolejnice (11, 13) trny (17) se smérem nahoru
vystupujici stfedici &asti, pfidemz ve svislé postranni stén& dopravni kolejnice (9) jsou uloZeny
odpruzené trny (20) pro zavedeni do smé&rem nahoru oteviené drazky (21) v nosné kolejnici (11,
13), majici hlavovou &ast, kterd je 3ir3i neZ uvedend drazka (21), pfiemz na spodni strané
dopravni kolejnice (9) je uloZena nejméné jedna odpruzena vacka (18), ktera v provoznim stavu
zasahuje pod vodorovnou sténu (15) nosné kolejnice.

2. Presouvaci zafizeni pro dopravu zpracovavanych pfedméti v simulatorech, lisech a podob-
nych zpracovavacich strojich, se dvéma dopravnimi kolejnicemi uspofadanymi ve sméru priicho-
du lisem, které jsou pohyblivé uloZeny a pohanény alespoii ve sméru zdvihani a spousténi
a vodorovn& ve sméru presouvani, obsahujici na jednu dopravni kolejnici (9) nejméné jednu
nosnou kolejnici (11, 13) pro uloZeni jednoho nebo vice pfiénych nosniki (23), pfi¢emZ nosna
kolejnice (11, 13) je pro provoz presouvaciho zafizeni upevnitelna na dopravnich kolejnicich (9)
pomoci stfedicich a upeviiovacich prostfedkii a odpinatelna pro vyménu pfi ziméné nastroji na
posuvném stole (6) na aloznych opérach (8), vyznad&ené tim, ze kazda z nosnych kolejnic
(11, 13) je tvofena uhelnikovym profilem s jednou sténou (15) Ghelnika leZici ve vodorovné
roving, pfi¢emz na stén& (15) jsou pevné uloZeny po délce nosné kolejnice (11, 13) trny (17) se
smérem nahoru vystupujici stfedici &asti, pfi¢emZ ve svislé postranni sténé dopravni kolejnice
(9) jsou ulozeny odpruzené trny (20) pro zavedeni do smérem nahoru oteviené drazky (21)
v nosné kolejnici (11, 13) a s hlavovou &asti, ktera je $ir3i neZ uvedena drazka (21), pfi¢emZ na
dolni strané dopravni kolejnice (9) je uloZena nejméné jedna odpruzeni vacka (18), ktera
v provoznim stavu zasahuje pod vodorovnou sténu (15) nosné kolejnice.

3. Presouvaci zafizeni podle naroku 1 nebo2, vyznaéené tim, Ze iloZné opéry (8) jsou
uloZeny pro odpinani nosnych kolejnic (11, 13) na posuvném stole (6), pfi¢em jsou pfifazeny
oblastem trnii (17) na nosné kolejnici (11, 13) a obsahuji motoricky pohénitelné zipadky (16),
zasahujici za Gtvar upraveny na trnu (17), ajsou od ngj odjistitelné a sou¢asné spoluplisobi
s odpruzenou vackou (18), ktera je pruZzné pfedepnuta do polohy odjidtovani nosné kolejnice
(11, 13) od dopravni kolejnice (9).

2 vykresy
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