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Description

Titre de l'invention : Bagage comprenant deux troncons pliables
entre une configuration déployée d’utilisation et une configuration
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rabattue de rangement

L’invention concerne un bagage comprenant une coque dans laquelle au moins un
compartiment de rangement est formé.

On connait des bagages comprenant une coque supérieure et une coque inférieure
reliées par une zone charnicre apte a permettre la disposition desdites coques réver-
siblement entre une configuration déployée et une configuration rabattue dudit bagage
par pliage de ladite zone charniere.

Le document CN-207 253 007 décrit un bagage dans lequel une zone charniere est
destinée a former un fond de piétement pour ledit bagage en configuration rabattue,
I’une des coques présentant une paroi opposée audit fond sur laquelle est rapportée une
poignée de préhension pour la manipulation dudit bagage.

Dans ce document, chaque coque est équipée de deux barres, deux tiges pouvant étre
disposées entre lesdites barres en recouvrement de la zone charniere pour empécher
son pliage.

Cette solution ne donne pas entiere satisfaction en ce que la manipulation des tiges
s’avere relativement complexe et peu intuitive a réaliser pour le maintien du bagage en
configuration déployée.

L’invention vise a perfectionner I’art antérieur en proposant notamment un bagage
dans lequel le maintien dans la configuration déployée est réalisé de facon simple et
intuitive, et ce de facon suffisamment fiable pour sécuriser I’ utilisation dudit bagage
dans ladite configuration déployée.

A cet effet, I’invention propose un bagage comprenant une coque dans laquelle au
moins un compartiment de rangement est formé, ladite coque présentant un trongon
supérieur et un trongon inférieur qui sont reliés par une zone charniére apte a permettre
la disposition desdits trongons réversiblement entre une configuration déployée
d’utilisation dudit compartiment et une configuration rabattue de rangement dudit
bagage par pliage de ladite zone charniere, ledit trongon supérieur étant équipé d’un
dispositif de manipulation dudit bagage qui comprend une armature supérieure
s’étendant entre une poignée supérieure saillante dudit troncon supérieur et un support
inférieur fixé dans ledit trongon supérieur, le trongon inférieur étant équipé d’un
armature inférieure qui s’étend entre une paroi inférieure dudit trongon inférieur et un
support supérieur fixé dans ledit troncon inférieur, ledit bagage étant équipé d’une

armature intermédiaire qui comprend un connecteur, ladite armature intermédiaire
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étant déployable réversiblement depuis I’un des supports entre une position a distance
de la zone charniere et une position d’engagement du connecteur dans 1’autre des
supports inférieur lorsque les trongons sont en configuration d’utilisation, ladite
armature intermédiaire en position d’engagement étant agencée pour empécher le
pliage de la zone charnicre, ledit connecteur et ledit autre des supports comprenant un
dispositif de verrouillage réversible de leur engagement en configuration d’utilisation
du bagage.

D’autres particularités et avantages de 1’invention apparaitront dans la description qui
suit, faite en référence aux figures jointes, dans lesquelles :

[Fig.1a] et

[Fig.1b] représentent schématiquement et en perspective un bagage selon un mode de
réalisation de I’invention, en configuration respectivement déployée ([Fig.1a]) et
rabattue ([Fig.1b]) ;

[Fig.2] est un agrandissement de la [Fig.1a] centré sur la zone charniere du bagage ;

[Fig.3] est une représentation en coupe longitudinale partielle de 1’association du
connecteur de I’armature intermédiaire au support de 1I’armature supérieure des figures
laet2;

[Fig.4] est une représentation en perspective du bagage des figures la, 2 et 3 lors de
sa disposition en configuration rabattue de rangement ;

[Fig.5] est une vue analogue a la [Fig.2] dans laquelle le connecteur est dissocié du
support pour permettre la disposition du bagage en configuration rabattue.

En relation avec ces figures, on décrit ci-dessous un bagage comprenant une coque 1
dans laquelle au moins un compartiment de rangement est formé.

La coque 1 présente un trongon supérieur la et un troncon inférieur 1b qui sont reliés
par une zone charniere 3 apte a permettre la disposition desdits trongons réver-
siblement entre une configuration déployée d’utilisation du compartiment de
rangement ([Fig.1a]) et une configuration rabattue de rangement dudit bagage ([Fig.1b]
), par pliage de ladite zone charniere ([Fig.4]).

Dans la description, les termes « avant », « arriere », « supérieur », « haut »,

« inférieur » et « bas » sont pris en référence a la disposition du bagage tel que re-
présenté sur les figures la, 2, 3, 4 et 5. Par ailleurs, les termes « longitudinal » et

« transversal » sont pris en référence a la dimension maximale du bagage en confi-
guration déployée (verticale sur la [Fig.1a]), et se rapportent a une direction respec-
tivement parallele et perpendiculaire a cette dimension.

De facon avantageuse, la coque 1 est formée d’une seule piece avec la zone charnicre
3, notamment par thermoformage d’un complexe en matériau polymere et/ou textile.
Cet agencement permet de faciliter la fabrication du bagage, et donc d’en réduire les

colits, mais également de réaliser une coque 1 1égere et solide, afin de limiter le poids
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dudit bagage.

La zone charniere 3 comprend au moins une rainure transversale 2 permettant le
pliage de la coque 1 de part et d’autre d’elle. En particulier, la rainure 2 peut &tre
formée au moyen de nervures complémentaires prévues a cet effet dans les matrices de
thermoformage utilis€es pour réaliser la coque 1.

Dans le mode de réalisation représenté, la zone charniere 3 comprend un trongon
central Ic qui est relié de part et d’autre a respectivement le troncon supérieur la et le
troncon inférieur 1b par I’intermédiaire d’une rainure de pliage 2.

Chaque trongon la, 1b, 1c présente un fond arricre 4a, 4b, 4c et deux parois latérales
Sa, 5b, 5c¢ qui forment ensemble respectivement un fond 4 et des bords latéraux 5 pour
le compartiment de rangement lorsque le bagage est en configuration déployée, les
rainures de pliage 2 s’étendant chacune transversalement sur ledit fond et lesdits bords
latéraux.

En particulier, chaque rainure 2 présente une branche centrale s’étendant transver-
salement sur le fond 4 de la coque 1, ainsi que deux paires de branches latérales qui
s’étendent sur chaque bord latéral 5 de part et d’autre de ladite branche centrale, afin
de former sur ledit bord latéral un soufflet 7 pour en faciliter le pliage (voir figures 4 et
1b).

La coque 1 est en outre équipée d’un rabat souple (non représenté) pour permettre la
fermeture réversible du compartiment de rangement. Le rabat souple peut €tre associé
au bord périphérique avant 6 de la coque 1 et peut €tre équipé€ d’un moyen de
fermeture réversible, par exemple sous la forme d’une fermeture éclair qui peut
s’étendre le long d’au moins une partie du bord périphérique 6.

Sur les figures la, 1b et 4, le trongon inférieur 1b présente une structure inférieure 8
de renfort, afin de former un piétement pour le bagage. La structure inférieure 8 est
rapportée sur la portion inférieure du trongon inférieur 1b, notamment par moulage
d’une couche de matériau polymere.

La structure de renfort 8 comprend une paroi inférieure 9 en matériau rigide, afin
d’assurer la stabilité du bagage lorsque ladite paroi inférieure est disposée en appui
contre un support, notamment sur le sol.

La paroi inférieure 9 est équipée de roues 10 de roulage du bagage, afin de permettre
un déplacement dudit bagage en configuration d’utilisation par roulage sur le sol.

Dans le mode de réalisation représenté, la paroi inférieure 9 présente deux roues
latérales 10 orientées vers ’arricre du bagage, afin de limiter les risques de bas-
culement dudit bagage, notamment lorsque son compartiment de rangement est chargé
de facon importante.

En particulier, les roues 10 sont chacune disposées au moins partiellement dans un

logement 11 prévu a cet effet sur respectivement un coté de la structure de renfort 8.
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Ainsi, lorsque le bagage est dressé a la verticale, la paroi inférieure 9 vient en appui sur
le sol a I’avant des roues 10, ce qui permet de limiter les risques de roulage intempestif
du bagage.

Le troncon supérieur 1a est équipé d’un dispositif de manipulation du bagage qui
comprend une armature supérieure 12 s’étendant entre une poignée supérieure 13
saillante dudit troncon supérieur et un support inférieur 14 fixé dans ledit troncon
supérieur.

L’armature supérieure 12 comprend au moins une barre 12a qui s’étend entre le
support inférieur 14 et un socle 15 de la poignée supérieure 13, ledit socle €tant associé
au travers d’une paroi supérieure 16 du trongon supérieur la.

Dans le mode de réalisation représenté, 1’armature supérieure 12 comprend deux
barres 12a qui sont espacées transversalement sur le fond 4a du trongon supérieur la.
En particulier, chaque barre 12a présente une extrémité inférieure 34 qui est fixée,
notamment par emmanchement, dans un logement tubulaire 17 prévu a cet effet dans le
support inférieur 14 (voir [Fig.3]), ainsi qu’une extrémité supérieure fixée de fagon
similaire au socle 15 de la poignée 13.

Par ailleurs, comme représenté sur la [Fig.la], la poignée 13 présente deux tiges 13a
qui sont montées chacune de fagon télescopique dans respectivement une barre 12a.

Le socle 15 comprend un dispositif de verrouillage de la poignée 13 en position
rétractée dans I’armature supérieure 12 et/ou dans au moins une en position déployée
d’utilisation, afin d’éviter tout déplacement intempestif de ladite poignée. En par-
ticulier, le dispositif de verrouillage est désactivable au moyen d’un bouton 18 prévu a
cet effet sur la poignée 13, comme représenté sur la [Fig.4], ’utilisateur pressant ma-
nuellement ledit bouton pour pouvoir déplacer ladite poignée dans la position désirée.

Ainsi, pour pouvoir déplacer le bagage en position de rangement, I’ utilisateur déploie
la poignée 13 hors de I’armature supérieure 12, puis fait basculer ledit bagage en appui
sur les roues 10 au moyen de ladite poignée, afin de faire rouler ledit bagage sur le sol
par traction sur ladite poignée.

De facon avantageuse, le support inférieur 14 est fixé, notamment par rivetage, sur le
bas du trongon supérieur la au voisinage du bord supérieur de la zone charniere 3, afin
de ne pas interférer avec ledit bord lors du pliage du bagage en configuration de
rangement.

Le trongon inférieur 1b est équipé d’une armature inférieure 19 qui s’étend entre la
paroi inférieure 9 dudit trongon inférieur et un support supérieur 21 fixé dans ledit
troncon inférieur.

Selon une réalisation, I’armature inférieure 19 comprend au moins une barre 19a qui
s’étend longitudinalement entre la paroi inférieure 9 du trongon inférieur 1b et le

support supérieur 21,
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Dans le mode de réalisation représenté, I’armature inférieure 19 comprend deux
barres 19a qui sont espacées transversalement sur le fond 4b du troncon inférieur 1b,
chaque barre 19a présentant une extrémité inférieure 23 qui est fixée, notamment par
emmanchement, dans un logement 24 prévu a cet effet dans la paroi inférieure 9 de la
structure de renfort 8, ainsi qu’une extrémité supérieure fixée dans un manchon
tubulaire 25 du support supérieur 21.

Le bagage est équipé d’une armature intermédiaire 22 qui comprend un connecteur
20, ladite armature intermédiaire étant déployable réversiblement depuis le support
inférieur 21 entre une position a distance de la zone charniere 3 (figures 4, 5) et une
position d’engagement du connecteur 20 dans le support inférieur 14 lorsque les
trongons la, 1b sont en configuration d’utilisation (figures la, 2, 3), I’armature inter-
médiaire 22 en position d’engagement étant agencée pour empécher le pliage de la
zone charniere 3, ledit connecteur et ledit support inférieur comprenant un dispositif de
verrouillage réversible de leur engagement en configuration d’utilisation du bagage.
De facon avantageuse, I’armature intermédiaire 22 est montée de fagcon télescopique
dans I’armature inférieure 19.

En variante, I’armature intermédiaire 22 peut étre déployable réversiblement depuis
le support inférieur 14 entre une position a distance de la zone charniere 3 et une
position d’engagement du connecteur 20 dans le support supérieur 21.

En particulier, I’armature intermédiaire 22 est déployable en translation longitudinale
pour venir s’engager sur le support 14 de I’armature 12 de déploiement de la poignée,
ce qui constitue un agencement et une gestuelle particulicrement intuitifs pour
I’ utilisateur.

De facon avantageuse, I’armature intermédiaire 22 présente au moins une tige 22a
qui est montée de fagon télescopique dans une barre 19a entre une position rétractée,
dans laquelle ledit connecteur vient en appui contre le support supérieur 21 (figures 4,
5), et une position déployée, dans laquelle le connecteur 20 est engagé dans le support
inférieur 14 et ladite tige recouvre la zone charniere 3 pour empécher son pliage
(figures la, 2).

En particulier, 1’armature intermédiaire 22 présente deux tiges 22a qui sont montées
chacune de fagon télescopique dans respectivement une barre 19a, lesdites tiges étant
espacées transversalement sur le fond 4c de la zone charniere 3 en position
d’engagement, notamment en permettant de sécuriser 1’ utilisation du bagage en confi-
guration déployée.

Le support supérieur 21 est fixé, notamment par rivetage, sur le haut du trongon
inférieur 1b au voisinage du bord inférieur de la zone charniére 3, afin de ne pas in-
terférer avec ledit bord lors du pliage du bagage en configuration de rangement.

Les barres 12a, 19a et les tiges 13a, 22a de chacune des armatures 12, 19, 22 sont
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rigides, notamment en étant réalisées en matériau métallique, ce qui permet d’assurer
la stabilité du bagage en configuration d’utilisation lorsqu’il est dressé a la verticale,
comme représenté sur la [Fig.1a].

Le connecteur 20 comprend une platine 26 dont la forme est agencée pour venir
s’engager dans le support inférieur 14, ladite platine portant les moyens de verrouillage
de I’engagement dudit connecteur dans ledit support supérieur.

Comme représenté notamment sur la [Fig.3], la platine 26 présente deux ergots in-
férieurs 27 qui sont fixés chacun par emmanchement dans 1’extrémité supérieure de
respectivement une tige télescopique 22a de 1’armature intermédiaire 22, ainsi qu’une
portée supérieure 28 de géométrie complémentaire a celle d’une portée inférieure 29
du support 14, les moyens de verrouillage étant formés sur ladite portée supérieure.

Le dispositif de verrouillage comprend au moins un couple organe 30 / boitier 31
associ€ respectivement au connecteur 20 et au support inférieur 14, ledit organe
pouvant Etre engagé réversiblement dans ledit boitier et ledit couple présentant des
moyens 30a, 31a d’immobilisation réversible dudit engagement.

En particulier, I’organe 30 s’étend longitudinalement au centre de la portée su-
périeure 28 de la platine 26 et présente deux pattes latérales €lastiques 30a destinées a
s’engager réversiblement dans respectivement un logement 31a formé a cet effet dans
le boitier 31, afin d’assurer I’immobilisation réversible dudit organe dans ledit boitier.
Ainsi, pour pouvoir désengager I’organe 30 du boitier 31, 1’ utilisateur doit pincer les
pattes 30a entre deux de ses doigts pour les dégager de leur logement 31a respectif.

Le dispositif de verrouillage comprend également au moins un couple organe 32 /
logement 33 associé respectivement au connecteur 20 et au support inférieur 14, ledit
organe pouvant €tre engagé réversiblement dans le logement 33 en assurant une stabi-
lisation dudit connecteur par rapport audit support.

Dans le mode de réalisation représenté, le dispositif de verrouillage comprend deux
couples organe 32 / logement 33 latéraux de stabilisation disposés de part et d’autre
d’un couple organe 30/ boitier 31 central.

Chaque couple de stabilisation présente notamment un organe 32 tronconique
s’étendant longitudinalement depuis respectivement une extrémité transversale de la
portée supérieure 28 de la platine 26, en étant agencé pour s’emboiter réversiblement
dans un logement 33 de géométrie complémentaire formé dans respectivement une
extrémité transversale de la portée inférieure 29 du support 14.

Pour disposer le bagage en configuration de rangement, 1’ utilisateur dissocie le
connecteur 20 du support inférieur 14, notamment en pingant les pattes latérales 30a de
I’organe 30 pour I’extraire du boitier 31, puis fait coulisser les tiges 22a dans leurs
barres respectives 19a jusqu’a amener ledit connecteur en position contre le support

supérieur 21. Ainsi, la zone charniere 3 est libérée des tiges 22a, ce qui permet a



I’ utilisateur de rabattre le trongon supérieur la en regard du trongon inférieur 1b.

[0054]  En particulier, les tron¢ons supérieur la et inférieur 1b peuvent étre équipés de
moyens d’association respectifs en configuration rabattue de rangement (non re-
présentés), afin d’éviter leur rotation relative autour de la zone charniere 3 dans ladite
configuration de rangement.

[0055]  Le bagage peut également comprendre un rabat agencé pour recouvrir de fagon ré-
versible les armatures 12, 19, 22 afin d’isoler lesdites armatures du compartiment de
rangement, et plus particulierement des articles que 1’ utilisateur dispose dans ledit
compartiment lors de I’ utilisation dudit bagage.

[0056]  Ainsi, lorsqu’il souhaite disposer le bagage en configuration de rangement,

I’ utilisateur peut accéder aux armatures 12, 19, 22 et notamment a I’ensemble
connecteur 20 / support 14, en écartant le rabat desdites armatures apres avoir vidé le

compartiment de rangement dudit bagage.
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Revendications

Bagage comprenant une coque (1) dans laquelle au moins un com-
partiment de rangement est formé, ladite coque présentant un trongon
supérieur (1a) et un trongon inférieur (1b) qui sont reli€s par une zone
charniere (3) apte a permettre la disposition desdits trongons réver-
siblement entre une configuration déployée d’utilisation dudit com-
partiment et une configuration rabattue de rangement dudit bagage par
pliage de ladite zone charniere, ledit trongon supérieur étant équipé d’un
dispositif de manipulation dudit bagage qui comprend une armature su-
périeure (12) s’étendant entre une poignée supérieure (13) saillante
dudit trongon supérieur et un support inférieur (14) fixé dans ledit
troncon supérieur, le troncon inférieur (1b) étant équipé d’un armature
inférieure (19) qui s’étend entre une paroi inférieure (9) dudit trongon
inférieur et un support supérieur (21) fixé dans ledit trongon inférieur,
ledit bagage étant caractérisé en ce qu’il est équipé d’une armature inter-
médiaire (22) qui comprend un connecteur (20), ladite armature inter-
médiaire étant déployable réversiblement depuis I’un des supports (21,
14) entre une position a distance de la zone charniere (3) et une position
d’engagement du connecteur (20) dans 1’autre des supports (14, 21)
lorsque les trongons (1a, 1b) sont en configuration d’utilisation, ladite
armature intermédiaire en position d’engagement étant agencée pour
empécher le pliage de la zone charniére (3), ledit connecteur et ledit
autre des supports comprenant un dispositif (30, 31, 32, 33) de ver-
rouillage réversible de leur engagement en configuration d’utilisation du
bagage.

Bagage selon la revendication 1, caractérisé en ce que la coque (1) est
formée d’une seule piece avec la zone charniere (3).

Bagage selon 1’une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que la
zone charniere (3) comprend au moins une rainure transversale (2)
permettant le pliage de part et d’autre d’elle.

Bagage selon la revendication 3, caractérisé en ce que la zone charniere
(3) comprend un trongon central (1c) qui est reli€ de part et d’autre a
respectivement le trongon supérieur (1a) et le trongon inférieur (1b) par
I’intermédiaire d’une rainure de pliage (2).

Bagage selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce que I’armature supérieure (12) comprend au moins une barre (12a)

qui s’étend entre le support inférieur (14) et un socle (15) de la poignée
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[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

[Revendication 11]

[Revendication 12]

[Revendication 13]

[Revendication 14]

[Revendication 15]

supérieure (13), ledit socle €tant associé au travers d’une paroi su-
périeure (16) du trongon supérieur (1a).

Bagage selon la revendication 5, caractérisé en ce que I’armature su-
périeure (12) comprend deux barres (12a) qui sont espacées transver-
salement sur le fond (4a) du trongon supérieur (1a).

Bagage selon I’une des revendications 5 ou 6, caractérisé en ce que la
poignée (13) présente au moins une tige (13a) qui est montée de fagon
télescopique dans une barre (12a).

Bagage selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7, caractérisé en
ce que le support inférieur (14) est fixé sur le bas du trongon supérieur
(la) au voisinage du bord supérieur de la zone charniere (3).

Bagage selon I’une quelconque des revendications 1 a 8, caractérisé€ en
ce que ’armature inférieure (19) comprend au moins une barre (19a) qui
s’étend entre une paroi inférieure (9) du trongon inférieur (1b) et un
support supérieur (21).

Bagage selon la revendication 9, caractérisé en ce que le support
supérieur (21) est fixé sur le haut du trongon inférieur (1b) au voisinage
du bord inférieur de la zone charniere (3).

Bagage selon I’une des revendications 1 a 10, caractérisé en ce que
I’armature intermédiaire (22) est montée de facon télescopique dans
I’armature inférieure (19).

Bagage selon la revendication 11, caractérisé en ce que 1’armature inter-
médiaire (22) présente au moins une tige (22a) qui est montée de fagon
télescopique entre une position du connecteur (20) contre le support
supérieur (21) et une position d’engagement dudit connecteur dans le
support inférieur (14) dans laquelle ladite tige recouvre la zone
charniere (3) pour empécher son pliage.

Bagage selon la revendication 12, caractérisé en ce que 1’armature inter-
médiaire (22) comprend deux tiges (22a) qui sont espacées transver-
salement sur la zone charniere (3) en position d’engagement.

Bagage selon I’une quelconque des revendications 1 a 13, caractérisé en
ce que le connecteur (20) comprend une platine (26) dont la forme est
agencée pour venir s’engager dans le support (14, 21), ladite platine
portant les moyens de verrouillage (30, 32).

Bagage selon 1’une quelconque des revendications 1 a 14, caractérisé en
ce que le dispositif de verrouillage comprend au moins un couple organe
(30) / boitier (31) associé respectivement au connecteur (20) et au

support (14, 21), ledit organe pouvant étre engagé réversiblement dans



[Revendication 16]

10

ledit boitier et ledit couple présentant des moyens (30a, 31a)
d’immobilisation réversible dudit engagement.

Bagage selon I’une quelconque des revendication 1 a 15, caractérisé en
ce que le dispositif de verrouillage comprend au moins un couple organe
(32) / logement (33) associé respectivement au connecteur (20) et au
support (14, 21), ledit organe pouvant étre engagé réversiblement dans
le logement (33) en assurant une stabilisation dudit connecteur par

rapport audit support.



173

[Fig. 1a]
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de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
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