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69 Kupplungsvorrichtung zwischen Schi und Schischuh mit einer Lingenverstellvorrichtung.

@ Die Erfindung beschreibt eine Kupplungsvorrichtung
(1) zwischen einem Schi (2) und einem Schischuh
(3). Diese weist einen Vorderbacken (4) und einen Fersen-
backen (5) und eine Liangenverstellvorrichtung (12) fir den
Abstand zwischen dem Vorder- und Fersenbacken (4, 5)
in Richtung der Bindungslangsachse relativ zum Schi (2)
auf. Uber Antriebsorgane (18, 19, 20) der Langenverstell-
vorrichtung (12) sind Vorder- bzw. Fersenbacken (4, 5)
verbunden und in einer voreinstellbaren Lage relativ zum
Schi (2) und in dem bedarfsweise veranderbaren Abstand
voneinander gehalten. Die Langenverstellvorrichtung (12)
ist zu einer Aufstandsebene (6) der Kupplungsvorrichtung
(1) am Schi (2) vertikal frei beweglich angeordnet und uber
eine Liangenpositioniervorrichtung (39) in Richtung der Bin-
dungslangsachse am Schi positioniert gehaltert.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrichtung
zwischen einem Schi und einem Schischuh, wie sie
im Oberbegriff des Patentanspruches 1 beschrieben
ist.

Es sind bereits auf unterschiedliche Schuhgrés-
sen einstellbare Schibindungen bekannt — geméss
DE-OS 2 246 668 — bei der ein Vorder- und ein
Fersenbacken Uber Getriebemittel gegenléufig der-
art gekuppelt sind, dass sie zur Einstellung auf un-
terschiedliche Schuhgréssen relativ zum Schi und
relativ zueinander verstellt werden kénnen. Dazu
wird vorgeschlagen, dass zu einer Verstellung der
Distanz zwischen Vorder- und Fersenbacken der
Vorderbacken um ein Mehrfaches des Verstellwe-
ges des Fersenbackens bewegt werden soll. Nach-
teilig ist bei dieser bekannten Kupplungsvorrichtung
zwischen Schi und Schischuh, dass die vorgewahl-
ten Einstellungen nicht exakt beibehalten werden
konnten und der Schi im Bereich der Kupplungsvor-
richtung stark versteift und die Verspannung zwi-
schen der Kupplungsvorrichtung und dem Schi-
schuh erhéht wurde.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, eine Kupplungsvorrichtung zwischen Schi
und Schischuh zu schaffen, die eine Beibehaltung
der vom Hersteller des Schis vorgeplanten elasti-
schen Verformungseigenschaften auch bei zentraler
auf dem Montagemittelpunkt bezogener Einstellung
des Abstandes zwischen Vorder- und Fersenbacken
zur Anpassung an unterschiedliche Schuhgréssen
ermdglicht.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die im
Kennzeichenteil des Patentanspruches 1 angegebe-
nen Merkmale geldst. Vorteilhaft ist bei dieser Aus-
bildung, dass eine rasche Anpassung der Kupplungs-
vorrichtung an unterschiedliche Schischuhgréssen
unter Beibehaltung des vom Schihersteller vorgege-
benen Montagepunktes mit geringem Einstellaufwand
méglich ist, und diese Vorteile die Verformungseigen-
schaften des Schis nicht wesentlich nachteilig beein-
flussen. Dariiber hinaus kénnen Verspannungen zwi-
schen Vorder- und Fersenbacken und dem Schischuh
verhindert werden, wodurch Uber den gesamten Ver-
formungsbereich des Schis nahezu gleiche Ausldse-
werte der insbesondere als Sicherheitsschibindung
ausgebildeten Kupplungsvorrichtung zwischen Schi
und Schischuh erzielt werden kénnen.

Eine vorteilhafte Weiterbildung beschreibt Patent-
anspruch 2. Durch diese Ausgestaltung ist es még-
lich, die gewinschte Einstellung bzw. den ge-
wilnschten Abstand zwischen Vorderbacken und
Fersenbacken rasch und sicher zu fixieren, sodass
danach die Feineinstellung der Vorder- und Fersen-
backen, insbesondere wenn diese als Sicherheits-
bindungen ausgebildet sind, auf die gewlinschten
Einstellwerte erfolgen kann.

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Pa-
tentanspruch 3, wodurch trotz der Anordnung der
Langspositioniervorrichtung zwischen Vorder- und
Fersenbacken eine freie Verformung des Schis bei
dessen Durchbiegungen gegeniiber der Langsver-
stellvorrichtung bzw. dem Vorder- und Fersenbak-
ken erzielt werden kann.
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Bei einer anderen Ausbildung gemass Patentan-
spruch 4 ist vorteilhaft, dass die jeweils fiir den Be-
nutzer einer derartigen Kupplungsvorrichtung giin-
stigste Position auf einer Tragplatte bzw. einem
Schi erzielt werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Ausfiinrung nach Patent-
anspruch 5, da dadurch eine feinfiihlige, nahezu
stufeniose Einstellung bzw. Verstellung der Kupp-
lungsvorrichtung relativ zum Schi méglich ist.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentan-
spruch 6, wodurch eine rasche vordefinierbare An-
derung des Fahrverhaltens des Schis gegebenen-
falls zur Anpassung an unterschiedliche Betriebszu-
stdnde, wie weiche oder harte Piste und dgl.,
mdglich ist.

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung ist im Pa-
tentanspruch 7 enthalten. Dadurch ist es mdglich,
den Fixpunkt zwischen der Kupplungsvorrichtung
und der Tragplatte bzw. dem Schi wahrend des
Fahrbetriebes beliebig zu variieren, und so bei-
spielsweise dem Vorderbacken fix am Schi zu arre-
tieren, wahrend sich die restlichen Teile der Bin-
dung bzw. der Schi gegenliber diesen restlichen
Teilen der Bindung sowohl in Léngsrichtung als
auch in Hohenrichtung, also senkrecht zur Auf-
standsflache frei bewegen kann.

Eine andere vorteilhafte Ausgestaltung beschreibt
Patentanspruch 8. Dadurch kann verhindert werden,
dass die Kupplungsvorrichtung ohne entsprechend
fixierten Abstand zwischen Vorder- und Fersenbak-
ken oder bei am Schi fixierter Léngenverstellvorrich-
tung betrieben werden kann, sodass Fehlbedienun-
gen zuverldssig ausgeschaitet sind.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Pa-
tentanspruch 9. Durch diese Ausgestaltung ist es
mdglich, die Vorteile der zentralen Lingenverstell-
vorrichtung auch flr jene Kupplungsvorrichtungen
zu verwenden, bei welchen wahrend dem Betrieb
der Vorder- bzw. Fersenbacken fix mit dem Schi
verbunden ist.

Es ist weiters auch eine Ausfiihrung nach Patent-
anspruch 10 moglich. Dadurch wird in einfacherwei-
se eine exakte Verstellung der Einzelteile und eine
einfache Bedienung erreicht.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 11
wird erreicht, dass die erfindungsgemasse Léngen-
verstellvorrichtung auch bei Kupplungsvorrichtungen
verwendet werden kann, die wihrend des Betriebes
fix mit dem Schi in Léngsrichtung desselben ver-
bunden sind, ohne dass wiahrend des Betriebes
eine nachteilige, erh6hte Verspannung zwischen
dem Schischuh und dem Vorder- und Fersenbak-
ken der Kupplungsvorrichtung auftritt.

Eine andere Ausfuhrungsvariante ist im Patentan-
spruch 12 gekennzeichnet. Dadurch wird sicherge-
stellt, dass in dem Moment, wenn die Fixierung
zwischen Vorder- bzw. Fersenbacken und Schi auf-
gehoben wird, die Einhaltung der Distanz zwischen
den beiden durch die Langenverstellvorrichtung si-
chergestellt ist.

Die Ausfihrungsform nach Patentanspruch 13
hat den Vorteil, dass Vorder- und Fersenbacken in
Langsrichtung des Schi gesehen, wihrend des Be-
triebes starr mit diesem verbunden sein kénnen.

Eine weitere Ausgestaltung beschreibt Patentan-
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spruch 14. Dadurch wird eine freiziigige Positionie-
rung der Langenverstellvorrichtung am Schi erzielt.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Pa-
tentanspruch 15. Die Anordnung dieser Héhen- und
Seitenfiihrungsbahn erméglicht nunmehr eine frei-
zligige Verstellung der Teile der Kupplungsvorrich-
tung in Léangsrichtung des Schis, beispielsweise
liber den gesamten Verstellbereich der Schischuh-
grossen von der kleinsten Damen- bis zur grossten
Herrengrésse. Trotzdem wird erreicht, dass der
Schi durch diese grossen Fiihrungslangen nicht un-
erwlnscht versteift wird und andererseits die Fiih-
rung der gegeniber dem Schi relativ beweglichen
Vorder- und Fersenbacken in starren Fihrungsele-
menten klemmungsfrei méglich ist.

Vorteilhaft ist bei der Ausfihrung nach Patentan-
spruch 16, dass dadurch eine nachteilige Verande-
rung der Schiverformung, insbesondere in der
Hauptbeanspruchungsrichtung verhindert wird.

Bei der Ausbildung nach Patentanspruch 17 wird
erreicht, dass eine sichere Fiuhrung der einzelnen
Teile der Kupplungsvorrichtung am Schi erreicht
wird und aufgrund der geringen Steghéhe das Ver-
formungsverhalten des Schis nicht nachteilig verén-
dert wird.

Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Pa-
tentanspruch 18 mdglich, wobei chne Ummontage
von einzelnen Teilen der Kupplungsvorrichtung eine
rasche Einstellung der Kupplungsvorrichtung auf die
unterschiedlichsten Schuhgréssen, gegebenenfalls
noch auf die beste persdnliche Standposition am
Schi moglich wird. Diese Ausfliihrung ermdglicht da-
her die grundsatzlichen Vorteile der erfindungsge-
méassen Losung bei der Anwendung von Leihbin-
dungen noch weiter zu verbessern, da damit der
universelle Einsatz der Bindung in Anpassung an
die unterschiedlichsten Schuhgréssen méglich wird.

Es ist aber auch eine Ausfiihrung nach Patentan-
spruch 19 moglich, wodurch iiber den gesamten
Montagebereich der Kupplungsvorrichtung eine
durchgehende Montageleiste geschaffen wird, die
unabhéngig von dem spéteren Benutzer gegebe-
nenfalls auch werkseitig sofort montiet werden
kann, sodass der Montageaufwand fir eine Kupp-
lungsvorrichtung erheblich reduziert werden kann.

Eine vorteilhafte Weiterbildung beschreibt Patent-
anspruch 20. Dadurch kann der zur Halterung und
Fixierung der Kupplungsvorrichtung benétigte Bau-
teil mit seinem in ihm innewohnenden Festigkeitsei-
genschaften gleichzeitig zur Halterung der Kupp-
lungsvorrichtung mit herangezogen werden, wo-
durch die Anzahl der Bauteile fir die Herstellung
einer derartigen Kupplungsvorrichtung mit Vorteil
verringert werden kénnen.

Eine andere Ausgestaltung ist im Patentanspruch
21 beschrieben. Der uUberraschende Vorteil dieser
Lésung liegt darin, dass die Schiversteifung auf ein
absolutes Minimum gehalten werden kann, da die in
sich steife Langsflihrung zur reibungsarmen Fiihrung
des Vorder- bzw. Fersenbackens auf die minimale
Lange verkiirzt werden kann und trotzdem ein freies
Spiel zwischen dem Schi bzw. der Kupplungsvor-
richtung bei Extremdurchbiegungen des Schis bzw.
zur Anpassung der Kupplungsvorrichtung an den in-
dividuellen Standpunkt am Schi erzielbar ist.
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Es ist aber auch von Vorteil, eine Ausgestaltung
nach Patentanspruch 22 vorzunehmen. Dadurch
wird eine rasche Verstellung und Fixierung ermég-
licht. :

Eine weitere Ausflhrungsvariante kennzeichnet
Patentanspruch 23, da dadurch eine nahezu stufen-
lose Verstellung erzielt werden kann.

Die im Patentanspruch 24 gekennzeichnete
Merkmalskombination ist vorteilhaft, da damit
gleichzeitig eine Fixierung der jeweiligen Endstellun-
gen ohne zusétzliche Vorrichtungen erméglicht wird.

Eine weitere Ausfihrungsvariante nach Patentan-
spruch 25 ermdglicht, wodurch eine krafteschonen-
de Verstellung und gegebenenfalls bei in der Kupp-
lungsvorrichtung eingekuppelten Schischuh még-
lich wird.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patent-
anspruch 26 méglich, wodurch in uberraschend ein-
facher Weise eine Fehlbedienung der erfindungsge-
massen Kupplungsvorrichtung, insbesondere eine
Benutzung in einem nicht betriebssicheren Zustand
verhindert wird.

Eine weitere Ausfuhrungsvariante ist nach Pa-
tentanspruch 27 maglich. Damit ist sichergestellt,
dass die Kupplungsvorrichtung gegeniiber dem Schi
in einer verrasteten, fixierten Position festgelegt
sein muss, bevor der Schi benutzt werden kann.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patent-
anspruch 28 von Vorteil, da dadurch das Blockieren
dieser Vorrichtungen nicht (bersehen werden kann.

Eine andere vorteilhafte Ausfihrungsform be-
schreibt Patentanspruch 29, wodurch diese Elemen-
te eine Mehrfachfunktion austben und zusétzliche
Bauteile eingespart werden konnen.

Es ist weiters aber auch eine Ausgestaltung nach
Patentanspruch 30 mdglich, wodurch ein fehlerhaf-
tes Freigeben einer Arretier- bzw. Fixierposition ver-
hindert und ausserdem eine willkurliche Betétigung
dieser Vorrichtungen durch einen Benutzer er-
schwert werden kann.

Eine andere Weiterbildung ist im Patentanspruch
31 gekennzeichnet, durch die eine einfache Anpas-
sung der Position der Schibremse bei der Verstel-
lung der Vorder- und Fersenbacken bzw. deren An-
passung an unterschiedliche Schigréssen erzielt
werden kann.

Von Vorteil ist auch eine Merkmalskombination
gemiss Patentanspruch 32, da dadurch das grund-
sétzliche Montageelement bzw. die durch die Ho-
hen- und Seitenfihrungsbahn gebildete Montagelei-
ste auch zur raschen Paositionierung und Fixierung
der Schibremse mit herangezogen werden kann.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 33
wird erreicht, dass bei einer Verstellung der Kupp-
lungsvorrichtung in Bindungsléngsachse relativ zum
Schi eine gleichbleibende Position der Schibremse
zur Kupplungsvorrichtung beibehalten werden kann.

Die Erfindung wird im nachfoigenden anhand der
in den Zeichnungen dargestellten Ausfithrungsbei-
spielen naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Schi mit einer erfindungsgeméssen
Kupplungsvorrichtung in Seitenansicht und verein-
fachter schematischer Darstellung;
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Fig. 2 den Schi mit der erfindungsgeméassen
Kupplungsvorrichtung nach Fig. 1 in Draufsicht, teil-
weise geschnitten und vereinfachter, schematischer
Darstellung;

Fig. 3 die erfindungsgemiasse Kupplungsvorrich-
tung nach Fig. 1 und 2 in Seitenansicht, teilweise
geschnitten und vereinfachter, schematischer Dar-
stellung;

Fig. 4 den Bereich der Langenverstellvorrichtung
der Kupplungsvorrichtung nach den Fig. 1 bis 3 in
Draufsicht;

Fig. 5 die Langenverstellvorrichtung nach Fig. 4
in Stirnansicht geschnitten geméass den Linien V-V
in Fig. 4;

Fig. 6 die Langenverstellvorrichtung in Seitenan-
sicht geschnitten gemass den Linien VI-VI in
Fig. 4;

Fig. 7 eine andere Ausflhrungsform einer erfin-
dungsgemassen Kupplungsvorrichtung mit im Be-
reich des Vorder- und Fersenbackens angeordneten
Arretiervorrichtungen;

Fig. 8 eine andere Ausgestaltung einer erfin-
dungsgemassen Kupplungsvorrichtung in Draufsicht
und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 9 eine Kupplungsvorrichtung in Seitenansicht
geschnitten geméss den Linien IX-IX in Fig. 8;

Fig. 10 die Kupplungsvorrichtung in Stirnansicht
geschnitten gemass den Linien X-X in Fig. 9;

Fig. 11 eine Ausflihrungsvariante fiir die Befesti-
gung eines Verbindungselementes einer erfindungs-
gemassen Kupplungsvorrichtung in Draufsicht und
vereinfachter Darstellung;

Fig. 12 die Befestigungsvorrichtung fiir das Ver-
bindungselement in Stirnansicht geschnitten ge-
mass den Linien XII-XH in Fig. 11;

Fig. 13 eine andere Ausfiihrungsvariante einer
erfindungsgemaéssen Kupplungsvorrichtung in Drauf-
sicht und vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 14 die Kupplungsvorrichtung im Bereich der
Feststellvorrichtung einer Langsfiihrung fir den Fer-
senbacken in Stirnansicht geschnitten, geméass den
Linien XIV-XIV in Fig. 13;

Fig. 15 eine andere Ausflhrungsvariante einer
Feststellvorrichtung zwischen einer Léngsfiihrung
und einem Vorder- bzw. Fersenbacken in Stirnan-
sicht geschnitten und stark vereinfachter, schemati-
scher Darstellung;

Fig. 16 eine Ausfuhrungsform einer Arretiervor-
richtung flir die Langspositioniervorrichtung in
Draufsicht, teilweise geschnitten und vereinfachter,
schematischer Darstellung;

Fig. 17 eine andere Ausflihrungsform einer derar-
tigen Arretiervorrichtung, ebenfalls in Draufsicht,
teilweise geschnitten und vereinfachter, schemati-
scher Darstellung;

Fig. 18 eine andere Arretiervorrichtung fir die
Langenverstellvorrichtung in Draufsicht und verein-
fachter schematischer Darsteliung;

Fig. 19 eine andere Ausfiihrungsform einer Lén-
genverstellvorrichtung  unter Verwendung eines
Scherenelementes in Draufsicht und vereinfachter,
schematischer Darstellung;

Fig. 20 eine Langenverstellvorrichtung mit einer
Arretiervorrichtung in Draufsicht und vereinfachter,
schematischer Darstellung, teilweise geschnitten;

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

Fig. 21 eine Langenverstellvorrichtung mit einem
quer zur Bindungsléngsachse verstellbaren Fiih-
rungszapfen;

Fig. 22 eine andere Art einer Arretiervorrichtung
mit einem Knickhebel und einer Feststellvorrichtung;

Fig. 23 eine andere Form einer Arretiervorrich-
tung mit einer dieser zugeordneten Feststellvorrich-
tung in Draufsicht und vereinfachter, schematischer
Darstellung;

Fig. 24 die Arretiervorrichtung nach Fig. 23 in
Seitenansicht geschnitten gemass den Linien XXIV-
XXIV in Fig. 23;

Fig. 25 eine Uber eine Schibremse betétigbare
Arretiervorrichtung in Seitenansicht geschnitten und
stark vereinfachter, schematischer Darsteliung;

Fig. 26 eine andere Ausbildung einer Arretiervor-
richtung mit einem Schwenkhebel in Draufsicht und
vereinfachter schematischer Darstellung.

In den Fig. 1 bis 6 ist eine Kupplungsvorrichtung
1 zwischen einem Schi 2 und einem Schischuh 3
gezeigt. Eine derartige Kupplungsvorrichtung 1
kann als Schibindung oder zum Feststellen eines
Schischuhs 3 fur die Reparatur oder Montage bzw.
die Justierung und Einstellung von Bindungsteilen
einer Schibindung sowie als Demonstrationsmodell
fur die Erlduterung der Funktion einer Schibindung
bzw. des Zusammenspiels zwischen dem Schi-
schuh 3 und einem Schi 2 bzw. dem Schischuh 3
und einer Schibindung ebenfalls Verwendung fin-
den.

Die Kupplungsvorrichtung 1 umfasst einen Vor-
derbacken 4 und einen Fersenbacken 5, die in ei-
ner Aufstandsebene 6, die Ublicherweise durch eine
Oberflache 7 des Schis 2 gebildet wird und Uber
Langsfiihrungen 8, 9 fur den Vorder- und Fersen-
backen 4, 5 befestigt ist.

Mit der Kupplungsvorrichtung 1 ist der Schischuh
3 relativ zu einem Montagepunkt 10 gehaltert, der
lUblicherweise in einer Distanz 11 von einem Schi-
ende, die lUblicherweise der Halfte einer Lange des
Schis 2 entspricht, befestigt ist.

Uber eine besser aus Fig. 2 ersichtliche Léngen-
verstellvorrichtung 12 kénnen der Vorder- und Fer-
senbacken 4, 5 in einer gleich grossen Entfernung
13 vom Montagepunkt 10 gehaltert werden. Durch
die Wahl der Entfernung 13 vom Montagepunkt 10
kann ein unterschiedlicher Abstand 14 bzw. 15 zwi-
schen dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken
5 eingestellt werden. Eine Summe der durch Ver-
stellwege 16, 17 zwischen dem Abstand 14 und
dem Abstand 15 entspricht Ublicherweise der Diffe-
renz zwischen den kleinsten Damenschischuhgrés-
sen und den gréssten Herrenschischuhgréssen.

Mittels dieser Langenverstellvorrichtung 12 sind
der Vorderbacken 4 und der Fersenbacken 5 (ber
Antriebsorgane 18, 19, 20 relativ zueinander und
zum Schi 2 in Richtung der Bindungsliangsachse 21
verstellbar. In den verschiedenen Stellungen kén-
nen der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 mittels ei-
ner Fixiervorrichtung 22 festgestellt bzw. arretiert
werden, sodass wahrend der Benutzung der Kupp-
lungsvorrichtung 1 ein gleichbleibender Abstand
zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 gegeben
ist.



7 CH 686 168 A5 8

Ausgehend von dieser fixen Grundeinstellung
kann die Feineinstellung der Auslésewerte der Vor-
der- und Fersenbacken 4, 5 bzw. der Halteteile 23
des Vorder- und Fersenbackens 4, 5 mit welchen
der Schischuh 3 gehalten wird, erfolgen.

Wie besser aus den Fig. 4 bis 6 zu ersehen ist,
erfoigt die Verstellung der Antriebsorgane 18, 19
Uiber das Antriebsorgan 20 zentral und somit syn-
chron aber in entgegengesetzte Richtungen. Da-
durch wird erreicht, dass bei einer Bewegung des
Vorderbackens 4 alleine der Fersenbacken 5 um
das gleiche Ausmass bzw. den gleichen Verstell-
weg 16 bzw. 17 mitbewegt wird. Dies ermdglicht,
dass der Mittelpunkt der Kupplungsvorrichtung 1
trotz der Verstellung des Vorder- und bzw. oder
Fersenbackens 4, 5 am Montagepunkt 10 des
Schis 2 bzw. einer Montagevorrichtung oder einem
Demonstrationsmodell verbleibt. Dabei ist es uner-
heblich, ob die Verstellung bzw. Verdnderung des
Abstandes 14 bzw. 15 durch eine Verschiebung der
Vorder- und bzw. oder Fersenbacken 4, 5 oder
durch zwangsweise Betétigung des Antriebsorgans
20 erfolgt. In jedem Fall ist durch die zwischen den
Antriebsorganen 18, 19 bestehende Antriebsverbin-
dung mit dem Antriebsorgan 20 die synchrone ge-
genlaufige Verstellung des Vorder- und Fersenbak-
kens 4, 5 sichergestelit.

Um die Vornahme der Feineinstellung der Kupp-
lungsvorrichtung 1, insbesondere dann, wenn es
sich um eine Sicherheitsbindung handelt und vor al-
lem den notwendigen Anpressdruck zwischen dem
Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken 5, sowie
die Anpassung der Halteteile 23 an den Schischuh
3 zu ermdglichen, ist im Fersenbacken 5 bzw. im
Vorder- und im Fersenbacken 4, 5 eine in Fig. 3
schematisch dargestellte Justiervorrichtung 24 vor-
gesehen, mit der in diesem Fall ein Gehduse 25
des Fersenbackens 5 in einer Fihrungsbahn 26 ge-
genuber einer Grundplatte 27 so verstellt werden
kann, dass beim Einrasten des Schischuhs 3 in die
Halteteile 23 zwischen Vorder- und Fersenbacken
4, 5 eine ausreichende Vorspannung einer An-
pressfeder 28 erzielt wird. Vor dieser Einstellung
der Justiervorrichtung 24 ist es jedoch erforderlich,
die Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere den Vor-
derbacken 4 und den Fersenbacken 5 in ihrer fixen
Voreinstellung zu halten. Dazu dient eine Arretier-
vorrichtung 29, die im vorliegenden Fall durch eine
Raste 30 eines Sperrgliedes 31, die am besten aus
Fig. 5 und 6 zu ersehen ist. Vor einem Verandern
des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und
Fersenbacken 4, 5 wird das Sperrglied 31 aus sei-
ner in vollen Linien gezeichneten Endstellung 32 in
die in strich-punktierten Linien gezeichnete Endstel-
lung 33 hochgeschwenkt. Dadurch wird der Rast-
eingriff zwischen der Raste 30 und dem Antriebsor-
gan 20, welches im vorliegenden Fall durch ein in
einem Aufnahmegehduse 34 der Langenverstellvor-
richtung auf einer Achse 35 drehbaren Zahnrad 36
gebildet ist, aufgehoben. Um diese Verstellung der
Raste 30 aus der Endstellung 32 in die Endstellung
33 vornehmen zu kénnen, ist zuvor eine durch eine
Feststellvorrichtung 37 gebildete Sicherung zu 16-
sen. Nach der erfolgten Verstellung des Vorder-
bzw. Fersenbackens 4, 5 auf den gewiinschten Ab-

156

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

stand 14, 15 wird die Raste 30 wieder mit dem An-
triebsorgan 20 in Eingriff gebracht, wozu das Sperr-
glied 31 in die Endstellung 32 zurlickgeschwenkt
und mit der Feststellvorrichtung 37 in seiner Positi-
on gesichert wird.

Diese Feststellvorrichtung 37 kann durch einen
verdrehbaren Sperrstift 38 einen Exzenterbolzen
oder jedes beliebige andere aus dem Stand der
Technik bekannte Blockiermittel gebildet sein.

Um jedoch nunmehr sicherzustellen, dass sich
der Vorderbacken 4 bzw. der Fersenbacken 5 in
dem gewtinschten Abstand vom Montagepunkt 10
befinden, ist die Kupplungsvorrichtung 1 zusétzlich
in Richtung der Bindungslangsachse 21 zu positio-
nieren. Um einen gewlnschten Abstand des Vor-
der- bzw. Fersenbackens 4, 5 vom Montagepunkt
10 des Schis 2 sicherzustellen, ist die Langenver-
stellvorrichtung 12 bzw. die Kupplungsvorrichtung 1
in Richtung der Bindungslangsachse 21 am Schi 2
zu fixieren. Dies erfolgt mit einer Langspositionier-
vorrichtung 39, die tber den Verlauf der Kupplungs-
vorrichtung 1 an beliebigen Stellen angeordnet sein
kann. Lediglich eine direkte bleibende Verbindung
zwischen dem Aufnahmegehduse 34 der Lingen-
verstellvorrichtung 12 und dem Schi 2 Uber
Schraubverbindungen ist beim gezeigten Ausflh-
rungsbeispiel, bei welchem sich diese Langenver-
stellvorrichtung 12 zwischen dem Vorderbacken 4
und dem Fersenbacken 5 befindet, nicht mdglich.
Dies wirde namlich bei einer Durchbiegung des
Schis 2, wie dies schematisch in Fig. 3 durch eine
strichlierte Linie angedeutet ist, zu einer zuséatzli-
chen Verkirzung des Abstandes 14 bzw. 15 zwi-
schen dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 flhren,
vor allem dann, wenn diese in den Léngsflihrungen
8, 9 in Richtung der Bindungsidngsachse 21 frei
verschieblich gelagert sind. Demgemass ist beim
vorliegenden Ausfilihrungsbeispiel die Langspositio-
nierung der Kupplungsvorrichtung 1 durch eine im
Bereich des Vorderbackens 4 angeordnete Langs-
positioniervorrichtung 39 vorgenommen, die bei-
spielsweise geméss den Darlegungen in der EP-OS
0 084 324 oder der DE-OS 3 214 585 ausgebildet
sein kann. In so einem Fall kann die Kupplungsvor-
richtung nach ihrer auf dem Montagepunkt 10 er-
folgten Ausrichtung von Vorder- und Fersenbacken
4, 5 in eine gewlnschte Relation zum Montage-
punkt 10 verbracht werden, wie dies beispielsweise
aus der DE-PS 3 109 754 bereits bekannt ist.

Um sicherzustellen, dass eine zum Montagepunkt
10 synchrone Verstellung des Vorder- und Fersen-
backens 4, 5 erfolgt, ist im Bereich der Langenver-
stellvorrichtung 12 die Fixiervorrichtung 22 angeord-
net. Mit dieser Fixiervorrichtung 22 kann das Auf-
nahmegehause 34 der Langenverstellvorrichtung 12
auf einer am Schi 2 fix montierten Grundplatte 40
wihrend des Verstellvorganges fixiert werden. Dazu
ist das Sperrglied 31 der Arretiervorrichtung 29 mit
einem zusétzlichen Sperriegel 41 versehen, welcher
in seiner Endstellung 33 in der Grundplatte 40 ein-
rastet, und somit wahrend des Verstellvorgangs die
Langenverstellvorrichtung 12 unter fixen Bezug auf
den Montagepunkt 10, bevorzugt zentrisch Uber
dem Montagepunkt 10, fixiert. Dazu kdnnen auf der
Grundplatte 40 und dem Aufnahmegehduse 34
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Zentriermarkierungen 42 angeordnet sein, welchen
auf der Grundplatte 40 oder dem Aufnahmegehéu-
se 34 benachbart Positionsmarken 43 zugeordnet
sein kdnnen. Diese Positionsmarken 43 kénnen
dann unabhéngig von dem eingestellten Abstand 14
oder 15 zwischen dem Vorder- und Fersenbacken
4, 5 zur Positionierung der Kupplungsvorrichtung 1
in Richtung der Bindungsldngsachse des Schis 2
verwendet werden. Diese Positionierung erfoigt im
Anschluss an die Einstellung des gewiinschten Ab-
standes nach Ldsen der Fixiervorrichtung 22 und
wird mittels der L&ngspositioniervorrichtung 25 im
Bereich des Vorderbackens 4 vorgenommen.

Der Vorteil dieser erfindungsgemassen Ausbil-
dung der Langenverstellvorrichtung 12 liegt vor al-
lem darin, dass die gesamte Kupplungsvorrichtung
1 nur an einer Stelle, ndmlich im Bereich des Vor-
derbackens 4 fix mit dem Schi 2 verbunden ist und
sich der Schi 2 gegeniiber dem Fersenbacken 5
sowie der Langenverstellvorrichtung 12 véllig unge-
hindert in Richtung der Bindungslangsachse 21 be-
wegen kann. Dazu kommt, dass sich auch die Lin-
genverstellvorrichtung 12 in vertikaler Richtung ge-
genuber der Aufstandsebene 6 bzw. der Oberflache
7 des Schis 2 frei bewegen kann, und damit zu-
sétzliche Verspannungen zwischen den Halteteilen
23 des Vorder- und Fersenbackens 4, 5 und dem
Schischuh 3 vermieden werden.

Um eine freie Beweglichkeit des Schis 2 bei Ver-
formungen sowohl in Richtung des Schischuhs 3
als auch in der entgegengesetzten Richtung sicher-
zustellen, ist darauf zu achten, dass ein Héhenab-
stand 44 zwischen der Oberfliche 7 des Schis 2
und einer Schuhsohle 45 grosser ist, als eine Bau-
héhe der Langenverstellvorrichtung 12. Dies wird
unter anderem durch entsprechend angeordnete
Aufstandsplatten 46, 47 bewirkt, die gleichzeitig zur
Verringerung der Ausldsekrafte, insbesondere im
Bereich des Vorderbackens 4 mit reibungsverrin-
gernden Beldgen, beispielsweise Gleitplatten oder
dgl., versehen werden kénnen. Diese Aufstandsplat-
ten 46, 47 sind bevorzugt, wie im vorliegenden
Ausfihrungsbeispiel schematisch angedeutet, mit
den Antriebsorganen 18, 19 bzw. den Grundplatten
27 oder den Gehdusen 25 der Vorder- und bzw.
oder Fersenbacken 4, 5 verbunden.

Es ist aber ebenso mdglich, diese Aufstandsplat-
ten 46, 47 neben den vorgenannten Teilen unab-
héngig auf dem Schi 2 zu befestigen.

Zur spielfreien und gegebenenfalls auch rei-
bungsfreien Fiihrung der Antriebsorgane 18, 19
konnen im Aufnahmegehduse 34, welches bevor-
zugt durch ein C-formig gebogenes Metallprofil ge-
bildet sein kann, zwischen diesen und den Antriebs-
organen 18, 19 Fihrungsleisten 48 angeordnet sein,
die beispielsweise auch aus einem reibungsmin-
dernden Material, wie Teflon oder dgl. gebildet sein
kdnnen.

Die einzelnen Teile der Kupplungsvorrichtung 1
der Fixiervorrichtung 22, der Feststellvorrichtung 37
und der Langenverstellvorrichtung 12 sowie der Ar-
retiervorrichtung 29 kénnen aus insbesondere durch
Spritzguss hergestellten Kunststoff- oder Metalltei-
len gebildet sein.

Die Grundplatte 40 zur bedarfsweisen Halterung
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der L&ngenverstellvorrichtung 12 kann (berdies in
Richtung der Aufstandsebene 6 verjlingend ausge-
bildet sein, sodass bei Relativbewegungen der
Héhe nach, zwischen der Léngenverstellvorrichtung
12 und dem Schi 2 Verkantungen vermieden wer-
den kénnen.

Wie aus den Darstellungen insbesondere in den
Fig. 3 und 6 besser zu entnehmen ist, ist das
Sperrglied 31, welches um eine Achse 49 ver-
schwenkbar ist, die in seitlichen Tragern 50, 51 des
Aufnahmegehduses 34 verschwenkbar ist, so aus-
gebildet, dass es in der Endstellung 33 in den Ein-
stiegsbereich des Schischuhes 3 ragt, sodass ein
Einsteigen in die Bindung und eine Benutzung der-
selben ohne in Eingriff befindlicher Arretiervorrich-
tung 29 zuverldssig verhindert ist. Die Trager 50,
51 kénnen dabei auf das Aufnahmegehiuse 34
aufgenietet bzw. aufgeschraubt oder durch Kunst-
stoffspritzguss auf diese aufgespritzt sein. Die
Grundplatte 40 ist dagegen (iber Befestigungsmittel
52, z.B. Schrauben 53 am Schi 2 befestigt. Ebenso
kann die Verbindung zwischen den Antriebsorganen
18, 19 und dem Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5
oder den Aufstandsplatten 46, 47 Uber Befesti-
gungsmittel 54, die ebenfalls durch Schrauben oder
Nieten gebildet sein kdnnen, befestigt sein. Die
Léngsfiihrungen fur den Vorder- bzw. Fersenbacken
4, 5 sind dagegen Uber Befestigungsmittel 52 direkt
mit dem Schi 2 verbunden.

In Fig. 7 ist eine andere Ausflhrungsvariante ei-
ner auf dem Schi 2 angeordneten erfindungsge-
mass ausgebildeten Kupplungsvorrichtung 1 ge-
zeigt.

Nachdem der grundsatzliche Aufbau der Kupp-
lungsvorrichtung 1 demjenigen, wie er anhand der
Fig. 1 bis 6 beschrieben wurde, entspricht, werden
auch bei dieser Ausflihrungsvariante fiir gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen wie in den Fig. 1 bis 6
verwendet.

Zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fersen-
backen 5, die zum besseren Verstindnis der erfin-
dungsgemassen Wirkung dieser Kupplungsvorrich-
tung 1 nur schematisch mit Umrisslinien angedeutet
sind,-und geméss jeder beliebigen aus dem Stand
der Technik bekannten Ausfiihrungsform ausgebil-
det sein konnen, sind Uber die L&ngenverstellvor-
richtung 12 bzw. deren Antriebsorgane 18 bzw. 19
und 20 miteinander verbunden. Zum Feststelien der
Léngenverstellvorrichtung 12 wihrend des Verstell-
vorganges des Vorderbackens 4 bzw. Fersenbak-
kens 5 auf einen gednderten Abstand, kann die
Léngenverstellvorrichtung 12 {iber die Fixiervorrich-
tung 22, namlich dem Sperriegel 41 auf der Grund-
platte 40 fixiert werden. Das Sperrglied 31, welches
um die Achse 49 verschwenkbar ist, weist in die-
sem Fall nur den Sperriegel 41 auf. Die Betitigung
des Sperrgliedes 31 und dessen Ausbildung kann
jedoch im Ubrigen entsprechend der Ausbildung in
den Fig. 4 bis 6 erfolgen, wobei die Feststellvorrich-
tung 37 nicht benttigt wird, da das Sperrglied 31
nur dann Verwendung findet, wenn die Kupplungs-
vorrichtung nicht zum Schifahren verwendet wird.

Der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 ist dagegen
jeweils Gber eine eigene Arretiervorrichtung 55, 56
auf dem Schi 2 bzw. einer mit dem Schi 2 verbun-
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denen Halteplatte 57, 58, die auch als L&ngsfiih-
rung ausgebildet sein kann, am Schi 2 fixierbar. Die
Antriebsorgane 18, 19 sind jeweils unmittelbar mit
dem Fersen- bzw. Vorderbacken 5, 4 bewegungs-
verbunden. Wiahrend des Betriebes ist der Vorder-
backen 4 und der Fersenbacken 5 tber die jeweili-
ge Arretiervorrichtung 55, 56, wie beispielsweise
durch {ber einen Exzenterhebel 59 verstellbare
Sperrglieder 60, deren Verzahnung 61 in eine
Zahnleiste 62 der Halteplatten 57, 58 eingreifen, ar-
retiert. Der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 ist da-
her wahrend der Benutzung des Schis 2 bzw. der
einsatzgemassen Verwendung der Kupplungsvor-
richtung 1 am Schi 2 feststehend angeordnet, wo-
bei die sich durch die Verformung des Schis 2 er-
gebenden Veranderungen im Abstand zwischen
dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 durch eine
freie Verstellung der Langenverstelivorrichtung 12
ausgeglichen werden. Dazu kann die Langenver-
stellvorrichtung 12 auch mit einer Kupplung 63 ver-
sehen sein, die beispielsweise beim Niederschwen-
ken des Sperrgliedes 31 in seine in Fig. 6 gezeigte
Endstellung 32 entkuppelt werden kann, um eine
freie und ungehinderte Bewegung der Antriebsorga-
ne 18, 19 in Richtung der Bindungsldngsachse rela-
tiv zueinander zu ermdglichen.

Soll nun eine Verstellung des Vorder- und Fer-
senbackens 4, 5 in ihrem Abstand 14, bzw. 15 zu-
einander erfolgen, so wird zuerst die Langenver-
stellvorrichtung 12 mit dem Sperrglied 31 bzw. des-
sen Sperriegel 41 gegeniber der Grundplatte 40
am Schi 2 fixiert, worauf die Arretiervorrichtungen
55, 56 durch Verschwenken der Exzenterhebel 59
gedffnet werden. Dazu werden die Sperrglieder 60
Uber zwischen diesen angeordnete Zugfedern 64
zusammengezogen, sodass die Verzannung 61 und
die Zahnleiste 62 ausser Eingriff kommen. Damit
sind der Vorderbacken 4 und der Fersenbacken 5
in positionieter Lage in Richtung quer zur Bin-
dungslidngsachse, jedoch fur eine freie Verstellung
in Richtung der Bindungsldngsachse 21 gehaltert
und kann nun ein Abstand zwischen Vorder- und
Fersenbacken 4, 5 durch Verstellung mit der Lan-
genverstellvorrichtung 12 vorgenommen werden.

Ist der gewiinschte Abstand eingestelit, werden
der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 iiber die Arre-
tiervorrichtungen 55, 56 wieder arretiert und die Fi-
xierung mit der Fixiervorrichtung 22 wird durch Ein-
schwenken des Sperrgliedes 31 wieder aufgeho-
ben.

Selbstverstandiich ist es hierbei auch mdéglich,
die Arretiervorrichtungen 55 bzw. 56 in beliebiger
Art auszubilden. So ist es unter anderem auch
moglich, nur einen, ndmlich den Vorder- oder Fer-
senbacken 4 bzw. 5 Gber die Halteplatte 57, 58 am
Schi zu fixieren, wobei die Fixierung auch Uber
Schrauben direkt in der Halteplatte 57, 58 oder in
entsprechenden Aufnahmebohrungen im Schi 2 er-
folgen kann. Der andere, ndmlich der Fersen- oder
der Vorderbacken 5 bzw. 4 kann dann entweder in
Richtung der Bindungslangsachse frei beweglich
verschiebbar in einer als Langsflihrung ausgebilde-
ten Halteplatte 57 verschiebbar sein, wobei es dann
notwendig wére, eine Arretiervorrichtung 29 im Be-
reich der Langenverstellvorrichtung 12, wie anhand
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der Fig. 4 bis 6 beschrieben, anzuordnen. Durch
diese verschiedenen Massnahmen bzw. Kombinati-
on dieser unterschiedlichen Massnahmen kann aber
in jedem Fall erreicht werden, dass zumindest einer
der beiden Backen, namlich der Vorder- oder der
Fersenbacken 4, 5 fix am Schi 2 positioniert ist,
beispielsweise festgeschraubt ist, wahrend nur der
andere Backen wihrend der bestimmungsgemés-
sen Benutzung der Kupplungsvorrichtung 1 beweg-
lich ist. Es kdnnen aber selbstversténdlich auch bei-
de Backen fix mit dem Schi 2 verbunden sein und
es wird trotzdem eine rasche Einstellbarkeit des
Vorder- und Fersenbackens 4, 5 auf unterschiedli-
che Abstinde 14 bzw. 15 erreicht, da nach dem
Lésen der Arretiervorrichtungen 55 bzw. 56 eine
zentrale vom Mittelpunkt bzw. Montagepunkt 10 des
Schis 2 ausgehende Einstellung méglich ist.

In den Fig. 8 bis 10 ist eine andere Ausfiihrungs-
form einer Kupplungsvorrichtung 1 dargestellt, bei
deren Verwendung wahrend der bestimmungsge-
méassen Benutzung der Kupplungsvorrichtung 1 der
Vorderbacken 4 und der Fersenbacken 5 unabhén-
gig voneinander und relativ zum Schi in ihren
Langsfuhrungen 8 bzw. 9 verschiebbar sind.

Die Verbindung und die Einstellung des Abstan-
des zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fer-
senbacken 5 erfolgt wiederum Uber eine Langen-
verstellvorrichtung 12, die zwischen Vorder- und
Fersenbacken 4, 5 angeordnet ist. Da der grund-
satzliche Aufbau im wesentlichen denjenigen nach
den Fig. 1 bis 7 entspricht, werden fiir gleiche Teile
auch wiederum gleiche Bezugszeichen verwendet.

Jeder der beiden Backen, namlich der Vorder-
und Fersenbacken 4, 5 ist mit einem Antriebsorgan
18 bzw. 19 zur gemeinsamen Bewegung bevorzugt
Uber ein Befestigungsmittel 54 gekuppelt, wobei die
Antriebsorgane 18, 19 Uber ein zwischen diesen
angeordnetes z.B. durch ein Zahnrad ausgebildetes
Antriebsorgan 20, welches gegebenenfalls aber
auch durch ein kraftschlussiges Getriebe oder
aquivalente Mitteln gebildet sein kann, die beiden
Antriebsorgane 18, 19 zur synchronen, jedoch ge-
genlaufigen Bewegung miteinander verbindet. Um
nun eine freie vertikale Beweglichkeit der Langen-
verstellvorrichtung 12 in zur Oberflache 7 senkrech-
ter Richtung relativ zum Schi 2 zu erméglichen, ist
die Langenverstellvorrichtung 12 {ber ein Verbin-
dungselement 65, welches im vorliegenden Fall im
Bereich des Fersenbackens 5 iiber Befestigungs-
mittel 52, z.B. Schrauben 53, mit dem Schi 2 ver-
bunden ist. Dieses Verbindungselement ist in Rich-
tung senkrecht zur Aufstandsebene 6 der Kupp-
lungsvorrichtung 1 bzw. der Oberfliche 7 des Schis
2 elastisch verformbar, jedoch zug- und drucksteif,
sowie in der Aufstandsebene in Richtung in quer
zur Bindungslangsachse 21 biegesteif. Damit ist si-
chergestellt, dass die Langenverstellvorrichtung 12
immer zentriert auf den Bereich des Montagepunk-
tes 10 in Richtung der Bindungsldngsachse gehal-
tert ist, andererseits jedoch die freie Verformung
des Schis 2 relativ gegenuber der gesamten Kupp-
lungsvorrichtung 1 gegeben ist. Das Verbindungs-
element 65 dient dabei als Teil der Langspositio-
niervorrichtung 39.

Die L&ngspositioniervorrichtung 39 kann aber
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weiters auch eine zwischen dem Verbindungsele-
ment 65 und der Langenverstellvorrichtung 12 an-
geordnete Arretiervorrichtung 66 aufweisen. Dazu
wird das Verbindungselement 65 durch das Aufnah-
megehduse 34 der Langenverstellvorrichtung 12
z.B. unterhalb der Antriebsorgane 18, 19, 20 hin-
durchgefiihrt und im Aufnahmegeh&use 34 der Lan-
genverstellvorrichtung 12 ist ein Verriegelungszap-
fen 67 auf einem Exzenterschwenkhebel 68 und
unter Vorspannung einer z.B. als Blattfeder ausge-
bildeten Druckfeder 69 angeordnet. Mittels der
Druckfeder 69 wird versucht, den Verriegelungszap-
fen 67 moglichst immer in einer in Ausnehmungen
70 des Verbindungselementes 65 befindlichen Posi-
tion zu halten.

Zudem ist beispielsweise dem durch ein Zahnrad
gebildeten Antriebsorgan 20 eine durch ein weiteres
Sperrglied 31 gebildete Arretiervorrichtung 29 zuge-
ordnet. Mit dem Sperrglied 31 bzw. dessen Raste
30 wird die Stellung des Antriebsorgans 20 fixiert,
sodass die Position bzw. der Abstand zwischen
dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 nach einrasten
der Arretiervorrichtung 29 wéahrend des Betriebes
beibehalten.

Dadurch, dass die Verstellvorrichtung Uber das
Verbindungselement 65 in einer exakten Position in
Richtung der Bindungslangsachse 21 festgehalten
wird, kénnen nun somit der Vorder- und Fersenbak-
ken 4 bzw. 5 ohne Fixierung oder Feststellung in
inren Langsfihrungen 8, 9 verstellbar sein und es
wird trotzdem eine voll funktionsfahige, auch als Si-
cherheitsbindung verwendbare Kupplungsvorrich-
tung 1 erreicht. Durch die Anordnung des Exzenter-
schwenkhebels 68 bzw. der Arretiervorrichtung 66,
die im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel aber nur
als weitere Méglichkeit beschrieben ist, jedoch nicht
zwingend vorgesehen sein muss, kann die gesamte
aus Vorder- und Fersenbacken 4, 5 bestehende
Einheit der Kupplungsvorrichtung 1 relativ zum Schi
2 mit ihrer vorgewdhlten Sicherheitseinstellung und
dem gleichbleibenden Abstand zwischen den Bak-
ken verstellt werden. Damit ist es méglich, die Posi-
tion der Kupplungsvorrichtung 1 in Richtung der
Bindungsldngsachse 21 des Schis 2 an die indivi-
duelien Bedirfnisse des Benutzers anzupassen,
wobei jedoch trotzdem die zentrale Fixierung und
Einstellbarkeit des Abstandes zwischen den Backen
fur unterschiedliche Schuhgréssen, wie diese insbe-
sondere beim Einsatz als Leihschibindung von Vor-
teil ist, beibehalten bleibt.

Waéhrend nun die Ausflhrungsvariante, bei der
nur das Verbindungselement 65 ohne die Arretier-
vorrichtung 66 vorgesehen wird, sehr kostenglinstig
ist und daher fiir den Einsatz bei Leihschibindungen
aufgrund der geringen Rustzeiten zur Anpassung
der Kupplungsvorrichtung 1 an Schuhgréssen von
unterschiedlichen Benutzern mit grossem Vorteil
einsetzbar ist, bietet die zusétzliche Anordnung der
Arretiervorrichtung 66 bei derartigen Kupplungsvor-
richtungen 1 fir Leihschi den Vorteil, dass durch
die Anpassung der Position der gesamten Kupp-
lungsvorrichtung 1 in Richtung der Bindungslangs-
achse 21 diese an das unterschiedliche Kénnen
des Benutzers eines derartigen Leihschis ebenfalls
rasch angepasst werden kann.
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So wird beispielsweise fir einen Anfanger, der
nahezu Uber keine Kenntnisse bei Schilauf verflgt,
das Kurvenfahren dadurch erleichtert, wenn der Mit-
telpunkt der Kupplungsvorrichtung 1 zwischen dem
Montagepunkt am Schi 2 und dem Skiende ange-
ordnet ist, da dadurch der Druck auf die Schischau-
fel verringert und das Kurvenfahren erleichtert wird.
Bringt der Schifahrer dagegen aufgrund mangelnder
Routine oder Angst und die dadurch bedingte Ruk-
kenlage zu wenig Druck auf die Schaufel des Schis
2, so ist es mdglich, den Mittelpunkt der Kupp-
lungsvorrichtung 1 vom Montagepunkt in Richtung
der Schispitze zu verlagern, wodurch vor allem bei
harten und eisigen Pisten ein besserer seitlicher
Halt des Schifahrers erreicht.

Wie aus den schematischen Darstellungen den
Fig. 8 und 9 weiters zu entnehmen ist, ist die An-
ordnung des Exzenterhebels 68 und des Sperrglie-
des 31 so gewéhlt, dass bei nicht ordnungsgemés-
sem Verschliessen oder Verrasten derselben diese
in den Bereich des Schischuhs 3 vorragen und so-
mit das Einsteigen mit einem Schischuh 3 in die
Kupplungsvorrichtung 1 verhindert ist. Wird bei-
spielsweise das Sperrglied 31 nicht ordnungsge-
mass eingerastet, kommt es auf den Exzenter-
schwenkhebel 68 — wie in Fig. 9 gezeigt — zur Auf-
lage und somit wird das Einsteigen mit einem
Schischuh 3 in die Kupplungsvorrichtung 1 zuver-
lassig verhindert.

Aus den Darstellungen in Fig. 8 bis 10 ist weiters
wieder zu ersehen, dass eigene Aufstandsplatten
46, 47 fur den Schischuh 3 vorgesehen sind, die
wiederum entsprechende Darlegungen zur Fig. 3
angeordnet bzw. ausgebildet sein kénnen. Selbst-
verstandlich ist es auch bei dieser Ausflihrungsvari-
ante von Vorteil, wenn eine Bauhéhe der Lingen-
verstellvorrichtung 12 geringer ist, als ein Héhenab-
stand 44 zwischen der Oberfliche 7 des Schi 2
und der dieser zugewandten Seite einer Schuhsoh-
le 45. Damit ist auch ein sogenannter negativer
Flex des Schis 2, also eine Durchbiegung des
Schis 2 bzw. eine freie Schwingung desselben aus
der gestreckten Null-Lage in Richtung der Schuh-
sohle 45 mdoglich.

Des weiteren ist aus der Fig. 10 zu ersehen,
dass die Aufstandsplatten 46 bzw. 47 derart ausge-
bildet sind, dass zwischen der Schuhsohle 45 und
der Oberfliche 7 des Schi 2 ein ausreichender
Platz fiir den freien ungehinderten Durchgang des
Verbindungselementes 65 und des Antriebsorgans
18 gegeben ist. Es sei an dieser Stelle festgehal-
ten, dass es aber selbstverstandiich fir die freie
Verstellbarkeit des Schis 2 gegeniiber der Kupp-
lungsvorrichtung 1 vdllig ausreichend ist, wenn die-
ses Spiel in vertikaler Richtung zur Verstellung der
Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 erst bei geringen
Verformungsbewegungen, d.h. Durchbiegungen
der Schi 2 in Belastungsrichtung auftritt bzw. gege-
ben ist und demgegeniiber sichergestellt ist, dass
zwischen den Aufstandsplatten 46 und 47 ein aus-
reichendes Hohenspiel fur die Langenverstellvor-
richtung 12 bzw. die Antriebsorgane 18 bis 20 ge-
geben ist.

In den Fig. 11 und 12 ist eine andere Ausfiih-
rungsvariante fir eine Arretiervorrichtung 71 zwi-
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schen einem Verbindungselement 65 und einem
Schi 2 gezeigt, wobei das Verbindungselement 65
eine Langenverstellvorrichtung 12 in Richtung der
Bindungslangsachse 21 haltert.

Zur Einstellung der Langenverstellvorrichtung 12
auf einem Montagepunkt eines Schis 2 ist die Arre-
tiervorrichtung 71 mit Klemmbacken 72 versehen,
die in einem Gehduse 73 Uber eine Schraube 74
verstellbar gelagert sind. Diese Klemmbacken wir-
ken mit Zahnleisten 75 zusammen, die auf beiden
Seiten eines Stegs 76 eines flachen T-Profils einer
Héhen- und Seitenfiihrungsbahn 77 zusammenwir-
ken. Diese H6hen- und Seitenfliihrungsbahn 77 ist
liber Befestigungsmittel 52 am Schi 2 befestigt und
kann neben der Lagerung und Halterung der Arre-
tiervorrichtung 71 auch zur Lagerung von Langsfih-
rungen 8, 9 flr den Vorder- bzw. Fersenbacken 4,
5 verwendet werden. Durch die Anordnung der Hé-
hen- und Seitenfiihrungsbahn, die sich tber eine
grossere Lange des Schis 2 in Richtung der Bin-
dungslangsachse 21 erstrecken kann und bevorzugt
den Durchbiegungen des Schis 2 in zur Oberfliche
senkrechten Richtungen ein geringes Widerstands-
moment entgegensetzt, kann in Richtung der Bin-
dungsldngsachse kurzen Langsfiihrungen ebenfalls
das Auslangen gefunden werden und der Montage-
punkt der Kupplungsvorrichtung 1 unter Bezugnah-
me auf den vom Schihersteller vorgegebenen Mon-
tagepunkt an den jeweiligen Benutzer des Schis 2
angepasst werden.

In den Fig. 13 bis 15 ist eine weitere Ausgestal-
tung einer erfindungsgeméssen Kupplungsvorrich-
tung 1 gezeigt, bei der die Langenverstellvorrich-
tung 12 die Langsfiihrungen 8, 9 mit in darin gela-
gerten Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 positionier-
bar gehaltert sind.

Eine Lange 78 der Langsfuhrungen 8, 9 ent-
spricht dabei einer Fiihrungsldnge 79 des Vorder-
bzw. Fersenbackens 4, 5 zuziglich zumindest der
Hilfte eines Einstellbereiches 80 um den der Mon-
tagepunkt der Kupplungsvorrichtung 1 gegeniiber
dem vom Schihersteller vorgegebenen Montage-
punkt 10 verstellt werden kann. Sowohl im Bereich
des Vorder- als auch des Fersenbackens 4, 5 ist
jeweils eine Hohen- und Seitenflihrungsbahn 77 an-
geordnet, die wie bereits anhand der Fig. 11 und
12 erldutert einen in etwa T-férmigen oder schwal-
benschwanzférmigen Querschnitt aufweist. Selbst-
verstiandlich ist es auch moglich nur eine flache
Leiste zu verwenden, in die auf beiden Seite eine
Nut eingefrast ist, in der der Vorder- und Fersen-
backen 4, 5 oder die Langsfihrung 8 oder 9 ver-
schiebbar gelagert ist. Die L&ngenverstellvorrich-
tung 12, die beispielsweise entsprechend den zuvor
beschriebenen Ausfihrungsbeispielen ausgestaltet
sein kann, ist Uber eine Langspositioniervorrichtung
81 auf den Montagepunkt 10 des Schi 2 ausgerich-
tet und fixiert. Mittels der Langspositioniervorrich-
tung 81 ist es unter anderem auch méglich, die
Langenverstellvorrichtung 12 entsprechend von
beidseits des Montagepunktes 10 angeordneten Po-
sitionsmarken 43 zu verstellen, um die bereits zu-
vor beschriebenen Vorteile hinsichtlich der individu-
ellen Anpassung der Lage der Kupplungsvorrich-
tung 1 am Schi 2 vornehmen zu kénnen. Dazu
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kann die Langspositioniervorrichtung 81, wie sche-
matisch in Fig. 13 gezeigt, mit mechanisch gegen
die Wirkung von Anpressfedern verschwenkbaren
Rasten 82 auf Zahnleisten 75, die am Steg 76 bzw.
den Schenkeln 83 der Hohen- und Seitenflihrungs-
bahn 77 eingreifen. Die Antriebsorgane 18 und 19
der Liangseinstellvorrichtung sind jeweils mit dem
Vorderbacken 4 bzw. dem Fersenbacken 5 bewe-
gungsverbunden.

Zwischen der Langsfihrung 8 bzw. 9 und dem
Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 und der Héhen-
und Seitenfiihrungsbahn 77 ist eine Feststellvorrich-
tung 84 angeordnet, die zwischen einer den Fer-
sen- oder Vorderbacken 5 bzw. 4 und der Langs-
fihrung 8 bzw. 9 verbindenden Sperrstellung, wie
sie in Fig. 14 gezeigt ist, in eine die Hohen- und
Seitenfiihrungsbahn 77 mit der Léngsfihrung 8
bzw. 9 verbindende Sperrsteliung verstelibar ist.

Die Funktion dieser erfindungsgeméassen Kupp-
lungsvorrichtung bzw. der Verdnderung des Abstan-
des 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersenbak-
ken 4, 5 erfolgt nun folgendermassen:

Vor jeder Verstellung bzw. Verdnderung des Ab-
standes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersen-
backen 4, 5 wird die Feststellvorrichtung 84 in ihren
in Fig. 14 gezeigte Raststellung 85 verstellt, in der
die Léngsfliihrung 8 mit dem Vorderbacken 4 bewe-
gungsverbunden ist. Gleichfalls wird die Feststell-
vorrichtung 84 im Bereich des Fersenbackens 5,
die entweder gleichartig wie die flir den Vorderbak-
ken in Fig. 14 gezeigte Feststellvorrichtung 84 oder
wie die in Fig. 15 gezeigte Feststellvorrichtung aus-
gebildet sein kann, in eine gleiche Raststellung ver-
bracht. Danach wird die Arretiervorrichtung zum
Festlegen der Antriebsorgane 18, 19 auf einem vor-
gewihiten Abstand gelést und mit der Léngenver-
stellvorrichtung 12 der Abstand 14 bzw. 15 zwi-
schen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 verédndert.
Dazu wird der Vorder- und Fersenbacken 4 und 5
gemeinsam mit der zugehdrigen Léngsfiihrung 8, 9
entlang der Hohen- und Seitenfihrungsbahn 77 so
lange verschoben, bis der gewlinschte Abstand 14
erreicht ist. Danach wird ein Sperrhebel 86 bzw. 87
der Feststellvorrichtung 84 aus einer Raststellung
85 in die in Fig. 14 in strichlierten und in Fig. 15 in
volien Linien gezeichnete Raststellung 88 verstellt,
wodurch die Position der Langsflihrung 8, 9 gegen-
Uber der Hohen- und Seitenflihrungsbahn 77 fest-
gelegt und die Bewegung des Vorder- bzw. Fersen-
backens 4, 5 gegenuber den Léngsfihrungen 8, 9
freigegeben wird.

Gleichzeitig oder vorher wird mittels der Arretier-
vorrichtung die Stellung der Antriebsorgane 18, 19
in der Lingenverstellvorrichtung 12 fixiert. Dadurch
ist nunmehr die gesamte Kupplungsvorrichtung 1,
d.h. die Einheit aus Antriebsorganen 18, 19 und
Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 nur mehr Gber das
Verbindungselement 65 am Schi 2 fixiert, welches
wiederum in Richtung senkrecht zur Oberfliche 7
des Schi 2 bzw. zur Aufstandsebene 6 der Kupp-
lungsvorrichtung 1 elastisch verformbar und bieg-
sam, jedoch in Langsrichtung zug- und druckfest
sowie in der Aufstandsebene quer zur Bindungs-
langsachse 21 biegesteif ausgebildet ist.

Diese Uberraschend einfache Ldsung ermdglicht
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nunmehr mit einer sehr geringen Schiversteifung
das Auslangen zu finden, da die Lénge der Langs-
fihrungen 8 bzw. 9 nur mehr auf das unbedingte
Ausmass, welches fiir die Anpassung des Mittel-
punktes der Kupplungsvorrichtung 1 in der Relation
zum Montagepunkt am Schi 2 und fir den Langs-
ausgleich zwischen Kupplungsvorrichtung 1 und
Schi 2 bei Durchbiegung des Schis 2 bengtigt wird,
auszulegen ist. Diese Langsflihrungen 8, 9 kdnnen
nunmehr in Richtung der Bindungsiangsachse steif
ausgebildet werden, sodass eine exakte und rei-
bungsarme Flhrung der Vorder- und Hinterbacken
4, 5 erzielt wird, wogegen die Hohen- und Seiten-
fhrungsbahn 77 durch Biegungen des Schis 2 nur
ein geringes Widerstandsmoment entgegensetzt
und neben den dadurch sehr grossen Verstellbe-
reich die Verformungseigenschaften des Schis 2
kaum verdndert. Dadurch wird es nunmehr auch
mdéglich Uber alle Bereiche der Schuhgréssen von
der kleinsten Damengrésse bis zur gréssten Her-
rengrosse mit einer einzigen Kupplungsvorrichtung
1 ohne Ummontieren von Befestigungsteilen, wie
Langsfuhrungen 8, 9, Langenverstellvorrichtung 12
oder dgl. das Auslangen zu finden.

In Fig. 16 und 17 sind Ausfiihrungsvarianten
fur die Antriebsorgane 18 bis 20 dargestellt. Auf
den um eine Achse 35 drehbaren Zahnrad 36,
welches das Antriebsorgan 20 bildet, wird eine
synchrone, jedoch gegenldufige Bewegung der An-
triebsorgane 18, 19 sichergestellt. Dieses Zahnrad
36 ist mit einem unmittelbar angeflanschten weite-
ren Zahnrad 89 bzw. einem Zahnkranz bewegung-
sverbunden, welchem ein im Aufnahmegehduse 34
der Langenverstellvorrichtung 12 ein Sperrglied 31
zugeordnet ist, welches Uber eine Exzenterschei-
be 80 aus der in vollen Linien gezeigten in Eingriff
mit dem Zahnrad 89 stehenden Sperrsteliung in
die mit strichlierten Linien gezeichnete Offnungs-
stellung verstellt werden kann. Dazu ist lediglich
die Exzenterscheibe 90 aus der in vollen in die in
strichlierten Linien gezeichnete Stellung zu ver-
schwenken, wozu diese mit einem Betétigungs-
schlitz 91 bzw. einem Sechskantkopf oder dgl. ver-
sehen sein kann. Das Sperrglied 31 ist auf seiner
dem Zahnrad 89 zugewandten Seite mit einer ge-
gengleichen Verzahnung 92 versehen. Ansteile
der Verzahnung 92 kann aber ebenso ein Reibbe-
lag oder ein hochfestes elastisches Element, wie
in Gummiblock oder dgl. angeordnet sein, der eine
Verdrehung des Zahnrades 89 gegeniiber dem
Sperrglied 31 verhindert.

Die in Fig. 17 gezeigte Ausfiihrungsvariante un-
terscheidet sich von der zuvor beschriebenen ledig-
lich durch die Anordnung bzw. Lagerung des Sperr-
gliedes 31, weshalb fir gleiche Teile wiederum die
gleichen Bezugszeichen verwendet werden.

Wahrend das Sperrglied 31 bei der Ausfiihrungs-
form in Fig. 16 in dem Aufnahmegehiuse 34 in
Richtung der Bindungslangsachse 21 verschiebbar
angeordnet ist, ist das Sperrglied 31 bei der Aus-
fihrungsform nach Fig. 17 um eine Schwenkachse
93 verschwenkbar. Die Exzenterscheiben 90 sind
dabei jeweils um im Aufnahmegehduse 34 gelager-
te Achse 94 verschwenkbar. Durch die Verwendung
derart einfach zu betatigender Sperrglieder 31 kann

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

10

die Stellung der Antriebsorgane 18 bis 20 in einfa-
cher Weise blockiert werden.

Bei der Ausfihrungsform in Fig. 18 ist eine Arre-
tiervorrichtung 95 fir ein Antriebsorgan 18 oder
auch das Antriebsorgan 19 gezeigt, welches bei-
spielsweise unmittelbar im Bereich des Vorder-
oder Fersenbackens 4 oder 5 angeordnet ist. Dazu
ist das Antriebsorgan 18 mit einem dazwischen ein-
gesetzten Zahnleistenteil 96 versehen, der in seiner
Stellung gegeniiber einem Gehé&use 97 der Arretier-
vorrichtung 95, welches am Schi 2 beispielsweise
festgeschraubt oder aufgekiebt ist, festgehalten. In
Querfiihrungen 98 sind zwei Sperrglieder 99 mittels
Federn 100 in Richtung des Zahnleistenteils 96 vor-
gespannt und auf ihrer dem Zahnleistenteil 96 zu-
gewandten Seite mit einer zum Zahnleistenteil 96
gegengleichen Verzahnung 92 versehen. Die bei-
den Sperrglieder 99 stiitzen sich mit ihren zueinan-
der gewandten Stirnseiten auf eine Exzenterscheibe
90 ab, die lber einen Betitigungsschlitz 91, der
beispielsweise auf einem den Zahnleistenteil 96 in
einem Langloch 101 durchragenden Zapfen ange-
ordnet sein kann. Bei der in vollen Linien darge-
stellten Stellung der Exzenterscheibe 90 steht die
Verzahnung 92 der Sperrglieder 99 in Eingriff mit
der Verzahnung des Zahnleistenteils 96, wihrend
bei einer Verdrehung des Betitigungsschlitzes 91
um 80 Grad die beiden Sperrglieder 99 soweit ge-
gen die Wirkung der Federn 100 auseinanderge-
drickt werden, dass die Verzahnungen derselben
und des Zahnleistenteils 96 ausser Eingriff kommen
und somit der Zahnieistenteil 86 mit dem Antriebs-
organ 18 verstellt werden kann.

Durch diese Ausgestaltung ist es méglich, im Be-
reich der Langenverstellvorrichtung 12 ohne Arre-
tiervorrichtung das Auslangen zu finden und nur ein
Antriebsorgan 18 bzw. 19 zu arretieren, da auf-
grund der Antriebsorgane 18 bis 20 in der Lingen-
verstellvorrichtung, wenn diese zwangsweise ge-
koppelt sind, damit auch eine Verstellung des wei-
teren Antriebsorgans 19 verhindert ist.

In Fig. 19 ist eine andere Ausfiihrungsvariante
gezeigt, bei der eine Arretiervorrichtung 102 durch
eine Scherenanordnung 103 gebildet ist. Die Enden
der Scherenanordnung 103 sind mit dem Vorder-
bzw. Fersenbacken 4, 5 bewegungsverbunden,
wéhrend die Scherenanordnung im Mittelbereich mit
dem Schi 2 bevorzugt liber ein Verbindungselement
65 in der zuvor beschricbenen Weise verbunden
ist.

Zur Arretierung der Scherenanordung 103 ist es
mdglich einen einen Scherenarm 104 durchdringen-
den Fixierstift 105 zu verwenden, der in eine Loch-
rastleiste 106 eingesetzt sein kann.

An dieser Stelle sei erwdhnt, dass es selbstver-
stindlich bei allen zuvor beschriebenen und natur-
lich auch bei der vorliegend beschriebenen Ausfiih-
rungsform der Langeneinstellvorrichtung méglich ist,
die einzelnen Antriebsorgane 18 bis 20 bzw. die
Aufnahmegehéuse 34 der Langenverstellvorrichtung
12 mit Markierungen versehen sein, die das Aus-
mass der notwendigen Verstellung fur unterschiedli-
che Schuhgréssen anzeigen, sodass ohne das der
Schischuh 3 in die Kupplungsvorrichtung 1 einge-
setzt werden muss, die Grobeinstellung des Ab-
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standes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersen-
backen 4, 5 vorgenommen werden kann.

in Fig. 20 ist eine weitere Variante der Langen-
verstellvorrichtung 12 zum manuellen Verschieben
des Vorder- und Fersenbackens 4, 5 gezeigt. Die in
Langsrichtung des Schis 2 langsverschieblich in
Fuhrungselemente 110, 111 gelagerten Antriebsor-
gane 18, 19 weisen an gegeniiberliegenden Langs-
seitenkanten 112 Zahnanordnungen 113 auf. In die-
se Zahnanordnungen greifen die zwischen den An-
triebsorganen 18, 19 quer zur Schildngsrichtung
verschieblich gelagerte Sperrglieder 31 mit der Ge-
genzahnung 114 ein und werden in der Eingriffstel-
lung z.B. durch Spiralfedern 115, welche als Druck-
federn wirken, gehalten. Durch das Aufbringen ei-
ner Kraft entgegen der Wirkung der Spiralfedern
115 werden die Sperrglieder 31 ausser Eingriff ge-
bracht, wodurch der Vorder- und bzw. oder Fersen-
backen 4, 5 in Schilangsrichtung verstellt werden
kann. Nach erfolgter Verstellung werden die Sperr-
glieder 31 durch die Wirkung der Spiralfedern 115
wieder in Eingriff gebracht und die Antriebsorgane
18, 19 in ihrer relativen Lage zueinander und zum
Schi 2 fixiert.

In der Fig. 21 ist die Langenverstellvorrichtung
12 gebildet durch einen Kulissenstein 116, der
durch eine Gewindespindel 117 quer zur Schilangs-
richtung verstellbar ist, gezeigt. Der Kulissenstein
116 ist z.B. ein zylindrischer Fortsatz 118, der in
Kulissenbahnen 119, 120, weiche in den Antriebs-
organen 18, 19 angeordnet sind, gefiihrt ist. Die
Kulissenbahnen 119, 120 werden durch Langlécher
121 gebildet, welche zueinander einen Winkel 122
bilden, der von einer quer zur Schildngsrichtung
verlaufenden Mittelachse 123 der Gewindespindel
117 halbiert wird. Durch Verdrehung der drehbe-
weglich am Schi 2 angeordneten Gewindespindel
117 wird die Lage des Kulissensteines 116 langs
der Gewindespindel 117 verdndert um Uber die Ku-
lissenbahnen 119, 120 die Antriebsorgane 18, 19 in
ihrer relativen Lage zueinander und synchron in Be-
zug auf die Mittelachse 123 verstellt und fixiert.

In der Fig. 22 ist die Arretiervorrichtung 29 des
Antriebsorganes mittels knickhebelbetatigtem Sperr-
zapfen 124 gezeigt. Der in einem Fuhrungselement
125 gefiihrte Sperrzapfen 124 greift im ausgefahre-
nen Zustand in am Umfang des Antriebsorganes
20 angeordnete Ausnehmungen 126 ein, wodurch
dieses am Verstellen gehindert ist. Uber ein durch
einen Exzentertrieb 127 langs eines Doppelpfeiles
128 verstellbares Schiebeelement 129 wird ein
Knickhebel 130 betatigt, der mit dem Sperrzapfen
124 einerseits und mit einem federnden Widerlager
131 andererseits drehbeweglich verbunden ist.

In den Fig. 23 und 24 ist die Arretiervorrichtung
29 durch ein in einer Scharnieranordnung 132 ver-
schwenkbar angeordnetes Sperrglied 31 gezeigt,
welches in eine am Umfang des Antriebsorganes
20 angeordnete Verzahnung 133 eingreift. In dieser
Sperrlage wird das Sperrglied 31 durch ein federbe-
lastetes Riegelelement 134 gehalten. Nach dem
Aufbringen einer Kraft in Richtung eines Pfeiles 135
wird das Riegelelement 134 entgegen der Druckwir-
kung einer Spiralfeder 136 verschoben, wodurch
das Sperrglied 31 durch Hochschwenken ausser
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Eingriff mit der Verzahnung 133 des Antriebsorga-
nes 20 gebracht werden kann, um die Arretierung
aufzuheben.

In der Fig. 25 ist die Arretiervorrichtung 29 durch
ein in die Verzahnung 133 des Antriebsorganes 20
mit der Gegenzahnung 114 gegen die Wirkung der
Spiralfeder 136 verschwenkbarem Sperrglied 31 ge-
zeigt. Das Sperrglied 31 ist um eine parallel zur
Ebene des radférmigen Antriebsorganes 20 verlau-
fend angeordnete Schwenkachse 137 entgegen der
Wirkung der Spiralfeder 136 verschwenkbar und mit
dem Antriebsorgan 20 in Eingriff zu bringen. Eine in
einer Flhrungsanordnung 138 relativ zum Sperr-
glied 31 verschiebbare Steuerleiste 139 bewirkt
eine Verriegelung bzw. Entriegelung des Sperrele-
mentes 31 entsprechend einer Bewegung der Steu-
erleiste 139 gemass einem Doppelpfeil 140.

In der Fig. 26 ist die Arretiervorrichtung 29 durch
in die Verzahnung 133 des Antriebsorganes 20 in
Eingriff zu bringende Lamellen 141 gezeigt. Diese
sind zu einem Paket zusammengefasst und relativ
zueinander verschieblich gelagert. Uber einen Ex-
zenterschwenkhebel 142 werden die Lamellen 141
in Richtung des Antriebsorganes 20 bzw. zum L6-
sen der Arretierung in Richtung eines Anschlagele-
mentes 143 gemass einem Pfeil 144 bewegt. Durch
die Anordnung mehrerer Lamellen 144 ist sicherge-
stellt, dass unabhangig von der jeweiligen Stellung
des Antriebsorganes 20 und dessen Verzahnung
133 zumindest eine der Lamellen 141 in eine Aus-
nehmung 145 eingreift.

Selbstverstandlich ist es im Rahmen der Erfin-
dung mdglich, Uber die gezeigten Ausfihrungsbei-
spiele hinaus die Anordnung der Einzelelemente
beliebig zu verdandern bzw. auch unterschiedlich zu
kombinieren.

Abschliessend sei noch festgehalten, dass in den
Zeichnungen der Ausfuhrungsbeispiele zum besse-
ren Verstandnis der Erfindung einzeine Teile unpro-
portional vergréssert und schematisch vereinfacht
dargestelit sind.

Patentanspriiche

1. Kupplungsvorrichtung zwischen einem Schi
und einem Schischuh, mit einem Vorderbacken und
einem Fersenbacken, mit einer L&ngenverstellvor-
richtung flir den Abstand zwischen dem Vorder-
und Fersenbacken in Richtung der Bindungslangs-
achse relativ zum Schi und mit Antriebsorganen der
Langenverstellvorrichtung, die mit dem Vorder- bzw.
Fersenbacken verbunden und in einer voreinstellba-
ren Lage relativ zum Schi und in dem bedarfsweise
verénderbaren Abstand voneinander gehalten sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die Langenverstell-
vorrichtung (12) zu einer Aufstandsebene (6) der
Kupplungsvorrichtung (1) am Schi (2) vertikal frei
beweglich angeordnet ist und Uber eine Langsposi-
tioniervorrichtung (39, 81) in Richtung der Bin-
dungslangsachse (21) am Schi positioniert gehaltert
ist.

2. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die dem Vorder- und
Fersenbacken (4, 5) zugeordneten Antriebsorgane
(18, 19, 20) in einander entgegengesetzten Rich-
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tungen, insbesondere synchron verstellbar sind, und
mit einer der L&ngenverstellvorrichtung (12) oder
dem Vorder- bzw. Fersenbacken (4, 5) zugeordne-
ten bedarfsweise l|Gsbaren Arretiervorrichtung (29,
55, 56, 66, 71, 95, 102) zum Festlegen der Relativ-
stellung der Antriebsorgane (18, 19, 20) und bzw.
oder des Vorder- und bzw. oder Fersenbackens (4,
5) zueinander und gegeniiber dem Schi (2) verse-
hen sind.

3. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Langspositionier-
vorrichtung (39, 81) durch ein mit der Langenver-
stellvorrichtung (12) und dem Schi (2) und bzw.
oder Langsfihrung (8, 9) im Bereich des Vorder-
und bzw. oder Fersenbackens (4, 5) bewegungs-
verbundenes Verbindungselement (65) gebildet ist,
das senkrecht zu einer Aufstandsebene (6) verform-
bar, jedoch dehnungssteif ist und durch ein in der
Aufstandsebene (6) quer zur Bindungsidngsachse
(21) biegungssteites Verbindungselement (65) gebil-
det ist.

4. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspru-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Lan-
genverstellvorrichtung (12) Uber die Langspositio-
niervorrichtung (39, 81) in Richtung der Bindungs-
langsachse (21) relativ zum Schi (2) verstellbar
befestigt ist.

5. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 3 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verbindungselement (65) langenveranderbar ausge-
bildet ist und vorzugsweise aus zwei Uber ein
Spannschloss miteinander verbundenen Teilen be-
steht.

6. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Langspositioniervorrichtung (39, 81) mehrere in
Richtung der Bindungsiéngsachse (21) voneinander
distanzierte Fixierungen aufweist, und zwischen der
Langenverstellvorrichtung und dem Verbindungsele-
ment (65) oder dem Verbindungselement (65) und
dem Schi (2) bzw. einer Langsfihrung (8, 9) fir
den Vorder- bzw. Fersenbacken (4, 5) angeordnet
ist.

7. Kupplungsvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen der Léngenverstellvorrichtung (12) und dem
Schi (2) bzw. den mit dem Schi (2) fest verbunde-
nen Halteteilen eine bedarfsweise einrastbare Fi-
xiervorrichtung (22) zum Festlegen derselben in
Richtung der Bindungslangsachse (21) angeordnet
ist.

8. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fixiervorrichtung
(22) und der Arretiervorrichtung (29, 55, 56, 66, 71,
95, 102) ein gemeinsames Sperrglied (31, 60, 99)
zugeordnet ist, weiches aus einer die Antriebsorga-
ne (18, 19, 20) der Langenverstellvorrichtung (12)
blockierenden Endstellung (32) in eine weitere die
Langenverstelivorrichtung (12) auf dem Schi (2) fi-
xierende Endstellung (33) verstellbar ist.

9. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass dem
Vorder- und bzw. oder Fersenbacken (4, 5) eine
Langsfiuhrung (8, 9) zugeordnet ist, und dass zwi-
schen dem Vorder- und bzw. oder Fersenbacken
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(4, 5) und der Langsfihrung (8, 9) die Arretiervor-
richtung (65, 56) angeordnet ist, deren Sperrglied
(60) eine mit dem Vorder- und bzw. oder Fersen-
backen (4, 5) sowie der Langsfiihrung (8, 9) und
bzw. oder dem Schi in Eingriff stehende Sperrstel-
lung und eine die Relativverstellung zwischen die-
sen freigebende Entriegelungsstellung aufweist.

10. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fixier- (22) und bzw. oder Arretiervorrichtung (29,
65, 56, 66, 71, 95, 102) eine Fixierung bzw. Arretie-
rung in Richtung der Bindungslangsachse (21) und
gegebenenfalls in einer dazu senkrechten Richtung
ermdglicht.

11. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 2 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretiervorrichtung (29, 55, 56, 102) durch eine
Kupplung (63) der Langenverstellvorrichtung (12)
gebildet ist, die zwischen den dem Vorder- und
Fersenbacken (4, 5) zugeordneten Antriebsorganen
(18-20) angeordnet ist und die Kupplung (63) bei in
Arretierstellung befindlicher Arretiervorrichtung (55,
56) des Vorder- und Fersenbackens (4, 5) ausge-
kuppelt ist.

12. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretiervorrichtungen (55, 56) zwischen Vorder-
und Fersenbacken (4, 5) und dem Schi (2) bzw.
der Langsfiihrung (8, 9) bei eingekuppelter Kupp-
lung (63) in der Entriegelungsstellung sind.

13. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 2 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretiervorrichtung (29, 66, 95, 102) zwischen
dem Vorder- und Fersenbacken (4, 5) angeordnet
ist.

14. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 6 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
die Langenpositioniervorrichtung (39) zwischen den
Antriebsorganen (18-20) und dem Schi (2) bzw.
der Langsfuhrung (8, 9) und bzw. oder einem Auf-
nahmegehduse (34) der Langenverstellvorrichtung
(12) angeordnet ist.

15. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 6 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
eine mit dem Schi (2) bewegungsverbundene in
Richtung der Bindungslangsachse (21) verlaufende
Hohen- und Seitenfiihrungsbahn (77) fur die Langs-
flihrung angeordnet ist und eine Feststellvorrichtung
(37, 84) zwischen dem Vorder- und bzw. oder Fer-
senbacken (4, 5) und der Langsfiihrung (8, 9) so-
wie zwischen der Langsfuhrung (8, 9) und der Ho-
hen- und Seitenfihrungsbahn (77) angeordnet ist.

16. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 15, da-
durch gekennzeichnet, dass die Hohen- und Seiten-
fihrungsbahn (77) fur die Langsfuhrung (8, 9) bzw.
den Vorder- und bzw. oder Fersenbacken (4, 5)
bzw. die Langspositioniervorrichtung (39, 81) senk-
recht zur Oberflache (7) des Schis (2) verlaufender
Richtung ein geringes Widerstandsmoment auf-
weist.

17. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 15 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass
die Hdhen- und Seitenflihrungsbahn (77) durch eine
in etwa T-formige Leiste mit geringerer Steghdhe
als Schenkeliange gebildet ist.
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18. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 15 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die Hohen- und Seitenflihrungsbahn (77) fur den
Vorder- oder Fersenbacken (4, 5) eine Lange auf-
weist, die zumindest einer Fuhrungsldnge (79) fir
die Langsfiihrung (8, 9) des Vorder- und bzw. oder
Fersenbacken (4, 5) zuziglich der Halfte einer Dif-
ferenz zwischen der grossten und kleinsten Schuh-
grosse, z.B. 4 cm entspricht.

19. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spruche 15 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass
die Héhen- und Seitenfihrungsbahn (77) fiir den
Vorder- und Fersenbacken (4, 5) einstiickig ausge-
bildet ist.

20. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 15 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass
die Hoéhen- und Seitenfihrungsbahn (77) in die
Deckschicht bzw. den Obergurt integriert, insbeson-
dere in der Schioberfliche versenkt eingebaut ist
und bevorzugt zumindest einen Teil eines Obergur-
tes bildet.

21. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 6 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Lange (78) der Langsfiihrung (8, 9) um zumin-
dest einen Einstellbereich (80) der Langspositionier-
vorrichtung (39, 81) und eine Differenz zwischen
dem Bogen- und Sehnenmass bei durchgebogenem
Schi grosser ist, als die minimale Fihrungslidnge
(79) des Vorder- bzw. Fersenbackens (4, 5).

22. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) und bzw.
oder Fixiervorrichtung (22) und bzw. oder Langspo-
sitioniervorrichtung (39, 81) und bzw. oder Feststell-
vorrichtung (37, 84) durch einen Bajonettverschluss
gebildet ist.

23. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 2 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arretier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) und bzw. oder Fi-
xiervorrichtung (22) und bzw. oder Langspositionier-
vorrichtung (39, 81) und bzw. oder Feststellvorrich-
tung (37, 84) durch eine Schraubenverbindung bzw.
eine Rastschraubenverbindung gebildet ist.

24. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) und bzw.
oder Fixiervorrichtung (22) und bzw. oder Langspo-
sitioniervorrichtung (39, 81) und bzw. oder eine
Justiervorrichtung (24) durch einen Schneckenan-
trieb bzw. ein Schraubenspindel-Wandermutteran-
ordnung gebildet ist.

25. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 7 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass
die Langenverstell- (12) und bzw. oder Léngsposi-
tioniervorrichtung (39) und bzw. oder die Justiervor-
richtung (24) mit einem Ratschenantrieb gekoppelt
sind.

26. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 2 bis 25, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) und bzw.
oder Fixier- (22) und bzw. oder Feststellvorrichtung
(37, 84) mit einer die Benutzung der Kupplungsvor-
richtung (1) verhindernden in den Schischuhauf-
nahmebereich hineinragenden Sicherheitssperrele-
ment gekuppelt ist.
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27. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 3 bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass
die Liangenverstell- (12) bzw. die Langspositionier-
vorrichtung (39), insbesondere fir das Verbindungs-
element (65) mit einer die Benutzung der Kupp-
lungsvorrichtung (1) verhindernden in den Schi-
schuhaufnahmebereich hineinragenden Sicherheits-
sperrelement gekuppelt ist.

28. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 2 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) bzw. Fixier-
(22) und bzw. oder Justier- bzw. Feststellvorrich-
tung (37, 84) mit einem in Offnungsstellung die
Funktion des Vorder- und bzw. oder Fersenbackens
(4, 5) behindernden Sperrelement versehen ist.

29. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebsorgane (18, 19, 20) und bzw. oder die
Langsfiihrung (8, 9) und bzw. oder die Héhen- und
Seitenfiihrungsbahn (77) mit Arretierelementen der
Arretier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) und bzw. oder Fi-
xiervorrichtung (22) versehen sind.

30. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriche 2 bis 29, dadurch gekennzeichnet, dass
die Handhaben- bzw. Betatigungsorgane der Arre-
tier- (29, 55, 56, 66, 95, 102) und bzw. oder Fixier-
vorrichtung (22) und bzw. oder Langenverstell- (12)
und bzw. oder Langspositioniervorrichtung (39) in
ihren Endstellungen mit Feststellvorrichtungen (37,
84), insbesondere Ubertotpunktsperren versehen
sind.

31. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 6 bis 30, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Schibremse in der Langsfihrung (8, 9) bzw.
auf einem Antriebsorgan (18, 19) und bzw. oder auf
der Héhen- und Seitenfihrungsbahn (77) gegebe-
nenfalls Uber eine Iésbare Verbindungsvorrichtung
befestigt ist.

32. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 31, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schibremse auf der
Hoéhen- und Seitenflihrungsbahn (77) lber eine ge-
gebenenfalls I6sbare Verbindungsvorrichtung ver-
stellbar befestigt ist.

33. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 31 bis 32, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schibremse am Verbindungselement (65) uber
eine gegebenenfalls l6sbare Verbindungsvorrichtung
befestigt ist.

34. Kupplungsvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 33, dadurch gekennzeichnet, dass
die Langspositioniervorrichtung (39, 81) im Bereich
des Vorder- und bzw. oder des Fersenbackens (4,
5) angeordnet ist.



CH 686 168 AS

o o
— L w
\ \\
ereed - (D
o ° (‘
o~ &=
N

L ] -fb
——c R
- s
2!
ww
ny -
\CID /
~T -
'
~—— /_,4/
o~ !
N




CH 686 168 AS

2 g% 6 8w ¢ WEeL e L 6 o 1S
_m\m\uN kn\\\lllL‘“\: 1 — /. __ = '#T’_.I\IILuL /
" 8z R1BE U (WL —
> I.L...\!\lq)‘l\r T l. T >\ —_— / _)

— — 1T ——— = = = Hm,w._
\ ANEN SLF- = 0|\|.||“|I
- o s /w7 s% Q> / ﬁ 7
o AN g 9
: w g €
\ £ e-Big
G \ d
l
VA -




CH 686 168 AS

\

\
l
2

- &2
l__1 q_ul 1
__ TII\ __\an Jv*
m. Ikmn_ ~
fangn | === | [
i e 16l
_ TH
{{RERER 5
~J
| :w,/.ﬁ/.a_? L=
_ _ﬁ/r/ﬁLVb_ x_lllltw
_ __ L\A_l—/zul H-=2
== i<
_ | &
_ _._n U_._ll _.l
1 | . =
IRNE
_l s s
-
(\\'lm | —

/19
_L8
—3,

—2

3 _/Lg/ 51

[

/

mand

Z|

/5[]

18

53

52

53

3%

20
//

/4
LA

36
/

37
Kl
|

\

/

1

Fig.6

=

P A A4

LL11

VAV

g

B—"

77 22 2 200l L L L L oL

13

3

29

L0



CH 686 168 A5




CH 686 168 A5

NN\
t.7~/——% = L7
/ sé 18 A1
i )
g
Fig-11 X1 ) )
n 7L.\ l"’/73 / /
o
— —
— :_::::::_,",t:.::
] i )
1 B Y ,;?;
[ I R — D | By .
— === bk
— 21
L./ { et 65
’ X1
73 77 7
Fig.12 /-\\\“v -~

4 = =
==y NSNNTW




CH 686 168 A5

—

G @N R mo 8L, U
s L . €8
71 //_ /4 ¢ P L
| S —— AR 2 —sl
- 6
(0 !
8 5 ‘)
f
i GL-Bi+d i pL-Bid
AX
bL T w8 ey
l Y Sy e
N bl \ V s U
\ - — /
- - — e
/ = == s w,,_ FFE L1 1|
7 77 - Y
L S G, = gBi
oL | o 08 AX



CH 686 168 A5

20

18

—

35

36

Fig.17




CH 686 168 AS




CH 686 168 A5

Fig.20

: K 0
m3 15 g
1 \ Al

& e B
|

anlk

277

[ 7
g 13
121
/[
/
/
1




CH 686 168 A5

Fig.22

20

e P 1
- — 29 !
. — |
| XXV
Fig.24
g Fig.25

23 1
3 2 \ T

20 [T, %
1 | 2 [
N v

|
3% m B WU 13




CH 686 168 A5

Q
L
10 4

141 1.}‘) % -
LN
141 —
Py
145 f{ ¢

1L / : 113



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

