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(54) Bezeichnung: Lenkvorrichtung

(57) Hauptanspruch: Lenkvorrichtung, aufweisend:

eine Nabe (20), die von einer Lenkwelle (21) abstiitzbar ist;
eine Speiche (4), die von der Nabe (20) abgestiitzt wird;
einen Kranz (2), der ber die Speiche (4) von der Nabe (20)
abgestutzt wird;

eine vordere Abdeckung (3), die einen oberen Abschnitt der
Nabe (20) abdeckt; eine hintere Abdeckung (6), die eine
Ruckflache der vorderen Abdeckung (3) und einen Umfang
der Nabe (20) abdeckt; und

eine Schalteinheit (5), die von einer Auf3enseite der hinteren
Abdeckung (6) abgestiitzt wird und hakenférmige Verriege-
lungsabschnitte (11) aufweist,

wobei die hintere Abdeckung (6) aufweist:

eine Offnung (7), die derart konfiguriert ist, dass sie durch
die hintere Abdeckung (6) zwischen einer Auenflache (6a)
und einer Innenflache (6b) der hinteren Abdeckung (6) hin-
durchdringt;

Verriegelungssitze (10), die geeignet sind, mit den jeweiligen
Verriegelungsabschnitten (11) im Eingriff zu stehen; und
Befestigungsabschnitte (8), die geeignet sind, die Schaltein-
heit (5) an der hinteren Abdeckung (6) zu befestigen, und
wobei die Verriegelungssitze (10) und die Befestigungsab-
schnitte (8) in der Nahe eines Umfangsrandes der Offnung
(7) in Positionen angeordnet sind, in denen die Offnung
(7) zwischen den Verriegelungssitzen (10) und den Befesti-
gungsabschnitten (8) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Lenkvorrichtung,
die bei Fahrzeugen, wie Kraftfahrzeugen, Luftfahr-
zeugen und Schiffen, verwendet wird.

[0002] Die japanische Patentanmeldung mit der Ver-
offentlichungsnummer Hei 06-270816 beschreibt ei-
ne bezogene Lenkvorrichtung. Bei dieser Lenkvor-
richtung ist eine Schalteinheit durch Befestigen eines
Befestigungselements der Schalteinheit und Befes-
tigungshaltern, die von einer Basisplatte eines Air-
bagmoduls vorstehen, zusammen mit Schrauben, die
von auf3en in Muttern geschraubt sind, an der Lenk-
vorrichtung befestigt.

[0003] Bei der oben genannten bezogenen Lenk-
vorrichtung werden die Muttern und die Schrauben
beim Vorgang des Befestigens der Schalteinheit an
der Basisplatte des Airbagmoduls verwendet, und
die Schalteinheit kann in Bezug auf die Basisplatte
infolge des Befestigungsdrehmoments der Schrau-
ben versetzt sein. Um einen derartigen Versatz der
Schalteinheit zu verhindern, bedarf der Befestigungs-
vorgang einer genauen Aufmerksamkeit durch einen
Arbeiter und kann dementsprechend viele Arbeits-
stunden erfordern. Daruber hinaus kann die Befesti-
gungskraft der Schalteinheit so schwach sein, dass
sich das Befestigungselement zum Beispiel in einer
Schaltbetatigungsrichtung der Schalteinheit verbie-
gen kann. Ferner kann, da die Schalteinheit nur durch
das Befestigungselement in einer freitragenden Wei-
se abgestutzt ist, die Schalteinheit infolge von Fahr-
schwingungen oder dergleichen eines Fahrzeuges
mitschwingen.

[0004] Die DE 203 03 388 U1, DE 601 00 588 T2 und
US 2002/0 046 936 A1 offenbaren jeweils eine Lenk-
vorrichtung mit einer Nabe, die von einer Lenkwelle
abstutzbar ist, einer Speiche, die von der Nabe abge-
stiitzt ist, einem Kranz, der Uber die Speiche von der
Nabe abgestitzt wird, einer vorderen Abdeckung, die
einen oberen Abschnitt der Nabe abdeckt, einer hin-
teren Abdeckung, die eine Riickflache der vorderen
Abdeckung und einen Umfang der Nabe abdeckt, und
einer Schalteinheit, die von einer Auf3enseite der hin-
teren Abdeckung abgestitzt wird und hakenférmige
Verriegelungsabschnitte aufweist, wobei die hintere
Abdeckung Verriegelungssitze aufweist, die geeignet
sind, mit den jeweiligen Verriegelungsabschnitten im
Eingriff zu stehen.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Lenkvor-
richtung zu schaffen, welche das Befestigen einer
Schalteinheit in weniger Arbeitsstunden mit einer ho-
hen Genauigkeit ermdglicht und die Befestigungs-
kraft der Schalteinheit soweit erhéhen kann, dass
keine Resonanz infolge von Fahrschwingungen oder
dergleichen eines Fahrzeuges auftritt.
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[0006] Eine Lenkvorrichtung gemafR der Erfindung
weist eine Nabe, die von einer Lenkwelle abstitz-
bar ist, eine Speiche, die von der Nabe abgestutzt
wird, einen Kranz, der Uber die Speiche von der Na-
be abgestitzt wird, eine vordere Abdeckung, die ei-
nen oberen Abschnitt der Nabe abdeckt, eine hinte-
re Abdeckung, die eine Rickflache der vorderen Ab-
deckung und einen Umfang der Nabe abdeckt, und
eine Schalteinheit auf, die von einer AuRenseite der
hinteren Abdeckung abgestutzt wird und hakenférmi-
ge Verriegelungsabschnitte aufweist. Die hintere Ab-
deckung weist eine Offnung, die derart konfiguriert
ist, dass sie durch die hintere Abdeckung zwischen
einer AuRenflache und einer Innenflache der hin-
teren Abdeckung hindurchdringt, Verriegelungssitze,
die geeignet sind, mit den jeweiligen Verriegelungs-
abschnitten im Eingriff zu stehen, und Befestigungs-
abschnitte auf, die geeignet sind, die Schalteinheit an
der hinteren Abdeckung zu befestigen. Die Verriege-
lungssitze und die Befestigungsabschnitte sind in der
N&he eines Umfangsrandes der Offnung in Positio-
nen angeordnet, in denen die Offnung zwischen den
Verriegelungssitzen und den Befestigungsabschnit-
ten angeordnet ist.

[0007] Bei der oben beschriebenen Konfiguration ist
die Schalteinheit derart platziert, dass sie in einer der
Richtungen von der Aulienseite und der Innenseite
der hinteren Abdeckung betrachtet durch die Offnung
der hinteren Abdeckung hindurchdringt, und die Ver-
riegelungssitze und die Befestigungsabschnitte sind
in den Positionen angeordnet, in denen die Offnung
zwischen den Verriegelungssitzen und den Befes-
tigungsabschnitten angeordnet ist. Daher wirkt die
Schalteinheit, die von den Verriegelungssitzen und
den Befestigungsabschnitten abgestitzt wird, als ein
Trager fur die hintere Abdeckung. Bei dieser Struk-
tur ist die Schalteinheit an der hinteren Abdeckung
stabil befestigt, und die Offnung bestimmt die Be-
festigungsposition der Schalteinheit. Somit kann die
Schalteinheit in weniger Arbeitsstunden mit einer ho-
hen Genauigkeit an der hinteren Abdeckung ange-
bracht werden. Darlber hinaus kdnnen die Verrie-
gelungsabschnitte ein Kraft, die bei einer Betatigung
der Schalteinheit aufgebracht wird, tber die Verrie-
gelungssitze an die hintere Abdeckung verteilt wer-
den. Dies erhoht die Befestigungskraft der Schaltein-
heit soweit, dass die Schalteinheit infolge von Fahr-
schwingungen oder dergleichen eines Fahrzeuges
weniger wahrscheinlich mitschwingt.

[0008] Die hintere Abdeckung kann eine Verstar-
kungsrippe an der Innenflache der hinteren Abde-
ckung um die Offnung herum aufweisen.

[0009] Bei der oben beschriebenen Konfiguration ist
die Verstarkungsrippe an der Innenflache der hinte-
ren Abdeckung um die Offnung herum ausgebildet.
Dementsprechend kann ein Kollabieren der hinteren
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Abdeckung, an welcher die Schalteinheit angebracht
ist, sicher verhindert werden.

[0010] Die hintere Abdeckung kann einen Abschnitt
aufweisen, der mit der Verstarkungsrippe versehen
ist und eine im Wesentlichen gleichmaRige Plattendi-
cke hat.

[0011] Bei der oben beschriebenen Konfiguration
hat der Abschnitt der hinteren Abdeckung um die Off-
nung herum die im Wesentlichen gleichmalige Plat-
tendicke. Dementsprechend wird die auf die hintere
Abdeckung ausgelibte Kraft verteilt, und eine wellen-
artige Verformung tritt weniger wahrscheinlich an der
hinteren Abdeckung auf.

[0012] Die Verstarkungsrippe kann ein distales En-
de aufweisen, das im Wesentlichen in derselben H6-
he wie ein Abschnitt der Innenflache der hinteren Ab-
deckung um eine Befestigungsposition der Schaltein-
heit herum positioniert ist.

[0013] Bei der oben beschriebenen Konfiguration ist
das distale Ende der Verstarkungsrippe im Wesent-
lichen in derselben Héhe wie der Abschnitt der In-
nenflache der hinteren Abdeckung um die Befesti-
gungsposition der Schalteinheit herum ausgebildet.
Dementsprechend gelangen, wenn die vordere Ab-
deckung an der Lenkvorrichtung angebracht wird,
nachdem die Schaleinheit an der hinteren Abdeckung
befestigt ist, verschiedene Elemente, die an der vor-
deren Abdeckung vorgesehen sind, nicht mit den Ver-
starkungsrippen in Konflikt, und die Bearbeitbarkeit
der Befestigung wird erheblich verbessert.

[0014] Die Erfindung wird mit Bezug auf die Zeich-
nung naher erlautert. In der Zeichnung zeigen:

[0015] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer
Lenkvorrichtung gemaR einer Ausfuhrungsform der
Erfindung;

[0016] Fig. 2 eine erlduternde perspektivische An-
sicht einer Innenflache einer hinteren Abdeckung der
Lenkvorrichtung aus Fig. 1;

[0017] Fig. 3 eine perspektivische Explosionsan-
sicht der hinteren Abdeckung aus Fig. 2 von der Sei-
te einer Schalteinheit;

[0018] Fig. 4 eine vergrélRerte perspektivische An-
sicht eines Hauptteils der hinteren Abdeckung aus
Fig. 3; und

[0019] Fig. 5 eine Vorderansicht in Richtung des
Pfeils V in Fig. 4.

[0020] Mit Bezug auf die Zeichnung wird nachfol-
gend eine Ausfiihrungsform der Erfindung ausfihr-
lich beschrieben. Eine Lenkvorrichtung gemafl der
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Ausfuhrungsform der Erfindung weist eine Nabe, die
von einer Lenkwelle abstltzbar ist, eine Speiche,
die von der Nabe abgestitzt wird, einen Kranz, der
Uber die Speiche von der Nabe abgestutzt wird, ei-
ne vordere Abdeckung, die einen oberen Abschnitt
der Nabe abdeckt, eine hintere Abdeckung, die eine
Ruckflache der vorderen Abdeckung und einen Um-
fang der Nabe abdeckt, und eine Schalteinheit auf,
die von einer Aulenseite der hinteren Abdeckung
abgestutzt wird und hakenférmige Verriegelungsab-
schnitte aufweist. Die hintere Abdeckung weist eine
Offnung, die derart konfiguriert ist, dass sie durch
die hintere Abdeckung zwischen einer Aulienflache
und einer Innenflache der hinteren Abdeckung hin-
durchdringt, Verriegelungssitze, die geeignet sind,
mit den jeweiligen Verriegelungsabschnitten im Ein-
griff zu stehen, und Befestigungsabschnitte auf, die
geeignet sind, die Schalteinheit an der hinteren Abde-
ckung zu befestigen. Die Verriegelungssitze und die
Befestigungsabschnitte sind in der Nahe eines Um-
fangsrandes der Offnung in Positionen angeordnet,
in denen die Offnung zwischen den Verriegelungssit-
zen und den Befestigungsabschnitten angeordnet ist.
Die oben beschriebene Konfiguration ermdéglicht ei-
ne Befestigung der Schalteinheit an der hinteren Ab-
deckung in weniger Arbeitsstunden mit einer hohen
Genauigkeit. Dartiber hinaus erhéht die Konfigurati-
on die Befestigungskraft der Schalteinheit und macht
es weniger wahrscheinlich, dass die Schalteinheit in-
folge von Fahrschwingungen oder dergleichen eines
Fahrzeuges mitschwingt.

[0021] Mit Bezug auf die Fig. 1 bis Fig. 5 wird ei-
ne Lenkvorrichtung 1 geman einer Ausfihrungsform
der Erfindung beschrieben. In der Ausfuhrungsform
ist die Lenkvorrichtung 1 als eine Lenkvorrichtung fur
ein Kraftfahrzeug beschrieben, jedoch ist diese nicht
darauf beschrankt. Die Lenkvorrichtung 1 weist ei-
ne Nabe 20, die von einer Lenkwelle 21 abstitzbar
ist, Speichen 4, die durch Gieflen von Magnesium
um die Nabe 20 herum geformt sind, einen radférmi-
gen Kranz 2, der Uber die Speichen 4 von der Nabe
20 abgestutzt wird, eine vordere Abdeckung 3 aus
Kunstharz, die einen oberen Abschnitt der Nabe 20
abdeckt und darin einen Airbaghauptkérper (nicht ge-
zeigt) aufweist, eine hintere Abdeckung 6 aus Kunst-
harz, die eine Ruckflache (eine Unterseite in Fig. 1)
der vorderen Abdeckung 3 und einen Umfang der
Nabe 20 abdeckt, eine Schalteinheit 5, die von einer
AuBRenflache 6a abgestiitzt wird, welche eine Aullen-
seite der hinteren Abdeckung 6 ist, und Speichenab-
deckungsabschnitte 4a auf, die zusammenhangend
mit der hinteren Abdeckung 6 ausgebildet sind. Zu-
satzlich zu den oben beschriebenen Elementen kann
die Lenkvorrichtung 1 verschiedene Vorrichtungen,
wie einen Hupenschalter, ein Telefon, einen Naviga-
tor und eine integrierte Warnvorrichtung, aufweisen.

[0022] Die Schalteinheit 5 weist einen Knopfab-
schnitt 5a, welcher in einer Abwartsrichtung in Fig. 3
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gedruckt werden kann, einen Schalterhauptkérper 5b
und hakenférmige Verriegelungsabschnitte 11 auf.
An der hinteren Abdeckung 6 sind eine Offnung
7, Verriegelungssitze 10 und Befestigungsabschnit-
te 8 ausgebildet. Die Offnung 7 hat eine rechteckige
Form, die in Auf- und Abwartsrichtung verlangert ist
und durch die hintere Abdeckung 6 zwischen der Au-
Renflache 6a und einer Innenflache 6b der hinteren
Abdeckung 6 derart hindurchdringt, dass der Schal-
terhauptkérper 5b durch die Offnung 7 hindurch ein-
gesetzt werden kann. Die Verriegelungssitze 10 kon-
nen mit den Verriegelungsabschnitten 11 im Eingriff
stehen, und die Befestigungsabschnitte 8 sind Ab-
schnitte, an denen der Schalterhauptkorper 5b befes-
tigt werden kann. Die Verriegelungssitze 10 und die
Befestigungsabschnitte 8 sind in der Nahe eines Um-
fangsrandes der Offnung 7 in Positionen angeordnet,
in denen die Offnung 7 zwischen den Verriegelungs-
sitzen 10 und den Befestigungsabschnitten 8 ange-
ordnet ist. Ein unterer Endabschnitt 7a der Offnung
7 gelangt in engen Kontakt mit einem Verbindungs-
abschnittshauptkorper 15 des Schalterhauptkdrpers
5b, der spater beschrieben wird. Die Befestigungs-
abschnitte 8 sind in Saulenformen derart ausgebil-
det, dass sie von de AuRenflache 6a der hinteren
Abdeckung 6 vorstehen. Drehstopper 9 sind in Vor-
sprungsformen unter den Befestigungsabschnitten 8
ausgebildet. Bodenabschnitte 12 des Schalterhaupt-
kérpers 5b sind an den Drehstoppern 9 platziert. Die
Schalteinheit 5 kann durch Eingriff eines Eingriffsoff-
nungsabschnitts 13 des Schalterhauptkérpers 5b mit
einem von Eingriffsvorspriingen 9a, die von unteren
Abschnitten der Drehstopper 9 vorstehen, temporar
fixiert werden.

[0023] Jeder Verriegelungssitz 10 weist Vorspriinge
10a, die durch die AuRenflache 6a und die Innenfla-
che 6b derart hindurchdringen, dass sie an der Sei-
te der AuRenflache 6a vorstehen, und einen. Spalt-
abschnitt 10b auf, der zwischen den Vorspriingen
10a ausgebildet ist. Wie in Fig. 5 gezeigt, wird ein
T-férmiger Spalt von den Vorspriingen 10a und dem
Spaltabschnitt 10b gebildet. Jeder Verriegelungsab-
schnitt 11 der Schalteinheit 5 hat einen T-férmigen
Querschnitt, der aus einem Abschnitt, welcher der-
art konfiguriert ist, dass er an den Vorspringen 10s
entlanggleitet, und einer Rippe 11a geformt ist, die
derart konfiguriert ist, dass sie in den Spaltabschnitt
10b des Verriegelungssitzes 10 eingesetzt werden
kann. Diese Form erhdht die Festigkeit der Verrie-
gelungsabschnitte 11. Wenn die Schalteinheit 5 mit-
tels Schrauben an den Befestigungsabschnitten 8 be-
festigt wird, wird durch die Vorspriinge 10a und die
Spaltabschnitte 10b der Verriegelungssitze 10 ein
Drehen der hakenférmigen Verriegelungsabschnitte
11 begrenzt, und somit wird ein Verdrehen der Schalt-
einheit 5 gestoppt. Jedoch wird, da das Paar der Be-
festigungsabschnitte 8 und das Paar der Verriege-
lungssitze 10 in der Auf- und Abwartsrichtung im Ab-
stand voneinander angeordnet sind und die Befesti-
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gungsabschnitte 8 und die Verriegelungssitze 10 der-
artangeordnet sind, dass die Offnung 7 zwischen den
Befestigungsabschnitten 8 und zwischen den Verrie-
gelungssitzen 10 angeordnet ist, der Drehstoppeffekt
beim Befestigen der Schalteinheit 5 an den Befesti-
gungsabschnitten 8 verbessert.

[0024] Lineare Verstarkungsrippen 14 sind an der In-
nenflache 6b der hinteren Abdeckung 6 an einander
gegeniiberliegenden Seitenabschnitten der Offnung
7 ausgebildet. Befestigungsflachenabschnitte 6¢, 6d,
6e der hinteren Abdeckung 6, an denen die Verstar-
kungsrippen 14 vorgesehen sind, haben eine im We-
sentlichen gleichmaRige Plattendicke. Im Einzelnen
ist der Befestigungsflachenabschnitt 6¢ derart ausge-
bildet, dass er an der Seite der Innenflache 6b vor-
steht, der Befestigungsflachenabschnitt 6e ist derart
ausgebildet, dass er an der Seite der AuRenflache
6a vorsteht, und der Befestigungsflachenabschnitt 6d
ist derart ausgebildet, dass er mit der Aullenflache
6a bindig ist. Der Verbindungsabschnitthauptkdrper
15 des Schalterhauptkorpers 5b hat die Funktion ei-
nes Verbinders zur Verbindung mit einem nicht dar-
gestellten Airbag-Gasgenerator.

[0025] Die distalen Enden der Verstarkungsrippen
14 sind im Wesentlichen in derselben Hohe wie ein
Abschnitt der Innenflache 6b der hinteren Abdeckung
6 um eine Befestigungsposition des Schalterhaupt-
korpers 5b herum ausgebildet. Darlber hinaus ist,
wie in Fig. 2 gezeigt, eine Rippe 16 derart vorgese-
hen, dass sie zwischen der Innenflache 6b und einer
Bodenflache 6f der hinteren Abdeckung 6 aufrecht
steht.

[0026] Wie oben beschrieben, weist die Lenkvorrich-
tung 1 geman der Erfindung wenigstens die Nabe 20,
die von der Lenkwelle 21 abstitzbar ist, den Kranz
2, der Uber die Speichen 4 von der Nabe 20 abge-
stutzt wird, die vordere Abdeckung 3, die den obe-
ren. Abschnitt der Nabe 20 abdeckt, die hintere Abde-
ckung 6, welche die Ruckflache der vorderen Abde-
ckung 3 und den Umfang der Nabe 20 abdeckt, und
die Schalteinheit 5 auf, die an der AufRenflache 6a der
hinteren Abdeckung 6 abgestutzt ist. An der hinteren
Abdeckung 6 sind die Offnung 7, die durch die hintere
Abdeckung 6 zwischen der AuRenflache 6a und der
Innenflache 6b hindurchdringt, die Verriegelungssit-
ze 10, die mit den hakenférmigen Verriegelungsab-
schnitten 11 der Schalteinheit 5 im Eingriff stehen,
und die Befestigungsabschnitte 8 ausgebildet, an de-
nen der Schalterhauptkdrper 5b der Schalteinheit 5
befestigt werden kann. Die Verriegelungssitze 10 und
die Befestigungsabschnitte 8 sind in der Nahe des
Umfangsrandes der Offnung 7 in den Positionen an-
geordnet, in denen die Offnung 7 zwischen den Ver-
riegelungssitzen 10 und den Befestigungsabschnit-
ten 8 angeordnet ist. Bei dieser Struktur ist die Schalt-
einheit 5 derart platziert, dass sie in einer der Rich-
tungen von der AufRenseite und der Innenseite der
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hinteren Abdeckung 6 betrachtet durch die Offnung
7 der hinteren Abdeckung 6 hindurchdringt, und die
Verriegelungssitze 10 und die Befestigungsabschnit-
te 8 sind in den Positionen angeordnet, in denen die
Offnung 7 dazwischen angeordnet ist. Daher wirkt der
Schalterhauptkdrper 5b der Schalteinheit 5, der von
den Verriegelungssitzen 10 und den Befestigungsab-
schnitten 8 abgestiitzt wird, als eine Stlitze fiir die hin-
tere Abdeckung 6. Bei dieser Struktur ist die Schalt-
einheit 5 an der hinteren Abdeckung 6 stabil befestigt,
und die Offnung 7 bestimmt die Befestigungsposition
der Schalteinheit 5. Somit kann die Schalteinheit 5
in weniger Arbeitsstunden mit einer hohen Genauig-
keit an der hinteren Abdeckung 6 angebracht werden.
Darlber hinaus kdénnen die Verriegelungsabschnitte
11 ein Kraft F, die bei einer Betatigung der Schaltein-
heit 5 aufgebracht wird, Uber die Verriegelungssitze
10 an die hintere Abdeckung 6 verteilt werden. Dies
erhoht die Befestigungskraft der Schalteinheit 5 so-
weit, dass die Schalteinheit 5 infolge von Fahrschwin-
gungen oder dergleichen eines Fahrzeuges weniger
wahrscheinlich mitschwingt.

[0027] Die Verstarkungsrippen 14 sind an der Innen-
flache 6b der hinteren Abdeckung 6 um die Offnung 7
herum ausgebildet. Dementsprechend kann ein Kol-
labieren der hinteren Abdeckung 6, an welcher die
Schalteinheit 5 angebracht ist, sicher verhindert wer-
den.

[0028] Die hintere Abdeckung 6 um die Offnung 7
herum ist derart ausgebildet, dass sie eine im We-
sentlichen gleichmélige Plattendicke hat. Dement-
sprechend wird die auf die hintere Abdeckung 6 aus-
geubte Kraft, wie die bei der Betatigung der Schalt-
einheit 5 erzeugte Kraft F, verteilt, und es ist weniger
wahrscheinlich, dass eine wellenartige Verformung
an der hinteren Abdeckung 6 auftritt.

[0029] Die distalen Enden der Verstarkungsrippen
14 sind im Wesentlichen in derselben Héhe wie der
Abschnitt der Innenflache 6b der hinteren Abdeckung
6 um die Befestigungsposition des Schalterhauptkor-
pers 5b herum ausgebildet. Dementsprechend ge-
langen, wenn die vordere Abdeckung 3 an der Lenk-
vorrichtung 1 angebracht wird, nachdem der Schal-
terhauptkdrper 5b an der hinteren Abdeckung 6 be-
festigt ist, verschiedene Elemente, die an der vorde-
ren Abdeckung 3 vorgesehen sind, nicht mit den Ver-
starkungsrippen 14 in Konflikt, und die Bearbeitbar-
keit der Befestigung wird erheblich verbessert.

[0030] In der Ausflihrungsform ist die Lenkvorrich-
tung 1 anhand eines Beispiels beschrieben, bei dem
die Lenkvorrichtung 1 in einem Kraftfahrzeug verwen-
det wird. Jedoch ist die Lenkvorrichtung 1 nicht auf
dieses Beispiel beschrankt und kann bei Fahrzeugen,
wie Luftfahrzeugen und Schiffen, verwendet werden.
Jedoch kénnen im Falle des GieRens der Speichen
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4 die Speichen 4 durch Giellen von Magnesium ge-
formt werden.

[0031] In der Ausfiihrungsform ist die in der hinteren
Abdeckung 6 vorgesehene Offnung 7 als eine Off-
nung beschrieben, durch welche hindurch der Schal-
terhauptkdérper 5b eingesetzt werden kann. Jedoch
ist die Erfindung nicht auf diese Konfiguration be-
schrankt. Zum Beispiel kann ein nicht dargestelltes
Verbinderelement zur Verbindung an der Innenseite
der hinteren Abdeckung 6 angeordnet, durch die Off-
nung 7 in der hinteren Abdeckung 6 eingesetzt, und
mit der Schalteinheit 5 verbunden werden.

Patentanspriiche

1. Lenkvorrichtung, aufweisend:
eine Nabe (20), die von einer Lenkwelle (21) abstutz-
bar ist;
eine Speiche (4), die von der Nabe (20) abgestitzt
wird;
einen Kranz (2), der liber die Speiche (4) von der Na-
be (20) abgestiitzt wird;
eine vordere Abdeckung (3), die einen oberen Ab-
schnitt der Nabe (20) abdeckt; eine hintere Abde-
ckung (6), die eine Rickflache der vorderen Abde-
ckung (3) und einen Umfang der Nabe (20) abdeckt;
und
eine Schalteinheit (5), die von einer Aullenseite der
hinteren Abdeckung (6) abgestitzt wird und haken-
férmige Verriegelungsabschnitte (11) aufweist,
wobei die hintere Abdeckung (6) aufweist:
eine Offnung (7), die derart konfiguriert ist, dass sie
durch die hintere Abdeckung (6) zwischen einer Au-
Renflache (6a) und einer Innenflache (6b) der hinte-
ren Abdeckung (6) hindurchdringt;
Verriegelungssitze (10), die geeignet sind, mit den je-
weiligen Verriegelungsabschnitten (11) im Eingriff zu
stehen; und
Befestigungsabschnitte (8), die geeignet sind, die
Schalteinheit (5) an der hinteren Abdeckung (6) zu
befestigen, und
wobei die Verriegelungssitze (10) und die Befesti-
gungsabschnitte (8) in der Nahe eines Umfangsran-
des der Offnung (7) in Positionen angeordnet sind, in
denen die Offnung (7) zwischen den Verriegelungs-
sitzen (10) und den Befestigungsabschnitten (8) an-
geordnet ist.

2. Lenkvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die hin-
tere Abdeckung (6) eine Verstarkungsrippe (14) an
der Innenflache (6b) der hinteren Abdeckung (6) um
die Offnung (7) herum aufweist.

3. Lenkvorrichtung nach Anspruch 2, wobei die
hintere Abdeckung (6) einen Abschnitt aufweist, der
mit der Verstarkungsrippe (14) versehen ist und eine
gleichmafige Plattendicke hat.
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4. Lenkvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, wo-
bei die Verstarkungsrippe (14) ein distales Ende auf-
weist, das in derselben Héhe wie ein Abschnitt der
Innenflache (6b) der hinteren Abdeckung (6) um eine
Befestigungsposition der Schalteinheit (5) herum po-
sitioniert ist.

Es folgen 5 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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FIG. 2
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FIG. 4
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FIG. 5
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