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(54) Bezeichnung: Lenkrolle

oder dgl., mit einem Gabelgehduse, in dem mindestens ein y 10
Rad drehbar gelagert ist und mit einer Vorrichtung zum

Bremsen und zur Richtungsfeststellung, die einen Ricken- 33 L3 12 /
bolzen aufweist, durch den die Vorrichtung in eine die

Bremsfeststellung und/oder die Richtungsfeststellung si-

chernde Position bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, L1
dass die Bremseinrichtung zum Zwecke einer dosierbaren

Bremsung unabhangig von der Richtungsfeststellung wah- 39 40
rend der Fortbewegung einen vertikal geteilten Riickenbol-

zen aufweist, wobei die Teilbolzen (23, 25) zumindest teil- 38 23
weise unabhangig voneinander betatigbar sind und dass 25 1
einer der Teilbolzen als eine dosierbare Bremskraft Gibertra- 21
gender Bremsbolzen (25) und ein weiterer Teilbolzen als 20
die Richtungsfeststellung bewirkender Feststellbolzen (23) \4
ausgebildet ist. /*1 5

(57) Hauptanspruch: Lenkrolle fiir Apparate, Gerate, Mobel i
30
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Lenkrolle fir Appa-
rate, Gerate, Mobel oder dgl., mit einem Gabelgehau-
se in dem mindestens ein Rad drehbar gelagert ist
und mit einer Vorrichtung zum Bremsen und zur Rich-
tungsfeststellung, die einen Ruckenbolzen aufweist,
durch den die Vorrichtung in eine die Bremsfeststel-
lung und/oder die Richtungsfeststellung sichernde
Position bewegbar ist.

Stand der Technik

[0002] Eine solche Lenkrolle ist aus der DE
9417054 U1 bekannt. Hier ist ein in einer Hilse ge-
fuhrter Bremsbolzen endseitig mit einem Brems-
schuh versehen. Der Bremsschuh ist an seinem Um-
fang mit einer Verzahnung ausgestattet, die zur Rich-
tungsfeststellung mit einer korrespondierenden an
der Radgabel angeordneten Verzahnung zusam-
menwirkt. Mittels eines FuBhebels kann der Brems-
bolzen gegen die Kraft einer Rickstellfeder in eine
als Totalfeststellung bezeichnete Brems- und Rich-
tungsfeststellung bewegt werden.

[0003] Die Totalfeststellung, dieser an sich vorteil-
haften Lenkrolle ist dafiir konstruiert, im Stillstand der
Lenkrolle betatigt zu werden. Wahrend der Fortbewe-
gung beispielsweise auf abschussigem Gelande
weist sie den Nachteil auf, dass sich ein mit der Len-
krolle bestlickter Wagen lediglich durch Treten des
FuBhebels anhalten lasst, was zur volligen Blockade
der Rader und ebenfalls zur Richtungsfeststellung
fuhrt. Eine bei aulRer Kontrolle geratenem Wagen
schnell erforderliche Bremsung ist allerdings mit der
Lenkrolle aus dem Stand der Technik nicht mdéglich.
Beim Stand der Technik handelt es sich somit um
eine Feststellboremse, die in der Praxis oftmals zu ei-
ner Fahrbremse zweckentfremdet wird, was je nach
Ausfuhrung der Funktionsteile haufig eine Beschadi-
gung der Bremseinrichtung nach sich zieht.

[0004] Dariber hinaus sind aus dem DE-GM
7303300 U sowie der DE 2136353 A1 weitere Lenk-
rollen mit Feststellvorrichtungen bekannt, die mit Ein-
richtungen zum Bremsen und zur Richtungsfeststel-
lung jeweils versehen sind.

Aufgabenstellung

[0005] Ausgehend von dem zunédchst genannten
Stand der Technik besteht die Aufgabe der Erfindung
nunmehr darin, eine Lenkrolle fir Apparate, Gerate,
Maobel oder dergleichen zu schaffen, die nicht nur er-
gonomisch vorteilhaft ist, sondern in raumsparender
Weise die herkdmmliche Funktion der Totalfeststel-
lung gewahrleistet sowie darliber hinaus auch ein
Bremsen unabhangig von der Richtungsfeststellung
ermdglicht.

[0006] Die Aufgabe der Erfindung wird durch eine
Lenkrolle gemaf den nachfolgenden Merkmalen des
Patentanspruchs 1 gel6st:

Lenkrolle fur Apparate, Gerate, Mobel oder dgl., mit
einem Gabelgehduse, in dem mindestens ein Rad
drehbar gelagert ist und mit einer Vorrichtung zum
Bremsen und zur Richtungsfeststellung, die einen
Ruckenbolzen aufweist, durch den die Vorrichtung in
eine die Bremsfeststellung und/oder die Richtungs-
feststellung sichernde Position bewegbar ist, wobei
die Bremseinrichtung zum Zwecke einer dosierbaren
Bremsung unabhangig von der Richtungsfeststellung
wahrend der Fortbewegung einen vertikal geteilten
Ruckenbolzen aufweist, wobei die Teilbolzen zumin-
dest teilweise unabhangig voneinander betatigbar
sind und dass einer der Teilbolzen als eine dosierba-
re Bremskraft Ubertragender Bremsbolzen und ein
weiterer Teilbolzen als die Richtungsfeststellung be-
wirkender Feststellbolzen ausgebildet ist.

[0007] Der Vorteil der erfindungsgemafRen Vorrich-
tung besteht im Gegensatz zum Stand der Technik
somit darin, dass zusatzlich zu der im Stillstand der
Lenkrolle aktivierbaren Totalfeststellung ein dosiertes
Bremsen wahrend der Fortbewegung durchgefiihrt
werden kann. Damit ist es moglich, den mit der erfin-
dungsgemalen Lenkrolle versehenen Wagen beim
Bewegen beispielsweise auf abschiissigem Gelande
lediglich abzubremsen und im Gegensatz zum Stand
der Technik eine abrupte Blockade des Rades zu ver-
hindern.

[0008] Diese Vorteile ergeben sich durch die verti-
kale Teilung des Riickenbolzens, die es erlaubt, bei-
de Teilbolzen mittels getrennter Auslésevorrichtun-
gen unabhangig voneinander zu betatigen. Die bei-
den Teilbolzen lassen sich dann teilweise miteinan-
der koppeln, so dass die Betatigung eines Teilbol-
zens alleine erfolgen kann oder aber zusatzlich die
Betatigung des zweiten Teilbolzens bewirkt. Mittels
der erfindungsgemafen Vorrichtung lasst sich somit
die Brems- und Richtungsfeststellung raumsparend
in das Gabelgehause integrieren. Zudem ist sowohl
beim Bremsen als auch bei der Totalfeststellung eine
vorteilhafte Kraftibertragung auf das Rad mdglich.

[0009] GemaR einer weiteren Ausgestaltung der Er-
findung ist wenigstens der Bremsbolzen durch eine
manuelle Betatigungseinrichtung zumindest mittelbar
stufenlos in unterschiedliche Bremspositionen be-
wegbar. Die manuelle Betatigungseinrichtung kann
dabei beispielsweise iiber eine Ubertragungseinrich-
tung mit einer Stellvorrichtung wirkverbunden sein,
wobei die manuelle Betatigungseinrichtung dann ge-
mal einer weiteren Ausgestaltung durch einen
Handhebel gebildet ist. Ebenso ist es aber auch mdg-
lich die manuelle Betatigungseinrichtung durch einen
Drehgriff auszubilden. Die Ubertragungseinrichtung
kann dann beispielsweise in Form einer Hydrauliklei-
tung oder eines Bowdenzugs vorliegen, welche mit
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einem Hydraulikzylinder als Stellvorrichtung verbun-
den ist. Auf diese Weise ist es moglich, die manuelle
Betatigungsvorrichtung mittels handelsiblicher Kom-
ponenten auszufiihren, wodurch eine kostensparen-
de Fertigung erreicht wird.

[0010] In einer weiteren Ausfiihrungsform umfasst
die Richtungsfeststellung den endseitig mit einer Ver-
zahnung versehenen Feststellbolzen sowie einen mit
einer korrespondierenden Verzahnung versehenen
Bremsschuh, wobei die ineinander greifenden Ver-
zahnungen eine Rotation des Lenkrollengehduses
zum Feststellbolzen verhindern. Indem dem Brems-
schuh sowohl die Aufgabe der Radfeststellung als
auch zusammen mit dem Feststellbolzen die Aufga-
be der Richtungsfeststellung zugeordnet wird, ist es
moglich mit wenig Bauteilen auszukommen, was
ebenfalls eine kostenglinstige Produktion der Lenk-
rolle sicherstellt.

[0011] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform sind
der Feststellbolzen und der Bremsbolzen miteinan-
der zumindest mittelbar bewegungsgekoppelt.
Bremsbolzen und Feststellbolzen kénnen dabei ge-
maR einer weiteren Ausfihrungsform mit einem Be-
wegungsspiel gekoppelt sein. Fir die Bewegungs-
kopplung kénnen dabei gemal einer vorteilhaften
Ausgestaltung der Erfindung der Bremsbolzen und
der Feststellbolzen mit zueinander weisenden Hohl-
raumen versehen sein, in denen zur mittelbaren Be-
wegungskopplung eine Feder angeordnet ist.

[0012] Auf diese Weise kdnnen die beiden Teilbol-
zen relativ zueinander bewegt werden und sind Uber
die Feder bewegungsgekoppelt. Eine Relativbewe-
gung der Teilbolzen findet nur dann statt, wenn sie
entgegen der Federkraft in entgegengesetzter Rich-
tung belastet werden. Solche Relativbewegungen
kénnen dann schlieRlich bestimmte Funktionen der
Lenkrolle ausldsen, die bei entspannter Feder und
damit bei unveranderter relativer Lage der Teilbolzen
zueinander inaktiv bleiben.

Ausfihrungsbeispiel

[0013] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind
Gegenstand der Unteranspriche.

[0014] Die Erfindung wird anhand der nachfolgen-
den Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels erlau-
tert. Es zeigen:

[0015] Fig. 1 eine Langsschnittdarstellung einer er-
findungsgemafien Lenkrolle,

[0016] Fig. 2 eine Querschnittdarstellung der Lenk-
rolle gemaf Schnittlinie lI-11 in Fig. 1,

[0017] Eig. 3 eine Langsschnittdarstellung der Len-
krolle gemalf Fig. 1 in gebremster Position,

[0018] Fig. 4 eine Querschnittdarstellung der Lenk-
rolle geman der Schnittlinie IV-1V in Fig. 3,

[0019] Fig.5 eine weitere Ansicht einer Langs-
schnittdarstellung der Lenkrolle gemaf Fig. 1,

[0020] Fig. 6 eine Langsschnittdarstellung der Len-
krolle gemaR Fig. 5 in Brems- und Richtungsfeststel-
lung und

[0021] Fig.7 eine Schnittdarstellung gemal der
Schnittlinie VII-VII in Fig. 6.

[0022] In den Zeichnungen wird eine Lenkrolle ins-
gesamt mit der Bezugsziffer 10 bezeichnet.

[0023] GemaR Fig. 1 weist die Lenkrolle 10 ein Ga-
belgehause 11 mit einer Gabel G, ein Flanschgehau-
se 12, ein Rad 13, sowie eine Vorrichtung zur Brem-
sung und Richtungsfeststellung 14 auf. Bei der in
Fig. 1 dargestellten Lenkrolle 10 ist weder die Brem-
sung noch die Richtungsfeststellung betatigt. Ein
Bremsschuh 15 wird von einer Wendelfeder 16 in sei-
ner Ruheposition gehalten. Die Wendelfeder 16 ist in
einer Ausnehmung 17 des Bremsschuhs 15 aufge-
nommen und mittels einer Schraube 18 gesichert.

[0024] In einer weiteren Ausnehmung 19 ist der
Bremsschuh 15 mit einer kranzartigen Verzahnung
20 versehen. Die Verzahnung 20 korrespondiert mit
einer ebenfalls kranzartigen Verzahnung 21 eines
von Seitenwanden 22 der Ausnehmung 19 geflihrten
Feststellbolzens 23. Die Verzahnung 21 weist in ei-
nem unteren Bereich eine Offnung 24 auf, die von ei-
nem Bremsbolzen 25 durchgriffen wird. Aufgrund der
Federbelastung der Wendelfeder 16 wird der Brems-
schuh 15 immer an einem halbkugelartigen Vor-
sprung 26 des Bremsbolzens 25 gehalten. Im Brems-
schuh 15 ist dafiir eine komplementéare Vertiefung 27
vorgesehen.

[0025] Ein oberes Ende 28 des Bremsbolzens 25
greift in eine Ausnehmung 29 eines Stellgliedes 30,
wobei die schragen Flachen 31 und 32 miteinander
kooperieren. Das Stellglied 30 wird von einer Wen-
delfeder 34 in Richtung seiner Ruheposition belastet
und somit an einer Kolbenstange 35 eines Hydraulik-
zylinders 36 gehalten. Der Hydraulikzylinder 36 steht
Uber eine Hydraulikleitung 37 mit einem nicht darge-
stellten Handbremshebel in Verbindung.

[0026] Das Gabelgehause 11 ist mittels des Kugel-
lagers 38 auf der Bundbuchse 33 gelagert, so dass
das Rad 13, das Gabelgehause 11 sowie der in dem
Gabelgehause 11 gefiihrte Bremsschuh 15 gegenu-
ber dem feststehenden Bremsbolzen 25, sowie dem
Feststellbolzen 23 frei geschwenkt werden kénnen.

[0027] In Eig. 2 ist eine weitere Ansicht der unbeta-
tigten Lenkrolle 10 dargestellt. Der Bremsbolzen 25

3/12



DE 102 59 448 B4 2006.01.19

und der Feststellbolzen 23 weisen Ausnehmungen
39 und 40 auf, in denen eine Wendelfeder 41 jeweils
zu einem Teil aufgenommen ist. Die Wendelfeder 41
halt die beiden Bolzen 23 und 25 in einer Position zu-
einander, in der sich die Verzahnung 20 nicht in Ein-
griff mit der Verzahnung 21 befindet, so dass die
Richtungsfeststellung deaktiviert ist. Bei einer Bewe-
gung des Bremsbolzens 25 in Richtung y ist der Fest-
stellbolzen 23 uber die Feder 41 mit dem Bremsbol-
zen 25 bewegungsgekoppelt. Die Verzahnungen 20
und 21 bleiben dabei auRer Eingriff, wodurch die
Richtungsfeststellung weiterhin deaktiviert bleibt.
Das Rad 13 kann auf diese Weise unabhangig von
einer Richtungsfeststellung gebremst werden, wobei
die Bremskraft mittels des nicht dargestellten Hand-
bremshebels frei dosierbar ist.

[0028] Durch Auslésen des nicht dargestellten
Handbremshebels wird in der Hydraulikleitung 37
(siehe Fig. 1) ein erhohter Druck erzeugt, der in dem
Hydraulikzylinder 36 dazu fiihrt, dass sich die Kol-
benstange 35 in Richtung x bewegt, wobei die Kol-
benstange 35 das Stellglied 30 entgegen der Kraft
der Feder 34 ebenfalls in Richtung x drickt. Dabei
gleitet die Schragflache 32 des Stellgliedes 30 auf
der Schragflache 31 des Bremsbolzens 25 ab, so
dass sich Letzterer in Richtung y bewegt. Der Vor-
sprung 26 zwingt dabei den Bremsschuh 15 entge-
gen der Kraft der Feder 16 ebenfalls in Richtung vy,
wodurch dieser, wie in Fig. 3 dargestellt, auf das Rad
13 gepresst wird.

[0029] Die Stellung der Bolzen 23 und 25 wahrend
der in Fig. 3 dargestellten Position lasst sich aus
Fig. 4 entnehmen. Der Bremsbolzen 25 befindet sich
durch das Stellglied 30 veranlasst in einer Bremspo-
sition. Der Feststellbolzen 23 hat aufgrund der Bewe-
gungskopplung durch die Wendelfeder 41 seine Re-
lativposition zum Bremsbolzen 25 unverandert beibe-
halten, ist aber gemaR Fig. 4 vom Stellglied 43 ent-
fernt angeordnet. Die Verzahnung 21 des Feststell-
bolzens 23 und die Verzahnung 20 des Bremsschuhs
15 sind aufgrund der unveranderten relativen Lage
der Bolzen 23 und 25 auller Eingriff, weshalb die
Richtungsfeststellung deaktiviert ist.

[0030] In Fig. 5 ist ein weiterer Schnitt durch die
Lenkrolle 10 dargestellt, aus dem die Funktionsweise
der Richtungsfeststellung hervorgeht. Sind die Brem-
se und die Richtungsfeststellung nicht betatigt, befin-
det sich der Feststellbolzen 23 in der in Fig. 5 darge-
stellten Position und greift in eine Ausnehmung 42 ei-
nes Stellgliedes 43 wobei die Schragflache 44 des
Feststellbolzens 23 mit einer Schragflache 45 des
Stellgliedes 43 zusammenwirkt. Ein FuBhebel 46
greift mit einer Nase 47 in eine Ausnehmung 48 des
Stellgliedes 43. Der FuBhebel 46 |asst sich zur Beta-
tigung der Richtungsfeststellung durch eine Kraft F
auf die Trittflache 49 um eine Achse z schwenken.
Die Lage der Bolzen 23 und 25 in diesem unbetatig-

ten Zustand der Lenkrolle 10 ist in Fig. 2 dargestellt.

[0031] Bei Betatigung des FulRhebels 46 durch die
Kraft F bis ein Vorsprung V an einer unteren Wand U
des Flanschgehduses 12 anschlagt, wird durch Rota-
tion des Fulhebels 46 um die Achse z das Stellglied
43 von der Nase 47 in Richtung x bewegt. Dabei
zwingt das Stellglied 43 durch das Zusammenwirken
der Schragflachen 44 und 45 den Feststellbolzen 23
in Richtung y. Die mittelbare Kopplung des Feststell-
bolzen 23 mit dem Bremsbolzen 25 durch die Feder
41 hat zur Folge, dass dabei auch der Bremsbolzen
25 in Richtung y bewegt wird, bis der Bremsschuh 15
auf dem Rad anliegt. Bis zu diesem Zeitpunkt bleiben
die Verzahnungen 20 und 21 aufgrund unveranderter
Lage der Bolzen 23 und 25 zueinander auf3er Eingriff.

[0032] Erst durch die Anlage des Bremsschuhs 15
auf der Radoberflache 50 wirkt eine Gegenkraft auf
den Bremsbolzen 25 ein, der aufgrund des anhalten-
den Drucks auf den Feststellbolzen 23 zu einer rela-
tiven Lageanderung zum Feststellbolzen 23 flihrt und
dabei die Feder 41 zusammendriickt. Durch diese re-
lative Lageanderung von Bremsbolzen 25 und Fest-
stellbolzen 23 geraten die Verzahnungen 20 und 21
in Eingriff, wodurch die Richtungsfeststellung aktiviert
ist. Durch anhaltenden Druck auf den Feststellbolzen
23 wird der Bremsschuh 15 direkt mit einer Kraft be-
aufschlagt, so dass dieser fest an die Radoberflache
50 gepresst wird und so zusatzlich zu der Richtungs-
feststellung auch eine Radfeststellung auslést.

[0033] Die sich in diesem zuvor beschriebenen Zu-
stand befindliche Lenkrolle 10 ist in Eig. 6 dargestellt.
Wie aus Fig. 6 hervorgeht ist der FuRhebel 46 in sei-
ner betatigten Position. Fur diese und die in Fig. 5
gezeigte Ruheposition des FulRhebels 46 ist ein nicht
dargestellter Rastmechanismus vorgesehen, durch
den der FulRhebel 46 in seiner jeweiligen Lage gehal-
ten wird. Das Stellglied 43 befindet sich in seiner au-
Rersten Betatigungsposition, in der es den Feststell-
bolzen 23 ganz aus der Ausnehmung 42 hinausbe-
wegt hat und den Feststellbolzen 23 ebenfalls in sei-
ner untersten Betatigungsposition halt. Die Verzah-
nungen 20 und 21 befinden sich dabei in Eingriff mit-
einander. Durch den Feststellbolzen 23 wird Uber die
Verzahnungen 20, 21 der Bremsschuh 15 fest auf die
Radoberflache 50 gepresst und somit die Radfest-
stellung gewahrleistet.

[0034] Die Stellung der Bolzen 23 und 25 zueinan-
der in dieser Betatigungsposition der Rad- und Rich-
tungsfeststellung ist in Fig. 7 dargestellt. Die Wendel-
feder 41 ist durch die relative Lageveranderung der
Bolzen 23 und 25 zusammengedriickt. Der Brems-
bolzen 25 hat keinen Kontakt mehr zum Stellglied 30,
weil er vom Feststellbolzen 23 Uiber die Wendelfeder
41 und nicht vom Stellglied 30 veranlasst in Richtung
y bewegt wurde.
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Patentanspriiche

1. Lenkrolle flr Apparate, Gerate, Mobel oder
dgl., mit einem Gabelgehause, in dem mindestens
ein Rad drehbar gelagert ist und mit einer Vorrichtung
zum Bremsen und zur Richtungsfeststellung, die ei-
nen Ruckenbolzen aufweist, durch den die Vorrich-
tung in eine die Bremsfeststellung und/oder die Rich-
tungsfeststellung sichernde Position bewegbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinrich-
tung zum Zwecke einer dosierbaren Bremsung unab-
hangig von der Richtungsfeststellung wahrend der
Fortbewegung einen vertikal geteilten Riickenbolzen
aufweist, wobei die Teilbolzen (23, 25) zumindest teil-
weise unabhangig voneinander betatigbar sind und
dass einer der Teilbolzen als eine dosierbare Brems-
kraft Gbertragender Bremsbolzen (25) und ein weite-
rer Teilbolzen als die Richtungsfeststellung bewirken-
der Feststellbolzen (23) ausgebildet ist.

2. Lenkrolle nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass wenigstens der Bremsbolzen (25)
durch eine manuelle Betatigungseinrichtung zumin-
dest mittelbar stufenlos in unterschiedliche Bremspo-
sitionen bewegbar ist.

3. Lenkrolle nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die manuelle Betatigungseinrichtung
Uber eine Ubertragungseinrichtung (37) mit einer
Stellvorrichtung (36) wirkverbunden ist.

4. Lenkrolle nach einem der Anspriiche 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die manuelle Betati-
gungseinrichtung durch einen Handhebel gebildet ist.

5. Lenkrolle nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Richtungsfeststel-
lung den endseitig mit einer Verzahnung (21) verse-
henen Feststellbolzen (23) sowie einen mit einer kor-
respondierenden Verzahnung (20) versehenen
Bremsschuh (25) umfasst, wobei die ineinander grei-
fenden Verzahnungen (20, 21) eine Rotation des
Lenkrollengehduses (11) zum Feststellbolzen (23)
verhindern.

6. Lenkrolle nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Feststellbolzen
(23) und der Bremsbolzen (25) miteinander zumin-
dest mittelbar bewegungsgekoppelt sind.

7. Lenkrolle nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Feststellbolzen
(23) und der Bremsbolzen (25) mit einem Bewe-
gungsspiel gekoppelt sind.

8. Lenkrolle nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Bremsbolzen (25) und der Fest-
stellbolzen (23) mit zueinander weisenden Hohlrau-
men (39, 40) versehen sind, in denen zur mittelbaren
Bewegungskopplung eine Feder (41) angeordnet ist.

9. Lenkrolle nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsbolzen (25)
eine Offnung (24) in dem Endbereich des Feststell-
bolzens (23) durchgreift.

10. Lenkrolle nach einem der Anspriiche 5 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsschuh (15)
entgegen der Kraft einer Rickstellfeder (16) in eine
die Radfeststellung bewirkende Position bewegbar
ist.

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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