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Uppfinningen avser en metod fér lagesjustering av stolar eller
sdten 1 fordon innefattande en stol (1) bestdende av atmin-
stone tva delar (2,3) fdrskjutbara i férhédllande till varandra
via glidytor (lla,b) anordnade mellan delarna (2,3) med hjalp
av en elmotor (6) och en transmissionsenhet (7). Uppfinningen
uppnas genom att luft under tryck tillférs stolens glidytor
(1la,b) nédr stolens delar (2,3) skall/énskas férskjutas i

férhéllande till varandra.
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SAMMANDRAG

Uppfinningen avser en metod for lagesjustering av stolar eller
sdten 1 fordon innefattande en stol (1) bestdende av atmin-
stone tva delar (2,3) forskjutbara i forhallande till varandra
via glidytor (lla,b) anordnade mellan delarna (2,3) med hjalp
av en elmotor (6) och en transmissionsenhet (7). Uppfinningen
uppnas genom att luft under tryck tillfdrs stolens glidytor
(l1la,b) nar stolens delar (2,3) skall/énskas forskjutas 1

forhallande till varandra.

(Figur 4)
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METOD OCH ANORDNING FOR LAGESJUSTERING AV EN
FORDONSSTOL

TEKNISKT OMRADE

Foreliggande uppfinning avser en metod och en ancordning £for
justering av instdllningsl&aget for stolar eller saten 1 ett
fordon. Uppfinningen avser ndrmare bestamt en metod och en
anordning for att minimera friktionen mellan en fast och en
rorlig del av fordonsstolen. Uppfinningen &r speciellt avsedd
for anvdndning i1 tunga, kommersiella, fordon sasom lastbilar,

bussar etc.

TEKNIKENS BAKGRUND

Det dr sedan lange kdnt att fordonssaten eller fordonsstolar
kan justeras, bl.a. i hojdled och 1 djupled, fér att kunna
anpassas optimalt till anvandarens, fdrarens eller passagera-
rens, kropps- och/eller benlangd och dnskad sittstallning.
Justeringen sker vanligen mekaniskt med hjalp av manuell for-
flyttning av stolen och genom mandvrering av en eller flera
sparrar som laser stolsdelarna i ett installt l&age efter
justeringen. Alternativt anvands en eller flera elmotorer som,
genom knapptryckningar, forflyttar sdtesdynan i atminstone en
led, foretrddesvis 1 djupled i fordonets fardriktning, via
glidskenor och i férhdllande till den del av stolen som &r

fast anordnad i1 fordonets golv.

Kanda ldsningar kan &ven innebdra att sjdlva sdtesdynan &r
uppdelad i tva eller flera delar varvid &tminstone den ena,
den framre, delen dr fdrskjutbar i foérhdllande till o6vriga
delar av stolen. Om man onskar vidareutveckla en stolskon-
struktion dar forflyttningen sker manuellt till en dar flera
eller alla rorelser kan justeras med hjdlp av en eller flera

elmotorer uppstar ett problem med att fa plats med tillrdck-
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ligt stora och starka elmotorer i stolskonstruktionen utan att
behtva gdra om hela stolens design vilken ddrmed skulle bli
mera utrymmeskrdvande/skrymmande, dvs man far packningsproblem
vid komplettering med elmotorer med tillrdackligt vridmoment.
Det kravs forhallandevis starka elmotorer fdér att elmandvrera
en fordonsstol eftersom anvdndaren vid en manuellt/mekaniskt
justerad stol ofta hjédlper till med sin kropp och med benen
vid injustering av sdatet vilket inte ar fallet med en elman-
bvrerad stol eftersom elmotorn i det fallet utfér hela inre-
gleringen och 1 ett foérutbestamt tempo. Vid en elmandvrerad
stol maste elmotorerna alltsa hantera hela lasten av stolen
men ocksa anvdndarens hela tyngd eftersom anvdndaren inte kan
hjdlpa till fysiskt vid stolens forflyttning. En m&jlighet att
undvika att &ndra en befintlig stols grundkonstruktion &dr att
anvanda en forhdllandevis liten elmotor men fér att kunna goéra
det kradvs att friktionen mellan stolens roérliga del, sitt-
dynan, och stolens fast fdrankrade del, minskas betydligt. I
praktiken innebdr det att friktionen maste minskas nidstan ned
till noll i fordonsstolens glidskenor eller i motsvarande

anordningar.

Olika losningar har foreslagits for att mojliggdra lages-

justering av fordonsstolar.

Ett satt som foreslagits dr att anvanda material i stolens
glidskenor som har en 1lag friktion. Nackdelar med en sddan
losning dr att viss friktion d4nda alltid kommer att kvarsta
och att friktionen inte nar ned till tillr&dckligt laga nivaer
for att konstruktionen skall kunna fungera tillfredstdllande
med en mindre elmotor. Ytskiktet pa sddana lagfriktions-
material slits dessutom efter hand och friktionen dkar ddrmed

dver tiden.

DE102006056859 beskriver exempelvis en glidanordning for
djupjustering av en sittdyna for ett fordonssidte. Ldsningen
gar ut pa att framre och bakre glidskenor &r anordnade mellan

en sdtespldt och en stolsram vilka medger att sidtesplaten kan
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forskjutas 1 forhdllande till stolsramen. Glidskenorna &r
utformade med konvext utformade glidytor. Denna l1l6sning sanker
dock inte friktionen mellan stolens fdrskjutbara delar till-
rdackligt mycket och innefattar mer komplicerade delar an foére-
liggande uppfinning. Ldsningen blir didrmed mer utrymmeskrav-
ande och dyrare bade att montera. Glidytorna slits dessutom

och gor konstruktionen dyrare att anvdnda och underhdlla.

Kdnd teknik inom detta omrdde ldser alltsa inte problemet att
pa ett enkelt och kostnadseffektivt sidtt och med minimalt
antal delar pa ett avgodorande satt minska friktionen mellan de

forskjutbara delarna i en fordonsstol.

SAMMANFATTNING AV UPPFINNINGEN

Ett dandamdl med uppfinningen &r att 1ésa ovan namnda problem
och att pavisa en metod och en anordning fér lagesjustering av
en fordonsstol och att dé&rvid minimera friktionen mellan en
fast och en ro6rlig del av en fordonsstol, och sarskilt mellan
delarna i en fordonsstols glidskenor, samt pavisa en anordning
for lagesjustering av en fordonsstol och som krdver ett

minimalt antal utrymmeskrdvande komponenter.

Ett annat andamdl med uppfinningen ar att uppfinningen skall

vara enkel till sin konstruktion och funktion.

Ett ytterligare dndamdl med uppfinningen dr att minska frik-
tionen mellan stolens rorliga delar till noll eller till né&ra

noll.

Ett ytterligare dndamdl med uppfinningen &r att minimera

slitaget mellan en fordonsstols forskjutbara delar.

Ett ytterligare dndamal med uppfinningen &r att anvdnda en i

fordonet befintlig tryckluftsk&lla.
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Ett ytterligare andamdl med uppfinningen &r att uppfinningen
skall kunna anvdndas 1 en stolskonstruktion ursprungligen

avsedd for manuell mekanisk lagesjustering.

Ett ytterligare dndamal med uppfinningen ar att losningen
skall vara billig att producera, montera, anvadnda och under-

halla.

Dessa och ytterligare andamdl och férdelar uppnas enligt upp-
finningen genom en anordning definierad av de sardrag som
anges 1 den kidnnetecknande delen av det sjdlvstdndiga patent-

kravet 1.

Uppfinningen avser alltsa en metod och en anordning med vilken
man enkelt och kostnadseffektivt kan underldtta ldgesjuste-
ringen av stolar och/eller sdtesdynor i framst tunga kommer-
siella fordon sé&som lastbilar, bussar etc. Uppfinningen ar
inriktad mot att minimera friktionen mellan stolens fasta och
rorliga delar, dvs att minimera friktionen mellan den roérliga
sdtesdynan och den fasta stolstrukturen pad vilken s&tesdynan
vilar och med anvidndning av ett minimalt antal komponenter,
och utan att nagon utrymmeskrdvande elmotor med stor effekt

behdver anvandas.

Uppfinningen innebdr att tryckluft anvands for att minimera
friktionen mellan stolens delar. Tryckluften tillfdrs via
dérfor anordnade ledningar och kanaler till exempelvis atmin-
stone den ena delen av 1 fordonsstolen anordnade glidskenor.
Kanalerna mynnar ut mellan glidskenornas mot varandra vénda
ytor sd att en luftkudde skapas vid tillférsel av luft under
tryck vilket reducerar eller helt eliminerar friktionen mellan
glidskenornas delar. Friktionen mellan glidskenornas delar
blir ddrmed noll eller ndra noll. Detta m&jliggdr en
ldgesjustering av den rodrliga stolsdelen med hj&dlp av en liten
och dédrmed lattplacerad elmotor. Tryckluften kan tas fran det

tryckluftsystem som vanligen redan finns installerat 1 fordo-
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net och ibland till och med i1 fordonsstolen for reglering av
stolens hojdlage, vilket vanligen astadkommes med hjdlp av en

eller flera pneumatiska cylindrar.

Losningen enligt uppfinningen gdor det dédrmed mycket enkelt och
billigt att bade tillverka, installera, anvadnda och underhdlla
konstruktionen och befintliga stolkonstruktioner for manuell
lagesreglering kan anvandas, dvs nagon ny grundkonstruktion
behover inte utvecklas vid infdrande av elmandévrering av en
tidigare mekaniskt justerad fordonsstol. Dessutom uppstar
minimalt slitage mellan de rdrliga delarna eftersom inga

barande ytor slits mot varandra.

Ytterligare sé&rdrag och fordelar med uppfinningen framgdr av
den f&ljande, mer detaljerade, beskrivningen av uppfinningen

samt av bifogade ritningar och 6vriga patentkrav.

KORTFATTAD RITNINGSFORTECKNING

Uppfinningen beskrivs ndrmare nedan i nagra fdéredragna utfor-

ingsexempel med ledning av bifogade ritningar.

Figur 1 visar en sidovy av en uppfinningsenlig fordonsstol
innefattande en stolstruktur fast férankrad i fordonets golv
samt en stoldyna eller s&dtesdel som ar forskjutbar i
forhdllande till stolstrukturen.

Figur 2 visar snett underifran schematiskt stolens tvad huvud-
delar, den undre stolstrukturen som monteras mot fordonets

golv samt sidtesdelen pd& vilken stolens sittdyna vilar.

Figur 3 visar s&dtesdelen av stolen rakt underifran, med

pamonterade styr-/glidskenor.

Figur 4 visar ett l&dngsgdende snitt genom en av stolens glid-

skenor varvid framgdr hur luftkanaler anordnats i stolens



10

15

20

25

30

35

underrede och som mynnar i omrddet mellan glidskenornas

glidytor.

Figur 5 visar mera 1 detalj ett utsnitt av stolens glidskenor

enligt figur 4.

Figur 6 visar ett exempel pd en elektrisk och pneumatisk styr-

krets avsedd for den uppfinningsenliga justeringsanordningen.

BESKRIVNING AV FOREDRAGNA UTFORINGSFORMER

Figur 1 visar en sidovy av en uppfinningsenlig fordonsstol 1
innefattande en grundstruktur 2 fast férankrad i fordonets
golv (ej visat) samt en stolsdyna eller sidtesdel 3 som ar for-
skjutbar i djupled i forhdllande till stolens grundstruktur 2,
stolens underrede, dvs i1 fordonets langdriktning (visat med
pil) . Mandverstrdmstdllare 4 ar anordnade vid sidan av stolen

1 for elektrisk reglering av stolens justeringsmekanism.

Figur 2 visar snett underifradn schematiskt stolens tva huvud-
delar, stolens underrede 2 som &r avsedd att monteras mot for-
donets golv samt sdtesdelen 3. Sdtesdelen 3 bestar vanligen
huvudsakligen av en pressad plat pd vilken &r anordnat en
stoppning och vilken satesdel 3 alltsa kan forskjutas i for-
hdllande till stolens 1 underrede 2 med hj&lp av glidskenor 5
placerade mellan underredet 2 och sdtesdelen 3 (framgar endast
delvis av figuren). En mindre elmotor 6 ar anordnad baktill
under sdtesdelen 3 och driver en transmissionsenhet 7,
exempelvis en kuggvdxel via en bdjlig axel 8. Vid rotation av
den bdjliga axeln 8 1 kuggvdxeln fdrskjuts sdtesdelen 3 framat
eller bakat i foérhdllande till stolens underrede 2 och i

fordonets langdriktning.

Figur 3 visar sdtesdelen 3 av stolen 1 rakt underifran med
pamonterade styr-/glidskenor 5. Satesdelen 3 &r har tillverkad
av stansad och pressad plat. Glidskenorna 5 kan tillverkas av

en rad olika material sasom armerad plast eller annat
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kompositmaterial men ar foretrddesvis tillverkade av stal.
Urtagningar 9 i form av ldngsgaende spadr &r anordnade i
sdtesdelens 3 plat for att medge en begrédnsad roérlighet mellan

stolens 1 roérliga delar i1 fordonets léngdriktning.

Figur 4 visar ett langsgdende snitt genom en av stolens glid-
skenor 5 varvid framgdr hur luftkanaler 10, en vadsentligen
horisontell huvudkanal 10a samt flera vasentligen vertikala
kanaler 10b anordnats i1 stolens 1 underrede 2 och som mynnar i
omradet av och mellan glidskenornas 5 bada glidytor 1lla,b.
Glidskenornas 5a,b mot varandra védnda glidytor 1lla,b &r
lémpligtvis belagda med en mjukare lufttat ytbeldggning eller
mellanldgg (ej visade) som 1 méjligaste man haller kvar den
luft som tillfdrs mellan glidytorna 1lla,b. Genom kanalerna
10a,b tillfors alltsa luft under tryck d& satesdynans 2 lage
skall/6nskas justeras och en luftkudde bildas mellan
glidytorna 1lla,b vilket resulterar till att friktionen mellan
stolens 1 och glidskenornas 5 olika delar minskar radikalt och
gdr att dven en mindre elmotor 6 formdr forflytta sdtesdynan 2

till onskat lage.

Figur 5 visar mera i detalj ett utsnitt av stolens 1 glid-
skenor 5 visade 1 figur 4. En horisontell och en vertikal
luftkanal 10a,b framgdr hdrvid. Glidskenans undre del 5b med
glidyta 11lb utgodérs 1 det har fallet av en del av stolens
underrede 3 och glidskenans ovre del 5a utgodrs av sdtesdelen 3
av pressad plat. Figuren 5 visar glidskenans delar 5a,b 1
aktivt l&age, dvs 1 ett lage ndr luft under tryck tillfdrs via
luftkanalerna 10a,b och pressas ut mellan glidskenans bada mot
varandra vanda glidytor 1lla,b. Glidskenorna 5 pressas darvid
fran varandra och friktionen mellan dessa glidytor 1la,b
reduceras till noll eller nira noll. Atminstone tva spar 9 &r
upptagna for vardera glidskena 5 i sadtesdelen 3, och fore-
traddesvis 1 sdtesdelens plat, och dr avsedd fo6r en tapp 12
anordnad 1 stolens 1 underrede 2 vilken ger sdtesdelen 3 en
begransad rorlighet i fordonets langdriktning. Tappen 12 &r

utformad med ett brett tallriksformat huvud 13 som gor att
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fran varandra.

Figur 6 visar slutligen ett exempel pad en elektrisk och pneu-
matisk styrkrets 13 avsedd fo6r den uppfinningsenliga juster-
ingsanordningen. Stolen 1 visas hdr schematiskt med ett
underrede 2 och en satesdel 3. I sdtesdelen 3 d4r anordnat en
elmotor 6 och en transmissionsenhet 7, exempelvis en vaxel,
for forskjutning av stolens 1 delar i1 foérhdllande till
varandra. Transmissionsenheten 7 drivs av en bdjlig axel 8. En
stromstédllare 14 ger vid aktivering elektriska signaler till
en styrenhet 15 som i sin tur samtidigt paverkar elmotorn 6
och en pneumatisk krets 16 via en elektrisk ventil 17. Den
pneumatiska kretsen 16 matas med tryckluft fran en i fordonet
befintlig tryckluftskdlla 18 eller krets, vilken kan vara den
tryckluftskrets (ej visad) i1 stolen 1 som med hjdlp av en
eller flera pneumatiska cylindrar héjer eller sédnker sates-
delen 3. Ndr luft under tryck tillférs glidskenorna 5 via
ventilen 17 roterar elmotorn 6 at endera hadll berocende av 1
vilken riktning sdtesdelen 3 onskas forflyttas och at vilket

hall strémstidllaren 14 mandvrerats.

Beskrivningen ovan ar i fdrsta hand avsedd att underlidtta for-
staelsen av uppfinningen och &r naturligtvis inte begrinsad
till de angivna utféringsformerna utan &ven andra varianter av
uppfinningen d4r méjliga och ténkbara inom ramen foér uppfinn-

ingstanken och efterféljande patentkravs skyddsomfang.
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PATENTKRAV

1. Metod f6r lagesjustering av stolar eller sdten i fordon
innefattande en stol (1) bestdaende av atminstone ett underrede
(2) och en satesdel (3) forskjutbara i forhallande till
varandra via glidskenor (5) innefattandes glidytor (lla,b)
anordnade mellan underredet (2) och sdtesdelen (3) med hjdlp
av en elmotor (6) och en transmissionsenhet (7), dar
glidskenornas (5a,b) mot varandra vanda glidytor (lla,b) &ar
belagda med en mjuk lufttat ytbel&dggning som vasentligen
haller kvar den luft som tillférs glidytorna (lla,b) s& att en
luftkudde bildas mellan glidytorna (1lla,b),

kannetecknad av,

tillférsel av luft under tryck genom en vasentligen
horisontell huvudkanal (10a) samt flera vadsentligen vertikala
kanaler (10b) anordnade i stolens (1) underrede (2) till
stolens glidytor (1lla,b) ndr underredet (2) och sidtesdelen (3)
skall/dnskas forskjutas i forhallande till varandra, och
anvandning av en i fordonet befintlig tryckluftkalla (18) for
tillfdrseln av luft.

2. Metod enligt patentkrav 1,

kannetecknad av,

aktivering av elmotorn (6) pd samma gang som luft under tryck
tillfors stolens glidytor (l1lla,b).

3. Anordning for lagesjustering av stolar eller sidten i1 fordon
innefattande en stol (1) bestdende av atminstone ett underrede
(2) och en satesdel (3) forskjutbara i forhadllande till
varandra via glidytor anordnade mellan underredet (2) och
sdtesdelen (3) med hjdlp av en elmotor (6) och en trans-
missionsenhet (7),

kannetecknad av,

att en vdsentligen horisontell huvudkanal (10a) samt flera
vasentligen vertikala kanaler (10b) anordnade i stolens (1)
underrede (2) &r anordnade att tillféra luft under tryck fran
en tryckluftsk&lla till stolens glidytor (l1lla,b) néar
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underredet (2) och sadtesdelen (3) skall/d6nskas férskjutas i
férhallande till varandra,

att tryckluftskdllan utgdrs av en i fordonet befintlig
tryckluftskalla (18), och

att glidskenornas (5a,b) mot varandra vanda glidytor (lla,b)
ar belagda med en mjuk lufttdt ytbeldggning som vadsentligen
hdller kvar den luft som tillférs glidytorna (lla,b) sd att en
luftkudde bildas mellan glidytorna (lla,b).

4. Anordning enligt patentkrav 3,
kdnnetecknad av,
att en styrenhet (15) &r anordnat att aktivera elmotorn (6) pa

samma gang som luft under tryck tillférs glidytorna (lla,b).

5. Anordning enligt ndgot av patentkraven 3 eller 4,
kannetecknad av,
att mandverstrdmstallare (4) &r anordnade for elektrisk

och/eller pneumatisk reglering av stolens (1) l&gesjustering.

6. Anordning enligt nagot av patentkraven 3 till 5,
kdnnetecknad av,
att en elmotor (6) &r anordnad for drivning av transmissions-

enheten (7).

7. Anordning enligt nagot av patentkraven 3 till 6,
kannetecknad av,

att transmissionsenheten (7) drivs via en bodjlig axel (8) som
forskjuter satesdelen (3) framat eller bakdt i foérhdllande

till stolens underrede (2).

8. Anordning enligt nagot av patentkraven 3 till 7,
kannetecknad av,

att luftkanalerna (10) &r anordnade i stolens underrede (2).

9. Fordon, 1 synnerhet en lastbil,
kannetecknat av
att den &r foérsedd med en anordning enligt ndgot av patent-

kraven 3-8.



1/3

Figl

Fig 3



2/3

5b

J

10b

2
10a

L



Fig 6

/€



	SE535499C2
	BIBLIOGRAPHY
	ABSTRACT
	CLAIMS
	DESCRIPTION
	DRAWINGS


