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SYSTEME DE SUPPORT DE PASSAGER(S) A ASSISE(S) BASCULANTE(S) ET DOSSIER A DOUBLE

ROTATION, POUR UN VEHICULE.

@ Un systéme (SS) est destiné a supporter au moins un
passager dans un habitacle (H) de véhicule (V) comportant
un plancher (PL). Ce systéme (SS) comprend un siége (S1)
comportant un dossier (DS) et une assise (AS). L'assise
(AS) comprend un piétement arriére (PR) qui est verrouillé
sur le plancher (PL) et monté a rotation sous elle (AS) afin
de pouvoir étre rabattu sous elle (AS) une fois déverrouillé,
et un piétement avant (PV) qui est monté a rotation sous elle
(AS) et monté a rotation sur le plancher (PL) afin de permet-
tre son basculement vers 'avant aprés déverrouillage du
piétement arriére (PR). Le dossier (DS) est couplé & un mé-
canisme (MR) qui est monté sur une structure solidarisée au
plancher (PL) et propre a permettre son entrainement en ro-
tation suivant un premier axe (A1) sensiblement vertical, en
vue de son placement dans une position intermédiaire sen-
siblement perpendiculaire a I'assise (AS) basculée, et sui-
vant un second axe (A2) sensiblement horizontal, en vue de
son basculement vers 'avant une fois placé dans sa posi-
tion intermédiaire.
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SYSTEME DE SUPPORT DE PASSAGER(S) A ASSISE(S)
BASCULANTE(S) ET DOSSIER A DOUBLE ROTATION, POUR UN
VEHICULE

L'invention concerne certains systéemes de support de passager(s) qui

équipent certains habitacles de véhicule, éventuellement de type automobile.

Comme le sait 'homme de l'art, il existe de nombreuses solutions qui
permettent de moduler I'espace de chargement de certains véhicules,
notamment de type automobile. La plupart de ces solutions consistent a
utiliser des sieges amovibles ou bien des siéges rabattables ou
escamotables. Mais, aucune des solutions connues n'apporte une entiére

satisfaction.

Ainsi, les siéges amovibles sont généralement compliqués a

démonter et leur stockage une fois démontés constitue un réel probleme.

De leur cdté, les siéges rabattables ou escamotables peuvent
effectivement permettre aux véhicules qu'ils équipent d’emporter des charges
de grandes dimensions (notamment suivant la direction longitudinale), sous
réserve qu'ils puissent étre intégralement logés dans des logements dédiés
du plancher de leur véhicule ou dans des renfoncements définis dans ce
plancher, comme cela est notamment proposé dans les documents brevet FR
2668990 et FR 2725669. On comprendra que cette derniére solution n'est
envisageable qu'a condition que le plancher comprenne une partie dédiée au
support de siége(s) qui est située a un niveau qui est inférieur au niveau de sa
partie dédiée au chargement. C’est notamment le cas de certains véhicules
utilitaires tels que les fourgonnettes de type dit F1 (par exemple le Berlingo®
ou le Partner®).

Il est certes également possible, comme cela est notamment proposé
dans le document brevet FR 2721869, d'utiliser, d'une part, une assise qui est
montée a rotation sur un axe horizontal perpendiculaire a la direction
longitudinale du véhicule, et donc qui peut étre basculée vers l'avant (du

véhicule), et, d'autre part, un dossier qui est monté a rotation sur un axe
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vertical afin de pouvoir étre placé dans un plan vertical paralléle a la direction
longitudinale du véhicule. Mais, cette solution impose que l'assise soit
surélevée par rapport au plancher et que l'espace libre devant l'assise
permette le passage de l'intégralité de cette derniére, ce qui est rarement le
cas. En outre, lorsque le dossier est placé dans le plan vertical et longitudinal
précité, il empéche le conducteur d'observer une partie de la zone qui est
située sur un coté latéral (ou longitudinal) du véhicule, voire interdit

l'observation du rétroviseur latéral.

Il est également possible, comme cela est notamment proposé dans
le document brevet EP 1040961, d'utiliser, d'une part, une assise qui est
montée a rotation sur un axe paralléle a la direction longitudinale du véhicule,
et donc qui peut étre redressée dans un plan vertical paralléle & la direction
longitudinale du véhicule, et, d'autre part, un dossier qui est monté a rotation
sur un axe horizontal solidaire de la partie arriere de l'assise afin de pouvoir
étre rabattu contre cette derniére. Mais, cette solution ne libére pas beaucoup
de place suivant la direction transversale du véhicule. En outre, lorsque le
siege est replié et redressé dans le plan vertical et longitudinal précité, il
empéche le conducteur d'observer une partie de la zone qui est située sur un
coté latéral (ou longitudinal) du véhicule, voire interdit I'observation du

rétroviseur latéral.

Il est également possible, comme cela est notamment proposé dans
le document brevet FR 2384645, d'utiliser, d'une part, une assise qui est
montée a rotation sur un piétement avant qui est lui-méme monté a rotation
sur le plancher, et donc qui peut étre basculée vers l'avant (du véhicule), et,
d'autre part, un dossier qui est monté a rotation sur un axe horizontal solidaire
de la partie arriére de lassise afin de pouvoir étre rabattu contre cette
derniére. Mais, cette solution nécessite que I'espace qui est situé devant
l'assise permette d'accueillir cette derniére avec le dossier rabattu, ce qui n'est
pas toujours possible, notamment lorsque le siége est situé derriére la
planche de bord du vehicule.

L'invention a donc pour but d'offrir un systéme de support qui ne
présente pas tout ou partie des inconvénients précités et qui peut étre

notamment (et non limitativement) installé dans des véhicules qui disposent
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d’'un plancher dont la partie dédiée au support de siege(s) est située a un

niveau supérieur ou égal a celui de sa partie qui est dédiée au chargement

(comme c’est notamment le cas des véhicules utilitaires, tels que les fourgons

de taille moyenne (de type dit K1 (tels que le Jumpy®)) et les fourgons de

grosse taille (de type K2 (tels que le Boxer®) ou K3 (tels que I'lveco DAILY®,
ou le Mercedes SPRINTER®)).

L'invention propose plus précisement a cet effet un systeme, dédié au
support de passager(s) au sein d’'un habitacle de véhicule comportant un
plancher, et comprenantun siége comportant un dossier et une assise
destinée a étre montée sur ce plancher.

Ce systeme de support se caractérise par le fait que:

- l'assise comprend un piétement arriere qui est destiné a étre verrouillé sur
le plancher et qui est monté a rotation sous elle afin de pouvoir étre rabattu
sous elle une fois déverrouillé, et un piétement avant qui est monté a
rotation sous elle et qui est destiné a étre monté a rotation sur le plancher
afin de permettre son basculement vers l'avant apres déverrouillage du
pietement arriére, et

- le dossier est destiné a étre couplé a un mécanisme qui est monté sur une
structure solidarisée au plancher et qui est propre a permettre son
entrainement en rotation suivant un premier axe sensiblement vertical, en
vue de son placement dans une position intermédiaire sensiblement
perpendiculaire a I'assise basculée, et suivant un second axe sensiblement
horizontal, en vue de son basculement vers I'avant une fois placé dans sa
position intermédiaire.

Le systéme de support selon linvention peut comporter d'autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et
notamment :

- il peut comprendre le mécanisme;

» le mécanisme peut étre monté sur une structure qui constitue une partie
au moins d'un piétement arriere d'un autre sieége destiné a étre implanté
a cOté de son siége;

» le mécanisme peut comprendre un premier cylindre monté a rotation sur
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une extrémité du second axe, lequel fait partie de la structure, et un
second cylindre solidarisé fixement au premier cylindre et dans lequel
est montée a rotation une premiére extrémité du premier axe, dont une

seconde extrémité est solidarisée au dossier;

- il peut comprendre un autre siege comportant une autre assise, propre a
étre solidarisée a un autre piétement arriére destiné a étre solidarisé au
plancher, et munie d'un piétement avant, monté a rotation sous elle et
destiné a étre monté a rotation sur le plancher afin de permettre son

basculement vers I'avant apres désolidarisation du piétement arriére;

» l'autre siége peut comporter un autre dossier associé a l'autre assise et
monté a rotation, sur un axe sensiblement horizontal de l'autre

pietement arriere, afin de pouvoir étre rabattu vers 'avant.

L'invention propose également un véhicule équipé d’'un systeme de
support du type de celui présenté ci-avant. Un tel véhicule peut étre par
exemple de type dit "automobile et utilitaire" ou de type dit "automobile et
particulier". Par ailleurs, un tel véhicule peut par exemple comporter un
plancher comprenant une partie avant, dédiée au support de siege(s) et au
niveau de laquelle est implanté le systéme de support, et une partie arriére
dédiée au chargement et située a un niveau qui est inférieur ou égal au
niveau de la partie avant de support.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a
'examen de la description détaillée ci-aprés, et des dessins annexés, sur
lesquels :

- lafigure 1 illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en
coupe suivant un plan contenant des directions longitudinale (X) et verticale
(Z), un exemple de réalisation de systeme de support selon I'invention
implanté dans une partie avant d’'un habitacle de véehicule automobile, et
dans une position de support de passager(s),

- lafigure 2 illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en
coupe suivant le plan contenant les directions longitudinale (X) et verticale
(Z), le véhicule automobile de la figure 1 avec son systéme de support

placé dans une phase intermédiaire de repliement de son siege latéral,

- la figure 3 illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en
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coupe suivant le plan contenant les directions longitudinale (X) et verticale
(Z), le véhicule automobile de la figure 1 avec son systéme de support
ayant son siege latéral totalement replié,

- la figure 4 illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en
coupe suivant le plan contenant les directions longitudinale (X) et verticale
(Z), le véhicule automobile de la figure 1 avec son systéme de support
ayant son siége latéral totalement replié et aprés chargement latéral d'un
objet long,

- la figure 5 illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en
coupe suivant le plan contenant les directions longitudinale (X) et
transversale (Y), le véhicule automobile de la figure 5, et

- la figure 6 illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue en
coupe suivant le plan contenant les directions longitudinale (X) et
transversale (Y), le véhicule automobile de la figure 1 avec son systéme de
support ayant ses sieges latéral et central totalement repliés et aprés

chargement de plusieurs objets.

Les dessins annexés pourront non seulement servir a compléter

l'invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

On a schématiquement et fonctionnellement représenté sur les
figures 1 a 6 un exemple de véhicule V équipé d’'un exemple de systeme de
support SS selon l'invention.

Sur les figures, la direction X est la direction longitudinale du véhicule
V, laquelle est sensiblement paralléle aux cOtés latéraux comportant les
portiéres latérales, la direction Y est la direction transversale du véhicule V,
laquelle est sensiblement perpendiculaire aux cétés latéraux comportant les
portieres latérales, et la direction Z est la direction verticale du véhicule V,

laquelle est sensiblement perpendiculaire au plancher PL.

On considére dans ce qui suit, a titre d'exemple non limitatif, que le
véhicule V est de type automobile et utilitaire, comme par exemple un
fourgon. Mais, linvention n'est pas limitée a ce type de véhicule. Elle
concerne en effet tout type de véhicule, et notamment (et donc non
limitativement) ceux qui disposent d’un plancher PL dont la partie PLS dédiée

au support de siege(s) S, SI' et SC est située a un niveau qui est supérieur
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ou égal a celui de sa partie PLR qui est dédiée au chargement. L'invention
concerne donc également (et notamment) les véhicules de type automobile et

particulier.

Par ailleurs, on considére dans ce qui suit, a titre d’exemple non
limitatif, que la partie PLS dédiée au support de siége(s) Sl, SI' et SC est
située a un niveau qui est supérieur a celui de la partie PLR qui est dédiée au
chargement. Mais, l'invention n'est pas limitée a ce type de configuration de
plancher. Elle concerne en effet également les configurations dans lesquelles
la partie PLS dédiée au support de siege(s) SlI, SI' et SC est située a un
niveau qui est inférieur a celui de la partie PLR qui est dédiée au chargement,
et celles dans lesquelles la partie PLS dédiée au support de siege(s) SI, SI' et
SC est située sensiblement au méme niveau que celui de la partie PLR qui

est dédiée au chargement.

Il résulte du choix illustratif précité que le systeme de support SS est
ici implanté dans la partie avant de 'habitacle H du véhicule, sur la partie
avant PLS du plancher PL qui est dédiée au support des siéges avant Sl, SI'
et SC et qui est ici située a un niveau supérieur a celui de sa partie arriére
PLR qui est dédiée au chargement d’'objet(s) OB, OB’, OB". Mais, l'invention
n'est pas limitée a cet exemple. En effet, un systéme de support SS selon

l'invention peut étre implanté en n'importe quel rang d’un véhicule.

Comme illustré sur les figures 1 a 6, un systeme de support SS, selon
I'invention, comprend un siége Sl, ainsi qu'un autre siege SI'. Le siége Sl est
ici situé sur le coté latéral passager du véhicule et donc sera appelé ci-aprés
siege latéral. Le siége SlI' est partiellement situé suivant I'axe médian du
véhicule et donc sera appelé ci-aprés siege central. Le siége SC est situé sur
le cété latéral conducteur du véhicule et donc sera appelé ci-aprés siége
conducteur.

On considére dans ce qui suit, a titre d'exemple non limitatif (et
comme cela apparait sur les figures 2 a 6), que le systéme (de support) SS
comprend deux sieges Sl et SI' de type monoplace. Mais, il pourrait n'en
comporter qu'un seul (SI), de type monoplace ou banquette a au moins deux

places.

Chaque siége SI, SI' du systéme SS comporte une assise AS, AS' et
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un dossier DS, DS’ qui ne sont pas solidarisés I'un a l'autre.

L'assise AS (du siége latéral SI) comprend une partie avant (opposée
au dossier DS), munie sur une face inférieure (orientée vers le plancher PL)
d’'un piétement avant PV, et une partie arriére (située du c6té du dossier DS
en position d'utilisation), munie sur la face inférieure d'un piétement arriére
PR.

Selon linvention, le piétement arriére PR comprend une partie
inférieure qui peut étre verrouillée sur le plancher PL, par exemple grace a
des moyens de verrouillage (non représentés), et une partie supérieure qui
est montée a rotation sur la face inférieure de l'assise AS afin de pouvoir étre
rabattu sous cette derniere (AS) une fois déverrouillé (fleche F1 de la figure
1). Par allleurs, le piétement avant PV comprend une partie supérieure qui est
montée a rotation sur la face inférieure de I'assise AS afin de permettre son
entrainement en rotation par rapport a l'assise AS (voir fleche F3 de la figure
1), et une partie inférieure qui est destinée a étre montée a rotation sur le
plancher PL afin de permettre son basculement vers l'avant aprés
déverrouillage du piétement arriere PR (fleche F2 de la figure 1).

Toujours selon l'invention, et comme illustré sur les figures 2 et 3, le
dossier DS (du siege latéral Sl) est couplé a un mécanisme MR qui est monté
sur une structure solidarisée au plancher PL et sur laguelle on reviendra plus

loin.

Ce mécanisme MR est agencé de maniére a permettre I'entrainement
en rotation du dossier DS, d'une part, suivant un premier axe A1 qui est
sensiblement vertical, afin qu'il puisse étre placé dans une position
intermédiaire sensiblement perpendiculaire a l'assise AS (une fois qu'elle a
été basculée) et illustrée sur la figure 2, et, d'autre part, suivant un second axe
A2 qui est sensiblement horizontal, afin qu'il puisse étre basculé vers l'avant
dans une position finale illustrée sur la figure 3, apres avoir été placé dans sa
position intermédiaire.

Dans sa position intermédiaire et dans sa position finale le dossier DS
est sensiblement placé dans un plan vertical paralléle a la direction
longitudinale X, alors que l'assise AS se trouve placée sensiblement dans un

plan paralléle a la direction transversale Y (et éventuellement vertical).
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On comprendra que le premier axe A1 est sensiblement paralléle a la
direction verticale Z lorsque le siége Sl est dans sa position déployée (illustrée
sur la figure 1), et le second axe A2 fait partie de la structure qui supporte le

dossier DS et est sensiblement paralléle a la direction transversale Y.

On comprendra également que le placement dans la position
intermédiaire (de la figure 2) se fait par entrainement en rotation autour du
premier axe A1 (voir fleche F4 de la figure 1), tandis que le placement dans la
position finale (de la figure 3) se fait par entrainement en rotation autour du

second axe A2 (voir fleche F5 de la figure 2).

Par exemple, le mécanisme MR peut comprendre un premier
cylindre, qui est monté a rotation sur une extrémité du second axe A2, et un
second cylindre qui est solidarisé fixement au premier cylindre a 90° et dans
lequel est montée a rotation une premiére extrémité du premier axe A1. Dans
ce cas, le premier axe A1 comprend une seconde extrémité qui est
solidarisée au dossier DS, comme illustré non limitativement sur les figures 2
et 3. Ce mode de réalisation impose que lutilisateur effectue les deux
rotations I'une aprés l'autre, ce qui évite d’avoir un dossier DS trop libre dans
l'espace.

En variante, le mécanisme MR peut par exemple comporter une
rotule avec des butées qui limitent les angles de rotation ou bien avec un
guidage, par exemple dans une lumiére, pour guider le dossier DS lors de sa
double rotation.

La structure sur laquelle est monté le mécanisme MR peut, comme
illustré non limitativement sur les figures 2 et 3, constituer une partie au moins
du piétement arriére PR’ d'un autre siege voisin (ici le sieége central SI').

On notera que le mécanisme MR peut éventuellement faire partie du
systéme SS, notamment lorsqu'il comprend également le siége central SI'.
Mais, cela n'est pas obligatoire, notamment lorsque le systéme SS ne
comprend que le siege latéral Sl.

Grace au placement du dossier DS verticalement et parallelement au
siege central SI', le passager qui est assis sur ce dernier (SI') se retrouve
avantageusement protégé par lui (DS). En outre, ce placement du dossier DS

dans une position basse évite qu'il ne géne, ne serait-ce que partiellement,
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l'observation du cété latéral passager par le conducteur.

Lorsque 'on veut transporter dans le vehicule V un objet OB long
(suivant la direction longitudinale X) mais pas trop large (suivant la direction
transversale Y), on doit commencer par déverrouiller le piétement arriére PR
du siége latéral SI. Puis, on replie ce piétement arriere PR (déverrouillé)
contre la face inférieure de I'assise AS (fleche F1 de la figure 1). Ensuite, on
pousse vers l'avant l'assise AS, ce qui provoque l'entrainement en rotation de
son piétement avant PV par rapport au plancher PL (fleche F2 de la figure 1)
et par rapport a elle (fleche F3 de la figure 1), jusqu'a ce qu'elle atteigne une
position finale illustrée sur la figure 2 dans laquelle elle se retrouve (ici) placée
sensiblement contre la planche de bord du véhicule V dans un plan
sensiblement vertical et transversal. Puis (ou dans le méme temps), on
entraine le dossier DS en rotation autour du premier axe A1 (fleche F4 de la
figure 1), jusqu'a ce qu'il se retrouve placé dans sa position intermédiaire
illustrée sur la figure 2 (c'est-a-dire dans un plan sensiblement vertical et
longitudinal). Enfin, on entraine le dossier DS en rotation vers l'avant autour
du second axe A2 (fleche F5 de la figure 2), jusqu'a ce qu'il se retrouve placé
dans sa position finale illustrée sur la figure 3 (toujours dans le plan
sensiblement vertical et longitudinal).

Il est alors possible de faire passer une extrémité d'un objet long OB
de faible extension transversale entre le siége central SI' et le cbté latéral
passager du véhicule V afin de la loger dans la zone de chargement au

niveau de I'emplacement occupé initialement par le siége latéral Sl.

Lorsque l'objet long OB a été retiré du vehicule V et que I'on veut
déployer le siége latéral S| afin qu'il puisse supporter au moins un passager,
on peut effectuer les opérations inverses de celles décrites ci-avant. Plus
précisément, on commence par entrainer le dossier DS en rotation vers le
haut autour du second axe A2 jusqu'a ce quil regagne sa position
intermédiaire (figure 2). Puis, on entraine le dossier DS en rotation vers la
droite autour du premier axe A1 jusqu'a ce qu'il regagne sa position initiale
(permettant I'appui dorsal d'un passager) (figure 1). Ensuite (ou en méme
temps), on tire vers l'arriere l'assise AS, ce qui provoque l'entrainement en

rotation de son piétement avant PV par rapport au plancher PL et par rapport
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a elle, jusqu'a ce qu'elle atteigne sa position initiale (permettant a un passager
de s'asseoir) (figure 1). Ensuite, on rabat le piétement arriere PR afin de le
verrouiller par rapport a la partie avant de support PLS du plancher PL.

On notera que si I'on veut loger un objet de plus grande extension
transversale, il faut que le dossier du siége central SI' soit rabattable. Pour ce
faire, il peut par exemple étre agencé comme décrit ci-aprés tout en faisant
partie du systeme SS.

Le siége central SI' comporte une assise AS' qui comprend une partie
avant (opposée au dossier DS'), munie sur une face inférieure d'un piétement
avant PV', et une partie arriere (située du c6té du dossier DS' en position
d'utilisation) et agencée de maniére a étre solidarisée a un piétement arriere
PR' destiné a étre solidarisé au plancher PL. Le piétement avant PV’
comprend une partie supérieure qui est montée a rotation sur la face
inférieure de l'assise AS' afin de permettre son entrainement en rotation par
rapport a l'assise AS', et une partie inférieure qui est destinée a étre montée a
rotation sur le plancher PL afin de permetire son basculement vers l'avant
aprés désolidarisation de la partie arriere de I'assise AS' du piétement arriére
PR

On comprendra que le repliement de l'assise AS' du siege central est
identique a celui de l'assise AS du siége latéral S, hormis le rabattement du
piétement arriere PR'. En effet, ce demier (PR') ne fait pas partie de l'assise
AS'. Par exemple, et non limitativement, le piétement arriere PR' peut
comprendre une partie inférieure solidarisée fixement au plancher PL et une
partie supérieure couplée a rotation a une partie inférieure du dossier DS'.
Plus précisément, la partie inférieure du dossier DS' est montée a rotation sur
un axe sensiblement horizontal du piétement arriére PR’ du siege central SI',
afin de pouvoir étre rabattu vers l'avant (comme illustré sur la figure 6). On
notera que dans l'exemple non limitatif illustré sur les figures 2 et 3, la
structure, qui supporte le mécanisme MR qui assure la double rotation du
dossier DS est solidarisée fixement au piétement arriére PR’ du dossier DS'.

Lorsque l'on veut transporter dans le véhicule V un objet OB" long
(suivant la direction longitudinale X) et relativement large (suivant la direction
transversale Y), on doit replier le siege latéral SI comme indiqué ci-avant,
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puis, on doit replier le siége central SI'. Pour ce faire, on commence par
désolidariser la partie arriere de son assise AS' du piétement arriere PR'.
Puis, on pousse vers l'avant l'assise AS', ce qui provoque l'entrainement en
rotation de son piétement avant PV' par rapport au plancher PL et par rapport
a elle, jusqu'a ce qu'elle atteigne une position finale illustrée sur la figure 6
dans laquelle elle se retrouve (ici) placée sensiblement contre la planche de
bord du véhicule V dans un plan sensiblement vertical et transversal. Puis (ou
dans le méme temps), on entraine le dossier DS' en rotation vers l'avant,
jusgu'a ce qu'il se retrouve placé dans sa position rabattue illustrée sur la
figure 6 (c'est-a-dire dans un plan sensiblement horizontal).

Il est alors possible de faire reposer une extrémité d’'un objet OB" long
et relativement large sur la face arriére du dossier DS' du siége central Sl
replié et au dessus du dossier DS du siége latéral Sl replié, comme illustré sur
la figure 6.

Lorsque l'objet long OB" a été retiré du véhicule V et que I'on veut
déployer le siege central SI' afin qu'il puisse supporter au moins un passager,
on peut effectuer les opérations inverses de celles décrites ci-avant. Plus
précisément, on commence par entrainer le dossier DS' en rotation vers le
haut jusqu'a ce qu'il regagne sa position initiale (permettant I'appui dorsal d'un
passager) (figure 3). Ensuite (ou en méme temps), on tire vers larriére
l'assise AS', ce qui provoque l'entrainement en rotation de son piétement
avant PV' par rapport au plancher PL et par rapport a elle, jusqu'a ce qu'elle
atteigne sa position initiale (permettant a un passager de s'asseoir) (figure 3).
Enfin, on solidarise la partie arriére de I'assise AS' au piétement arriére PR’
Enfin, on peut éventuellement déployer le siege latéral SI comme décrit

précédemment.

On notera, bien que cela ne soit pas illustré, que le systeme SS peut
également et éventuellement comprendre un moteur électrique chargé
d’'entrainer en rotation l'assise AS et/ou un moteur électrique chargé
d’entrainer en double rotation le dossier DS, sur ordre, pour faciliter le
repliement du siége latéral Sl. Le systeme SS peut également et
éventuellement comprendre un moteur électrique chargé dentrainer en

rotation I'assise AS' et/ou un moteur électrique chargé d’entrainer en simple
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rotation le dossier DS', sur ordre, pour faciliter le repliement du siége central
SI'.

L'invention ne se limite pas aux modes de réalisation de systeme de
support et de véhicule décrits ci-avant, seulement 4 titre d’'exemple, mais elle
englobe toutes les variantes que pourra envisager 'nomme de l'art dans le

cadre des revendications ci-apres.
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REVENDICATIONS

1. Systeme (SS) de support de passager(s) pour un habitacle (H) de
véhicule (V) comportant un plancher (PL), ledit systéme (SS) comprenant un
siege (Sl) comportant un dossier (DS) et une assise (AS) montée sur ledit
plancher (PL), caractérisé en ce que ladite assise (AS) comprend un
pietement arriére (PR), destiné a étre verrouillé sur ledit plancher (PL) et
monté a rotation sous elle (AS) afin de pouvoir étre rabattu sous elle (AS), et
un piétement avant (PV), monté a rotation sous elle (AS) et destiné a étre
monté a rotation sur ledit plancher (PL) afin de permettre son basculement
vers l'avant aprés déverrouillage dudit piétement arriere (PR), et en ce que
ledit dossier (DS) est destiné a étre couplé a un mécanisme (MR) monté sur
une structure solidarisée audit plancher (PL) et propre a permettre son
entrainement en rotation suivant un premier axe (A1) sensiblement vertical,
en vue de son placement dans une position intermédiaire sensiblement
perpendiculaire a ladite assise (AS) basculée, et suivant un second axe (A2)
sensiblement horizontal, en vue de son basculement vers l'avant une fois
placé dans ladite position intermédiaire.

2. Systéme selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il comprend
ledit mécanisme (MR).

3. Systéme selon la revendication 2, caractérisé en ce que ledit
mécanisme (MR) est monté sur une structure constituant une partie au moins
d'un piétement arriere (PR') d'un autre siege (SI') destiné a étre implanté a
coté dudit siege (SI).

4. Systeme selon l'une des revendications 2 et 3, caractérisé en ce
que ledit mécanisme (MR) comprend un premier cylindre monté a rotation sur
une extrémité dudit second axe (A2), lequel fait partie de ladite structure, et un
second cylindre solidarisé fixement audit premier cylindre et dans lequel est
montée a rotation une premiere extrémité dudit premier axe (A1), dont une
seconde extrémité est solidarisée audit dossier (DS).

5. Systéme selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce qu'il

comprend un autre siége (SI') comportant une autre assise (AS'), propre a



10

15

20

2957311

14

étre solidarisée a un autre piétement arriere (PR') destiné a étre solidarisé
audit plancher (PL), et munie d'un piétement avant (PV'), monté a rotation
sous elle (AS') et destiné a étre monté & rotation sur ledit plancher (PL) afin
de permettre son basculement vers l'avant apres désolidarisation dudit
piétement arriere (PR’).

6. Systéme selon la revendication 5, caractérisé en ce que ledit autre
siege (SI') comporte un autre dossier (DS') associé a ladite autre assise (AS')
et monté a rotation, sur un axe sensiblement horizontal dudit autre piétement
arriere (PR'), afin de pouvoir étre rabattu vers I'avant.

7. Veéhicule (V), caractérisé en ce qu'il comprend au moins un systéme
de support (SS) selon I'une des revendications 1 a 6.

8. Véhicule selon la revendication 7, caractérisé en ce qu'il constitue
un véhicule automobile choisi dans un groupe comprenant au moins les
véhicules de type dit "utilitaire” et les véhicules de type dit "particulier".

9. Véhicule selon l'une des revendications 7 et 8, caractérisé en ce
qu’il comprend un plancher (PL) comprenant une partie avant (PLS), dédiée
au support de siége(s) (SI, SI') et au niveau de laquelle est implanté ledit
systéme de support (SS), et une partie arriere (PLR) dédiée au chargement et
située a un niveau inférieur ou égal au niveau de ladite partie avant de
support (PLS).
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