FR 2 887 205 - A1

REPUBLIQUE FRANCAISE

@ N° de publication :

2 887 205

(a n'utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° d’enregistrement national :

commandes de reproduction)

05 51626

@ Int CI® : B 60 R 13/02 (2006.01), F 16 B 5/00

®

DEMANDE DE BREVET D’INVENTION

A1

@ Date de dép6t : 15.06.05.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public de la
demande : 22.12.06 Bulletin 06/51.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche préliminaire : Se reporter a la fin du
présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

@ Demandeur(s) : RENAULT SAS Société par actions
simplifiée — FR.

Inventeur(s) : JACQUES EMMANUEL et GENIE

NICOLAS.

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : RENAULT SAS.

DISPOSITIF DE FIXATION D’UNE GARNITURE POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Dispositif de fixation (1) d’'une garniture (2) pour véhi-
cule automobile, dans lequel le corps (20) de la garniture (2)
s'étend sensiblement verticalement en regard d’un élément
de rigidification (8) associé a un c6té de caisse (4) du véhi-
cule, et dans lequel des premiers moyens de fixation (12)
sont portés par 'élément de rigidification (8), ces premiers
moyens de fixation (12) étant aptes a coopérer avec des se-
conds moyens de fixation (22) portés par la garniture (2) de
maniére a solidariser cette garniture (2) sur I'élément de ri-
gidification (8), caractérisé en ce que les premiers moyens
de fixation (12) sont venus de matiére avec I'extrémite su-
périeure (9) de I'élément de rigidification (8), et en ce que les
seconds moyens de fixation (22) sont portés au moins en
partie par 'extrémité supérieure (21) de la garniture (2).
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DISPOSITIF DE FIXATION D’UNE GARNITURE POUR
VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention concerne un dispositif de fixation d’une garniture
pour véhicule automobile. Elle concerne plus particulierement un dispositif de
fixation d’une garniture dans lequel le corps de la gamniture s’étend
sensiblement verticalement en regard d’un élément de rigidification associé a
un coté de caisse du véhicule, et dans lequel des premiers moyens de fixation
sont portés par I’élément de rigidification, ces premiers moyens de fixation
étant aptes a coopérer avec des seconds moyens de fixation portés par la
garniture de maniére & solidariser cette garniture sur I’élément de

rigidification.

Classiquement, les premiers et les seconds moyens de fixation sont des
agrafes et des portes agrafes respectivement portées par la garniture et
I’élément de rigidification. Ces fixations sont réalisées au niveau du corps de
la garniture, a distance de I’extrémité supérieure de cette garniture. Or, il est
prévu pour des raisons architecturelles de prévoir un retour sensiblement
horizontal de la garniture vers la vitre, de maniére a couvrir et rendre non

visible I’élément de rigidification et sa liaison avec le coté de caisse.

Une telle conception présente 1'inconvénient de nécessiter I’intégration
de pieces de fixation rapportées, ces pi€ces rapportées n’assurant pas en outre
une tenue de la garniture aux déformations dues a I’ensoleillement, qui sont

fortes a proximité d’une vitre.

La présente invention vise & proposer un dispositif de fixation de
garniture qui puisse répondre aux contraintes architecturelles du véhicule, qui
puisse étre facilement mis en place, et qui assure une bonne tenue de la

garniture. En outre, ce dispositif vise a présenter un nombre de pieces limite.
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Pour répondre a ces objectifs, I'invention propose un dispositif de
fixation d’une garniture tel que décrit précédemment, caractérisé en ce que les
premiers moyens de fixation sont venus de matiere avec I’extrémité supérieure
de I’élément de rigidification, et en ce que les seconds moyens de fixation sont

portés au moins en partie par I’extrémité supérieure de la garniture.

Selon différentes caractéristiques de la présente invention :

- les premiers moyens de fixation sont formés par des réceptacles venus
de matiére avec I’extrémité supérieure de I’élément de rigidification.

- les seconds moyens de fixation sont venus de matiére avec I’extrémité
supérieure de la garniture.

- Dextrémité supérieure de la garniture prolonge sensiblement
horizontalement le corps vertical de la garniture, de mani¢re a couvrir
I’élément de rigidification et les premiers moyens de fixation.

- les seconds moyens de fixation sont formés d’un élément d’indexage
apte 4 coopérer avec la forme des premiers moyens de fixation, et d’un
élément de renfort positionné a proximité de I’élément d’indexage.

- I’élément de renfort est positionné a une distance déterminée de
I’élément d’indexage de maniére & former un étau autour d’une paroi du
réceptacle correspondant.

- I’élément d’indexage est venu de matiére sous I’extrémité sup€rieure
sensiblement horizontale de la garniture, et en ce que cet élément d’indexage
présente un plan incliné, orient¢ de maniére a faciliter la coopération des
premiers et seconds moyens de fixation.

- le plan incliné de I’élément d’indexage est orient¢ de sorte que
’élément d’indexage présente une premicre partie d’engagement et une
seconde partie de butée de hauteur plus grande que la premicre, I’élément de

renfort étant positionné par rapport a ’élément d’indexage de manicre a
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former un étau autour d’une paroi du réceptacle correspondant avec la seconde
partie de butée de I’¢lément d’indexage.

- des rainures sont formées dans le fond de chaque premier moyen de
fixation, de maniére a créer un passage entre le c6té de caisse et I’élément de

rigidification.

L’invention porte également sur un véhicule automobile comportant un
dispositif de fixation de garniture tel que décrit ci-dessus, caractérisé en ce que
la garniture est une garniture intérieure de panneau latéral, solidarisée sur une
doublure de custode qui rigidifie le coté de caisse a I’arriére des portes

latérales avant du véhicule.

D’autres caractéristiques et avantages de ’invention apparaitront a la
lecture de la description détaillée qui suit pour la compréhension de laquelle on

se reportera aux dessins annexés dans lesquels :

- 1a figure 1 est une représentation schématique du dispositif de fixation

selon I’invention, vue depuis I’extérieur du véhicule ;
- la figure 2 est une section du dispositif représenté a la figure 1 ;

- la figure 3 est une représentation similaire a la figure 1, sans le cot€ de

caisse du véhicule ;

- la figure 4 est une vue de dessus du dispositif de fixation selon

’invention, sans la garniture ;

- la figure 5 est une représentation schématique des moyens de fixation

portés par la garniture selon I’ invention.
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Dans la description qui va suivre, on adoptera a titre non limitatif une
orientation longitudinale, verticale et transversale selon I’orientation
traditionnellement utilisée dans I’automobile et indiquée par le tricdre L, V, T

de la figure 1.

Tel que représenté sur les figures, un dispositif de fixation 1 de
garniture selon I’invention s’applique en particulier pour la fixation des
garnitures de panneau latéral 2 qui s’étendent & I'intérieur du véhicule, au

niveau des places arriére dans les véhicules dits « trois portes ».

Dans les véhicules de ce type, seule une porte avant est disposée
latéralement, au niveau du conducteur et du passager avant. Tel que représenté
sur les figures, un coté de caisse 4 s’étend latéralement en retrait de cette porte
avant et du pied milieu 6 du véhicule. La structure latérale arri¢re du véhicule
est ainsi formée, de ’extérieur vers I’intérieur du véhicule, par le coté de
caisse 4 et par un élément de rigidification 8, appelé également doublure de
custode. Afin de renforcer cette zone, un élément de renfort 7 peut étre
positionné entre le coté de caisse 4 et la doublure de custode 8. Ces differents
éléments de la structure latérale arriére s’étendent selon une direction
principalement verticale, et sont réunis et soudés au moins dans leur partie
supérieure respective. Cette liaison forme une feuillure 9 sur laquelle vient se

fixer la vitre arriére 3.

Une garniture intérieure 2 de panneau latéral est solidarisée a la
doublure de custode 8. Le corps 20 de la garniture 2 s’étend sensiblement
verticalement, du plancher a la partie inférieure de la vitre arriére 3, de
maniére a étre disposé dans I’habitacle du véhicule, entre I'intérieur du
véhicule et la structure latérale arriére formée notamment par la doublure de

custode 8. Cette garniture 2 a pour role de couvrir la doublure de custode 8
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vers 'intérieur du véhicule, et de porter des éléments fonctionnels du véhicule

comme des hauts parleurs ou des vides poches.

L’extrémité supérieure 10 de la doublure de custode 8 s’étend
verticalement a un niveau plus ¢élevé que I'extrémité supérieure du coté de
caisse 4. Des premiers moyens de fixation 12 sont venus de matiere avec la
doublure de custode 8 formant I’élément de rigidification, de manicre a
pouvoir fixer la garniture de panneau 2 par rapport a la doublure de custode 8.
Tel que représenté a titre d’exemple sur la figure 4, ces premiers moyens 12
sont formés par des réceptacles 14 venus de matiere avec [’extrémité
supérieure 10 de la doublure de custode 8. De tels réceptacles 14 s’étendent
transversalement vers l’intérieur du véhicule, et présentent une ouverture

orientée verticalement vers le haut et apte a recevoir des €éléments d’indexage.

L’extrémité supérieure 21 de la garniture 2 prolonge sensiblement
perpendiculairement le corps vertical 20 de la garniture 2, de sorte que la
garniture 2 vient au plus proche de la vitre 3, en s’étendant sensiblement
horizontalement et au dessus du coté de caisse 4, de la doublure de custode 8§ et
des premiers moyens de fixation 12 associés. 1l est en effet souhaité que la
garniture 2 dissimule la liaison entre le c6té de caisse 4 et la doublure de
custode 8, et cette partie de la garniture 2 doit alors d’étendre jusqu’a la vitre 3
pour des raisons esthétiques. Cette extrémité supérieure 21 porte des seconds
moyens de fixation 22 aptes a coopérer avec les premiers moyens de fixation
12 portés par la doublure de custode 8. Les seconds moyens de fixation 22 sont
venus de matiére avec I’extrémité supérieure 21 de la garniture 2, et prennent
la forme d’un élément d’indexage 24 apte a coopérer avec 1'un des réceptacles
14, et d’un élément de renfort associé 26. L’élément d’indexage 24 est clipsé a
I’intérieur des réceptacles 14 et I’élément de renfort 26, qui peut étre forme
d’une ou plusieurs lamelles, permet de rigidifier la liaison, de sorte que cet

élément de renfort 26 et I’élément d’indexage 24 forment un étau autour de
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I’'une des parois 15 du réceptacle 14 correspondant. Cet ensemble permet
d’assurer le maintien en position de la garniture 2 par rapport a la caisse du
véhicule, et permet ainsi de lutter de fagon efficace contre les déformations de
la garniture 2 liées a ’ensoleillement que cette garniture 2 subit au contact de

la vitre 3.

Le montage de la garniture intérieure 2 de panneau latéral est un
montage manuel réalisé par un opérateur depuis ’extérieur du véhicule, alors
que la vitre arriére 3 correspondante n’est pas encore posée sur le véhicule.
L’ opérateur tire vers lui la garniture 2, jusqu’a ce que ’une des parois 15 d’un
réceptacle 14 entre en contact avec I’élément de renfort 26 venu de matiere
avec la garniture 2. La déformation élastique de I’élément d’indexage 24
permet dans un premier temps le passage de cet ¢lément d’indexage 24 au
dessus de la doublure de custode 8, puis dans un deuxieme temps, alors que le
contact est crée entre 1’élément de renfort 26 et la paroi 15 du réceptacle 14, la
mise en position de I’élément d’indexage 24 dans le réceptacle 14 et donc le
clipsage de la garniture 2 par rapport aux premiers moyens de fixation 12 de la

doublure de custode 8.

Chaque élément d’indexage 24 présente une légere inclinaison pour
faciliter le passage de cet élément 24 au dessus de la doublure de custode 8.
Dans ce mode de réalisation, représenté a titre d’exemple aux figures 2 et 5,
Iélément d’indexage 24 présente un plan incliné 25 et ce plan incliné 25 est
orienté de sorte que 1’élément d’indexage 24 présente une premicre partie
d’engagement 28 et une seconde partie de butée 29 de hauteur plus grande que
la premiére partie d’engagement 28. Lors du montage par ’opérateur, c’est la
premiére partie d’engagement 28 qui entre initialement en contact avec ’une
des parois 15 d’un réceptacle 14, la faible hauteur de cette premiére partie
d’engagement 28 facilitant la mise en position de I’¢lément d’indexage 24 a

I’intérieur du réceptacle 14. L’élément de renfort 26 est positionné en regard
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de la seconde partie de butée 29 de 1I’élément d’indexage 24, a une distance
correspondant sensiblement a I’épaisseur des parois 15 du réceptacle 14. La
paroi 15 du réceptacle 14 est alors prise en étau entre d’une part, I’¢lément de
renfort 26 fixe contre lequel ’opérateur 1’a amené en butée et d’autre part, la
seconde partie de butée 29 de I’élément d’indexage 24, qui vient se plaquer
contre la face intérieure de la paroi 15 par le jeu ¢€lastique de 1’élément

d’indexage 24.

Des rainures d’évacuation 30 sont formées dans le fond de chaque
premier moyen de fixation 12, pour permettre une €vacuation des liquides
aprés le passage du véhicule en cataphorese. La taille de ces rainures
d’évacuation 30 est le résultat d’'un compromis entre ce besoin d’évacuation
évoqué ci-dessus et la nécessité de ne pas générer de remontées de bruit entre
le coté de caisse 4 et la doublure de custode 8 par I’intermédiaire des premiers

moyens de fixation 12.

Le dispositif de fixation 1 de garniture selon I’invention permet la mise
en place d’une garniture intérieure 2 au plus pres de la vitre 3, sans que
’exposition a I’ensoleillement ne génére de déformation de cette garniture 2.
Cette mise en place est en outre rapide, simple, et ne nécessite pas de moyens
de fixations rapportés comme des agrafes et des porte agrafes. Les premiers
moyens de fixation 12 sont ainsi venus de matiere avec la doublure de custode
8, par exemple par emboutissage, tandis que les seconds moyens de fixation 22

sont venus de matiére avec la garniture 2 par moulage.

L’invention n’est nullement limitée au mode de réalisation décrit et

illustré qui n’a été donné qu’a titre d’exemple.
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REVENDICATIONS

1./ Dispositif de fixation (1) d’une garniture (2) pour véhicule
automobile, dans lequel le corps (20) de la garniture (2) s’étend sensiblement
verticalement en regard d’un €lément de rigidification (8) associ€ & un c6té de
caisse (4) du véhicule, et dans lequel des premiers moyens de fixation (12)
sont portés par I’élément de rigidification (8), ces premiers moyens de fixation
(12) étant aptes a coopérer avec des seconds moyens de fixation (22) portés
par la garniture (2) de manicre a solidariser cette garniture (2) sur I’élément de
rigidification (8), caractérisé¢ en ce que les premiers moyens de fixation (12)
sont venus de matiere avec l'extrémité supérieure (9) de 1’élément de
rigidification (8), et en ce que les seconds moyens de fixation (22) sont portés

au moins en partie par I’extrémité supérieure (21) de la garniture (2).

2./ Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que les premiers
moyens de fixation (12) sont formés par des réceptacles (14) venus de matiere

avec I’extrémité supérieure (9) de I’élément de rigidification (8).

3./ Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que les
seconds moyens de fixation (22) sont venus de matiere avec l’extrémité

supérieure (21) de la garniture (2).

4./ Dispositif selon la revendication 3, caractéris€ en ce que I’extrémité
supérieure (21) de la garniture (2) prolonge sensiblement horizontalement le
corps vertical (20) de la garniture (2), de maniere & couvrir ’élément de

rigidification (8) et les premiers moyens de fixation (12).
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5./ Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que les seconds
moyens de fixation (22) sont formés d’un élément d’indexage (24) apte a
coopérer avec la forme des premiers moyens de fixation (12), et d’un €lément

de renfort (26) positionné a proximité de 1’élément d’indexage (24).

6./ Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que I’élément
de renfort (26) est positionné a une distance déterminée de 1’€lément
d’indexage (24) de maniére a former un étau autour d’une paroi (15) du

réceptacle (14) correspondant.

7./ Dispositif selon I’'une des revendications 5 ou 6, caractérisé en ce
que I’élément d’indexage (24) est venu de matiére sous I’extrémité supérieure
(21) sensiblement horizontale de la garniture (2), et en ce que cet élément
d’indexage (24) présente un plan incliné (25), orienté de mani¢cre a faciliter la

coopération des premiers (12) et seconds (22) moyens de fixation.

8./ Dispositif selon la revendication précédente, caractérisé en ce que le
plan incliné (25) de I’élément d’indexage (24) est orient¢ de sorte que cet
élément d’indexage (24) présente une premicre partie d’engagement (28) et
une seconde partie de butée (29) de hauteur plus grande que la premiére partie
d’engagement (28), I’élément de renfort (26) étant positionné par rapport a
I’élément d’indexage (24) de maniére a former un étau autour d’une paroi du
réceptacle (14) correspondant avec la seconde partie de butée (29) de I’¢lément

d’indexage (24).

9./ Dispositif selon I’'une des revendications précédentes, caracterise en
ce que des rainures (30) sont formées dans le fond de chaque premier moyen
de fixation (12), de maniére a créer un passage entre le coté de caisse (4) et

I’élément de rigidification (8).



2887205

10

10./ Véhicule automobile comportant un dispositif de fixation (1) de
garniture selon 1’une des revendications précédentes, caractérisé en ce que la
garniture (2) est une garniture intérieure de panneau latéral, solidarisée sur une
doublure de custode (8) qui rigidifie le coté de caisse (4) a I’arriere des portes

latérales avant du véhicule.
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