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MAGYAtNIBeBE: RENFORT POUR UNE STRUCTURE
AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE.
MOYENS DE RENFORT POUR UNE STRUCTURE

AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE

Structure avant de véhicule automobile, comprenant, & au moins un cété latéral : une aile avant, un passage de roue

avant (13), des moyens de renfort le long d’'un bord supé-
rieur intérieur de l'aile avant, les moyens de renfort compre-
nant au moins une piéce de soutien (21) du bord supérieur
intérieur de I'aile avant, formant un ruban horizontal avec un
profil latéral trapézoidal, entre le passage de roue avant (13)
et ledit bord supérieur, et une piece de fixation arriere (25)
d’un projecteur avant (9), située latéralement a une de l'au
moins une piéce de soutien (21) et supportée par le pas-
sage de roue avant (13).
(Figure a publier avec I'abrégé : Figure 3)
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Description

Titre de I'invention : MOYENS DE RENFORT POUR UNE
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STRUCTURE AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE

Domaine technique
L’invention a trait au domaine des véhicules automobiles, et, plus particulicrement, a

la structure avant d’un véhicule automobile.

Technique antérieure

La fixation des différents éléments composant la structure avant d’un véhicule au-
tomobile doit Etre robuste, toutefois, la structure doit rester souple pour limiter les
dégats occasionnés aux piétons lors d’un choc. Généralement, la structure avant d’un
véhicule comprend un passage de roue avant, recouvert latéralement par une aile avant.

Le document de brevet publi€¢ FR 2 986 774 A1 divulgue un support multifonction
servant a fixer ensemble différents éléments fonctionnels d’un véhicule. Ces éléments
peuvent notamment étre un support d’aile avant, un capot ou un projecteur lumineux.
Le support multifonction est préférentiellement fabriqué d’un seul tenant. Mais ce
support présente une forme complexe, ce qui rend sa fabrication, notamment par
injection plastique, cofiteuse. De plus, il manque de présenter des capacités
d’absorption de choc piéton sur le capot et/ou sur le haut des ailes avant.

Le document de brevet publi€¢ FR 2 921 627 A1 divulgue un support multifonction
pour un véhicule automobile. Ce support permet de fixer ensemble un projecteur avant,
une aile avant et un réservoir hydraulique de direction assistée. Ce support est un
embouti qui comprend une plateforme et deux oreilles, la plateforme permettant de
fixer le projecteur et I’aile, les oreilles permettant la fixation du réservoir au support.
Similairement, il manque de présenter des capacités d’absorption de choc piéton sur le
capot et/ou sur le haut des ailes avant.

Exposé de l'invention

L’invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de 1’état de la
technique susmentionné. Plus particulicrement, 1’ invention a pour objectif de gérer le
choc piéton tout en assurant une fixation robuste du projecteur au passage de roue.

L’invention a pour objet une structure avant de véhicule automobile, comprenant, a
au moins un coté latéral : une aile avant, un passage de roue avant, des moyens de
renfort le long d’un bord supérieur intérieur de 1’aile avant, remarquable en ce que les
moyens de renfort comprennent au moins une piece de soutien du bord supérieur
intérieur de I’aile avant, formant un ruban horizontal avec un profil latéral trapézoidal,
entre le passage de roue avant et ledit bord supérieur, et une picce de fixation arricre

d’un projecteur avant, située latéralement a une de 1’au moins une picce de soutien et
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supportée par le passage de roue avant.

Selon un mode avantageux de ’invention, la piece de fixation est un embouti avec
une portion inférieure verticale supportée par le passage de roue avant et une portion
supérieure horizontale avec un orifice de fixation arriére du projecteur avant.

Selon un mode avantageux de I’invention, le projecteur avant comprend une patte de
fixation arricre superposée a la portion supérieure horizontale de la piece de fixation et
fixée a ladite portion par un moyen de fixation s’engageant avec 1’orifice de fixation.

Selon un mode avantageux de I’invention, la patte de fixation arriere du projecteur
avant comprend une zone de réception d’une butée de capot de la structure avant.

Selon un mode avantageux de I’invention, la zone de réception de butée de capot de
la patte de fixation arriere du projecteur avant est superposée a la portion supérieure
horizontale de la piece de fixation.

Selon un mode avantageux de I’invention, la zone de réception de butée de capot de
la patte de fixation arriere du projecteur avant est frangible et située au-dessus d’un
orifice auxiliaire de la portion supérieure horizontale de la piece de fixation.

Selon un mode avantageux de I’invention, la zone frangible de réception de butée de
capot de la patte de fixation arriere du projecteur avant comprend une portion centrale
liée a une portion périphérique par des bras configurés pour rompre lorsqu’un effort de
compression supérieur a une valeur prédéterminée est exercé sur la portion centrale.

Selon un mode avantageux de I’invention, la piece de fixation comprend, en outre,
une portion intermédiaire de profil en C ou U couché, reliant la portion inférieure
verticale a la portion supérieure horizontale.

Selon un mode avantageux de I’invention, la piece de soutien située latéralement a la
picce de fixation présente une portion supérieure horizontale supportant le bord
supérieur intérieur de 1’aile avant, ladite portion étant surélevée par rapport a la portion
supérieure horizontale de la piece de fixation.

Selon un mode avantageux de I’invention, le passage de roue comprend une paroi
majoritairement verticale supportant 1’au moins une pi¢ce de soutien, et une paroi ma-
joritairement horizontale attachée a la paroi majoritairement verticale et supportant la
picce de fixation.

Les mesures de 1’invention sont intéressantes en ce qu’elles permettent une fixation
robuste du projecteur sur le passage de roue avant, tout en gardant une bonne gestion
du choc piéton. Cette gestion du choc piéton est assurée par la piece de soutien du bord
supérieur intérieur de I’aile avant, ladite piece formant le ruban horizontal au profil
latéral trapézoidal apte a étre déformé par écrasement lors d’un choc piéton sur la
partie supérieure de 1’aile, ou sur le capot prenant appui sur le bord supérieur de I’aile.
La gestion du choc piéton est aussi assurée par la présence de la zone frangible de

réception de la butée du capot, située sur la patte de fixation arriere du projecteur



[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

[0023]

[0024]

avant. Cette zone frangible va rompre lors d’un choc piéton sur le capot, permettant
ainsi au capot de s’effacer. De plus, les moyens de renfort sont des pieces faciles a

fabriquer par découpe et emboutissage, et faciles a monter sur le véhicule par soudage.
D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention seront mieux compris

a I’aide de la description et des dessins.

Breve description des dessins

[fig.1] est une vue en perspective d’un véhicule automobile comprenant une structure
avant selon 1’invention ;

[fig.2] représente une vue en perspective d’un passage de roue avant avec des
moyens de renfort selon I’invention ;

[fig.3] représente une vue de la liaison entre le projecteur avant et les moyens de

renfort selon I’invention.

Description détaillée

La figure 1 montre une vue en perspective d’un véhicule automobile selon
I’invention. Le véhicule 1 comprend une structure avant 3 avec deux cotés latéraux 5
positionnés de part et d’autre dudit véhicule 1. Chaque coté latéral 5 comprend une aile
avant 7 et un projecteur avant 9 positionné a ’avant de ’aile 7. En dessous de 1’aile
avant 7 se trouve une roue 11 surmontée par un passage de roue avant 13. Ce passage
de roue 13 permet entre autres d’éviter la projection de particules et/ou d’eau dans le
moteur du véhicule 1 (non visible sur ces figures). Entre les deux ailes avant 7 se
trouve un capot 15, le capot 15 servant généralement a recouvrir le moteur du véhicule
1.

Plus particulicrement, le projecteur avant 9 s’étend latéralement, a I’avant de chacun
des cOtés 5 du véhicule 1, ol il a une forme généralement courbée. Le projecteur 9 a
vocation a améliorer la visibilit€ de la route pour le conducteur du véhicule 1. Le rat-
tachement de chaque projecteur 9 au passage de roue avant 13 correspondant est
réalisé par une patte de fixation arriere (non visible sur cette figure). La fixation du
projecteur 9 et le renforcement de la structure avant 3 sont réalisés par des moyens de
renfort (non visibles a la figure 1). Ces moyens de renfort sont positionnés le long d’un
bord supérieur intérieur (non visible sur ces figures) de I’aile avant 7.

La figure 2 montre une vue du passage de roue avant du véhicule, et, plus particu-
lierement, des moyens de renfort montés sur le passage de roue.

Le passage de roue avant 13 comprend une paroi majoritairement verticale 13A qui
sépare le moteur de la roue (visible a la figure 1), et une paroi majoritairement ho-
rizontale 13B qui s’étend depuis la paroi majoritairement verticale 13A et qui
surplombe la roue. La paroi majoritairement verticale 13A est fixée a la paroi majori-

tairement horizontale 13B par des points de soudure par résistance €lectrique. La paroi
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majoritairement horizontale 13B comprend, en I’occurrence, deux portions hori-
zontales (13B.1, 13B.2) reliées ensemble par une portion oblique 13B.3. La deuxieéme
portion horizontale 13B.2, située a ’arricre de la premiére portion horizontale 13B.1,
est surélevée par rapport a ladite premicre portion 13B.1. Une extrémité arricre de la
deuxieme portion horizontale 13B.2 présente avantageusement une extension 13B.4,
cette extension 13B.4 s’étendant sur plus de la moiti€ de la largeur de la paroi majori-
tairement horizontale 13B du passage de roue 13. Sur la paroi majoritairement ho-
rizontale 13B sont fixés les moyens de renforts 19, préférentiellement au nombre de
trois. Ces moyens de renforts 19 comprennent au moins une picce de soutien (21, 23)
et une piece de fixation arriere 25.

Les pieces de soutien (21, 23) servent de soutien au bord supérieur intérieur de I’aile
avant (I’aile étant visible a la figure 1). Chacune des piéces de soutien (21, 23) forme
un ruban horizontal, le ruban présentant un profil latéral trapézoidal. Chaque piece (21,
23) comprend une portion supérieure horizontale (21A, 23A), deux portions latérales
obliques (21B, 23B) et deux portions d’extrémités planes (21C, 23C). Les portions
d’extrémités planes (21C, 23C) sont orientées vers ’extérieur du profil latéral tra-
pézoidal et présentent, chacune, une extension interne (21C.1, 23C.1) orientée vers la
paroi majoritairement verticale 13A du passage de roue 13. Chaque extension (21C.1,
23C.1) présente un orifice de fixation (21C.2, 23C.2) a la paroi majoritairement ho-
rizontale 13B du passage de roue avant 13. De méme, la portion supérieure horizontale
(21A, 23A) de chaque piece de soutien (21, 23) présente un orifice de fixation (21A.1,
23A.1) au bord supérieur intérieur de ’aile avant (non visible sur cette figure). En
raison du fait que la deuxiéme portion horizontale 13B.2 est surélevée par rapport a la
premiere portion horizontale 13B.1 du passage de roue 13, la deuxieme piece de
soutien 23 est situ€e a une hauteur supérieure a la premiere 21, et présente €galement
une dimension plus faible. De plus, ’orifice de fixation 21A.1 de la premiere picce de
soutien 21 est disposé vers I'intérieur du véhicule, alors que I’ orifice de fixation 23A.1
de la deuxieme picce de soutien 23 est positionné vers I’extérieur du véhicule. Des
nervures de raidissement (21A.2, 23A.2), situ€es entre la portion supérieure ho-
rizontale (21A, 23A) et les portions latérales obliques (21B, 23B) des pieces de soutien
(21, 23), et servant a les renforcer, sont respectivement situées vers I’extérieur ou vers
I’intérieur des portions supérieures (21A, 23A) desdites pieces (21, 23). La deuxieéme
picce de soutien 23 est avantageusement fixée sur I’extension 13B.4 de la deuxieme
portion horizontale 13B.2 du passage de roue 13. Des éléments de fixation, bien
connus en soi de ’homme du métier et non représentés sur ces figures, servent a
maintenir les différentes picces ensemble. Ces éléments de fixation peuvent étre, par
exemple, des points de soudure par résistance €lectrique.

La piece de fixation arriere 25 est située latéralement a la premiere piece de soutien
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21. Elle est supportée par le passage de roue avant 13. Cette picce de fixation 25 sert
de support au projecteur avant (visible aux figures 1 et 3). Cette piece 25 est un
emboulti, et comprend une portion inférieure verticale 25A et une portion supérieure
horizontale 25B. La portion inférieure verticale 25A est supportée par le passage de
roue 13, et est plus particulierement fixée a la paroi majoritairement verticale 13A du
passage de roue 13 grice a des moyens de fixation connus de I’homme du métier
(comme des points de soudure par résistance électrique). La portion supérieure ho-
rizontale 25B supporte un projecteur avant (visible aux figures 1 et 3), auquel il est fixé
grace a un orifice de fixation arriere 25B.1. Cet orifice de fixation 25B.1 est apte a ac-
cueillir des moyens de fixation (non représentés sur ces figures), bien connus de
1’homme du métier, pouvant notamment étre des vis ou des écrous. A 1’arriere de
I’orifice de fixation arriére 25B.1 se trouve un orifice auxiliaire 25B.2, dont I’ utilité
sera décrite a la figure 3. Entre les portions inférieure verticale 25A et supérieure ho-
rizontale 25B de la piece de fixation arriere 25 se trouve une portion intermédiaire
25C. Cette portion intermédiaire 25C présente un profil en C ou U couché, et permet
de renforcer la piece de fixation 25. Il est également important de noter que la portion
supérieure horizontale 21A de la premiere piece de soutien 21 est surélevée par rapport
a la portion supérieure horizontale 25B de la piéce de fixation 25 au projecteur avant.

La figure 3 montre un agrandissement de la zone de liaison entre la patte de fixation
du projecteur avant et la picce de fixation.

Sur cette figure, on peut notamment voir la patte de fixation arriere 17 du projecteur
avant 9, superposée a la portion supérieure horizontale 25B de la piece de fixation 25.
Cette patte de fixation 17 est fixée a la portion supérieure horizontale 25B par un
moyen de fixation (non visible sur ces figures) s’engageant avec I’ orifice de fixation
25B.1 de la piece de fixation 25. Cet orifice de fixation 25B.1 est visible au travers
d’un orifice médian 17A, positionné a I’avant de la patte de fixation 17. A arriere de
I’ orifice médian 17A se trouve une zone de réception 17B d’une butée de capot (non
visible sur ces figures) de la structure avant. Cette zone de réception 17B est su-
perposée a la portion supérieure horizontale 25B de la picce de fixation 25, et, plus
préférentiellement, a ’orifice auxiliaire (visible a la figure 2) de la portion supérieure
horizontale 25B de la piece de fixation 25. Cette zone de réception 17B comprend une
portion centrale 17B.1 liée a une portion périphérique 17B.2 par des bras 17B.3. Ces
bras 17B.3 sont configurés pour rompre lorsqu’un effort de compression supérieur a
une valeur prédéterminée est exercé sur la portion centrale 17B.1. Ainsi, la zone de
réception 17B est frangible. La patte de fixation arriere 17 du projecteur avant 9
comprend, en outre, un prolongement latéral 17C, qui s’étend latéralement a la portion
supérieure horizontale 21A de la premiere piece de soutien 21. Ce prolongement 17C

comprend des rainures de renforcement 17C.1 aptes a renforcer ledit prolongement
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[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Structure avant (3) de véhicule automobile (1), comprenant, a au moins
un coté latéral (5) :

- une aile avant (7),

- un passage de roue avant (13),

- des moyens de renfort (19) le long d’un bord supérieur intérieur de
I’aile avant (7),

caractérisée en ce que les moyens de renfort (19) comprennent au moins
une piece de soutien (21, 23) du bord supérieur intérieur de 1’aile avant
(7), formant un ruban horizontal avec un profil latéral trapézoidal, entre
le passage de roue avant (13) et ledit bord supérieur, et une picce de
fixation arriere (25) d’un projecteur avant (9), située latéralement a une
de I’au moins une picce de soutien (21) et supportée par le passage de
roue avant (13).

Structure avant (3) selon la revendication 1, caractérisée en ce que la
piece de fixation (25) est un embouti avec une portion inférieure
verticale (25A) supportée par le passage de roue avant (13) et une
portion supérieure horizontale (25B) avec un orifice de fixation arriere
(25B.1) du projecteur avant (9).

Structure avant (3) selon la revendication 2, caractéris€e en ce que le
projecteur avant (9) comprend une patte de fixation arriere (17) su-
perposée a la portion supérieure horizontale (25B) de la piece de
fixation (25) et fixée a ladite portion (25B) par un moyen de fixation
s’engageant avec |’orifice de fixation (25B.1).

Structure avant (3) selon la revendication 3, caractérisée en ce que la
patte de fixation arriere (17) du projecteur avant (9) comprend une zone
de réception (17B) d’une butée de capot (15) de la structure avant (3).
Structure avant (3) selon la revendication 4, caractérisée en ce que la
zone de réception (17B) de butée de capot (15) de la patte de fixation
arriere (17) du projecteur avant (9) est superposée a la portion su-
périeure horizontale (25B) de la piece de fixation (25).

Structure avant (3) selon la revendication 5, caractérisée en ce que la
zone de réception (17B) de butée de capot (15) de la patte de fixation
arriere (17) du projecteur avant (9) est frangible et situ€e au-dessus d’un
orifice auxiliaire (25B.2) de la portion supérieure horizontale (25B) de
la piece de fixation (25).

Structure avant (3) selon la revendication 6, caractérisée en ce que la



[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

zone frangible de réception (17B) de butée de capot (15) de la patte de
fixation arriere (17) du projecteur avant (9) comprend une portion
centrale (17B.1) liée a une portion périphérique (17B.2) par des bras
(17B.3) configurés pour rompre lorsqu’un effort de compression
supérieur a une valeur prédéterminée est exercé sur la portion centrale
(17B.1).

Structure avant (3) selon 1’'une des revendications 2 a 7, caractérisée en
ce que la piece de fixation (25) comprend, en outre, une portion inter-
médiaire (25C) de profil en C ou U couché, reliant la portion inférieure
verticale (25A) a la portion supérieure horizontale (25B).

Structure avant (3) selon 1’'une des revendications 2 a 8, caractérisée en
ce que la piece de soutien (21) située latéralement a la piece de fixation
(25) présente une portion supérieure horizontale (21A) supportant le
bord supérieur intérieur de 1’aile avant (7), ladite portion (21A) étant
surélevée par rapport a la portion supérieure horizontale (25B) de la
piece de fixation (25).

Structure avant (3) selon 1’'une des revendications 1 a 9, caractérisée en
ce que le passage de roue (13) comprend une paroi majoritairement
verticale (13A) supportant 1I’au moins une piece de soutien (21), et une
paroi majoritairement horizontale (13B) attachée a la paroi majori-

tairement verticale (13A) et supportant la piece de fixation (25).
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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