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(57) Zusammenfassung: Ubertragungsmechanismus (1) fiir
die Betatigung einer gegen eine Federkraft ausriickbaren,
zwischen einer Brennkraftmaschine und einem Schaltgetrie-
be angeordneten Reibungskupplung, der zwei gegeneinan-
der langs bewegbare sowie blockierbare Elemente (11, 16)
zur selbsttatigen Langenveranderung zur Kompensation ei-
nes KupplungsverschleiRes aufweist. Erfindungsgemaf soll
der Ubertragungsmechanismus (1) weniger komplex, platz-
sparender und kostenguinstiger im Vergleich zu bekannten
Lésungen herstellbar sein und mit einem pneumatischen,
hydraulischen oder elektro-mechanischen Kupplungsaktua-
tor ohne bauliche Veranderungen einsetzbar sein. Dies wird
auch dadurch erreicht, dass das erste Element (16) aus einer
mit einem nicht drehbaren Bestandteil eines Ausriickmecha-
nismus der Reibungskupplung drehfest und axial verschieb-
bar gekuppelten Spindel (16) besteht, die ein AuRRensteilge-
winde (19) aufweist, dass das zweite Element (11) aus ei-
ner Mutter (11) mit einem komplementaren Innensteilgewin-
de (15) besteht und in die Spindel (16) schraubbar ist, wo-
bei die Steigung der Steilgewinde (15, 19) so bemessen ist,
dass zwischen beiden Elementen (11, 16) keine Selbsthem-
mung auftreten kann.




DE 10 2018 123 412 A1

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Ubertragungsme-
chanismus fur die Betatigung einer gegen eine Fe-
derkraft ausriickbaren, zwischen einer Brennkraftma-
schine und einem Schaltgetriebe angeordneten Rei-
bungskupplung, der zwei gegeneinander langs be-
wegbare sowie blockierbare Elemente zur selbstta-
tigen Langenveradnderung zur Kompensation eines
Kupplungsverschleifles aufweist.

[0002] Ein derartiger Ubertragungsmechanismus ist
aus der DE 37 19 400 A1 bekannt. Es handelt
sich hierbei um eine Einrichtung zur Betétigung ei-
ner gegen eine Federkraft ausriickbaren Reibungs-
kupplung, die einen druckmittelbetatigbaren Ubertra-
gungsmechanismus aufweist, mit einem vom Druck-
mittel beaufschlagbaren, in einem Zylinder angeord-
neten Kolben und einer Kolbenstange, wobei der
Ubertragungsmechanismus zwischen einer von dem
Kolben begrenzten Druckmittelkammer und einem
Ausrtickelement zum Ausriicken der Reibungskupp-
lung angeordnet ist. Der Ubertragungsmechanismus
weist zwei gegeneinander langs bewegbare Teile zur
Langenveranderung des Ubertragungsmechanismus
bei Kupplungsverschleil} auf.

[0003] Die beiden langs bewegbaren Teile sind mit-
tels einer selbsthemmenden Schraubverbindung ge-
geneinander bewegbar, und es ist ein Antrieb zum
Verdrehen der beiden langs bewegbaren Teile ge-
geneinander vorhanden. Zwischen dem Antrieb zum
Verdrehen der beiden Teile gegeneinander ist eine
Einwegkupplung angeordnet. Als Antrieb dient eine
die Bewegung des Ubertragungsmechanismus um-
setzende Antriebseinrichtung. Die Antriebseinrich-
tung weist ein erstes Fuhrungsteil auf, das sich
schrag zur Bewegungsrichtung des Ubertragungs-
mechanismus erstreckt, sowie ein zweites Fihrungs-
teil, das mit dem ersten FUhrungsteil in Eingriff bring-
bar ist. Das eine Fuhrungsteil steht mit der Einweg-
kupplung in Wirkverbindung, wahrend das andere
Fihrungsteil beziiglich des Ubertragungsmechanis-
mus ortsfest angeordnet ist.

[0004] Diese Einrichtung ist praktikabel, sie ist aber
auf eine Ausflhrung mit integriertem, insbesondere
pneumatischen Kupplungsaktuator beschrankt und
erfordert dadurch an der Reibungskupplung einen
gréReren Bauraum. Des Weiteren sind die selbst-
hemmende Schraubverbindung zwischen den bei-
den gegeneinander ladngs beweglichen Teilen, die
Einwegkupplung sowie der Antrieb der beiden langs
bewegbaren Teile gegeneinander reibungsbehafte-
te Bauteile, welche zu einem ungenauen Anspre-
chen auf eine konkrete Kupplungsbetatigung und
auf Kupplungsverschleify aufgrund ihrer gegenseiti-
gen Reibungseinflisse fiihren kénnen.
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[0005] Vor diesem Hintergrund lag der Erfindung
die Aufgabe zugrunde, einen Ubertragungsmecha-
nismus fir die Betétigung einer gegen eine Feder-
kraft ausrtickbaren, zwischen einer Brennkraftma-
schine und einem Schaltgetriebe angeordneten Rei-
bungskupplung vorzustellen, welcher im Vergleich
mit der genannten bekannten Lésung weniger kom-
plex, platzsparender und kostengiinstiger herzustel-
len ist. Zudem soll der neue Ubertragungsmechanis-
mus mit pneumatischen, hydraulischen oder elektro-
mechanischen Kupplungsaktuatoren ohne bauliche
Veranderung einsetzbar sein, wobei zugleich erreicht
werden soll, dass durch eine selbsttatige Langenan-
derung der zwei gegeneinander langs beweglichen
und blockierbaren Elemente ein mdéglichst gleichblei-
bender Betatigungsweg des Ubertragungsmechanis-
mus bei Kupplungsverschleil3 erhalten bleibt, ohne
dass dies durch unglinstige gegenseitige Reibungs-
einflisse beeintrachtigt wird.

[0006] Gelost wird diese Aufgabe durch einen die
Merkmale des Anspruchs 1 aufweisenden Uber-
tragungsmechanismus. Vorteilhafte Weiterbildungen
und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sind in
den abhangigen Anspriichen definiert.

[0007] Demnach betrifft die Erfindung einen Uber-
tragungsmechanismus fir die Betatigung einer ge-
gen eine Federkraft ausrickbaren, zwischen einer
Brennkraftmaschine und einem Schaltgetriebe ange-
ordneten Reibungskupplung, der zwei gegeneinan-
der langs bewegbare sowie blockierbare Elemente
zur selbsttatigen Langenveranderung zur Kompensa-
tion eines Kupplungsverschleiles aufweist.

[0008] Zur Lésung der gestellten Aufgabe ist bei die-
sem Ubertragungsmechanismus vorgesehen, dass
das erste Element aus einer mit einem nicht drehba-
ren Bestandteil eines Ausrickmechanismus der Rei-
bungskupplung drehfesten sowie axial bewegbar ge-
kuppelten Spindel besteht, welche ein AuRensteilge-
winde aufweist, dass das zweite Element aus einer
Mutter mit einem dazu komplementaren Innensteil-
gewinde besteht, in welches die Spindel einschraub-
bar ist, wobei die Steigung der Steilgewinde derar-
tig bemessen ist, dass zwischen beiden Elementen
keine Selbsthemmung auftreten kann, dass die Mut-
ter in einer hohlen Kapsel angeordnet ist, welche
an einem Stellglied eines pneumatischen, hydrauli-
schen oder elektro-mechanischen Kupplungsaktua-
tors unbeweglich befestigt ist, dass die Kapsel Uber
eine Lange, die im Wesentlichen dem Betatigungs-
weg der Reibungskupplung entspricht, ein nach ra-
dial innen gerichtetes, achsparalleles Vielzahnpro-
fil aufweist, mit dem die Mutter mittels eines radial
Uber einen zylindrischen Bereich der Mutter Uberste-
henden Mehrkant-Kragen beim Ausriicken der Rei-
bungskupplung nichtdrehbar zusammenwirkt, dass
die Kapsel am Ende des dem eingerlickten Zustand
der Reibungskupplung entsprechenden Betatigungs-
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wegs einen freien Bereich ohne Vielzahnprofil auf-
weist, in dem der Mehrkant-Kragen der Mutter un-
ter Federkraftbeaufschlagung bei eingeriickter Rei-
bungskupplung frei drehbar ist sowie entsprechend
einer Langenveranderung durch einen eigetretenen
Kupplungsverschleify in Richtung zu einem Endan-
schlag an der Kapsel unter Drehung relativ zur Spin-
del bewegbar ist.

[0009] Beim Nachstellen des Kupplungsverschlei-
Res durch den Kupplungsteller muss zusétzlich
zum Betéatigungsweg ein Verschleillkompensations-
weg vorgehalten werden, der mehr als das Doppelte
des Betéatigungsweges betragen kann. Beispielswei-
se kann in einem speziellen Anwendungsfall der Be-
tatigungsweg 25,6 mm betragen, wahrend der Ver-
schleiRkompensationsweg 64,4 mm betragen kann,
welches einen Gesamtweg von 90 mm ergibt. Ohne
separate Verschleilnachstellung im Kupplungsteller
muss der Antrieb des Kupplungsstellers nachteilig
den Gesamtweg aufbringen. Wird eine separate Ver-
schleiBnachstellung im Kupplungssteller integriert, so
muss der Antrieb nur den Betatigungsweg aufbrin-
gen, mit entsprechenden Vorteilen beziiglich Ener-
giebedarf, BaugréRe und Betatigungsgeschwindig-
keit. Dies wird mit dem erfindungsgeméaRen Ubertra-
gungsmechanismus erreicht, wobei dieser weniger
komplex, platzsparender und kostengtinstiger her-
stellbar ist als der eingangs geschilderte Ubertragu
ngsmechan ism us.

[0010] Das Ausricken der Reibungskupplung kann
vorteilhafterweise entlang des Betatigungsweges
durch ein verdrehgesichertes Verschieben der Mutter
in der Kapsel mittels eines mit der Mutter sowie dem
Ausrlickmechanismus in Wirkverbindung stehenden
StoRels erfolgen. Hierflr weist die Spindel am Ende
des Bereichs mit dem Aullensteilgewinde einen ei-
ne Stirnseite der Mutter zumindest teilweise Ubergrei-
fenden Anschlagbund auf, an dem sich eine in einer
Innenbohrung des StéRels angeordnete Vorspannfe-
der mit ihrem einen Ende sowie mit ihrem entgegen-
gesetzten Ende an einem StéReldeckel abstitzt.

[0011] Fir die Funktion des Langenausgleichs ist
zwischen einem stolelfernen Kapseldeckel der Kap-
sel und dem Mehrkant-Kragen an der Mutter eine Po-
sitionierfeder angeordnet.

[0012] Zur Reibungsverminderung zwischen der
Mutter und der Kapsel kann in dem freien, geome-
trisch etwa ringnutférmigen Bereich der Kapsel zwi-
schen dem Mehrkant-Kragen an der Mutter und ei-
nem Innenbund an der Kapsel und/oder zwischen
dem Mehrkant-Kragen an der Mutter und dem An-
schlagbund an der Spindel und/oder zwischen dem
Mehrkant-Kragen an der Mutter und dem Ende der
Positionierungsfeder ein als Gleit-, Kugel- oder Na-
dellager ausgebildetes Drucklager angeordnet sein.

3/9

2020.03.26

[0013] Um den gesamten moglichen Verschleil3-
kompensationsweg der Reibungskupplung aufneh-
men zu kdnnen, ist die Lange der Innenbohrung im
StdlRel mindestens gleichgroll wie der maximal nach-
stellbaren Verschleilkompensationsweg der Rei-
bungskupplung zuzlglich der Blocklange der Vor-
spannfeder und der Dicke des Anschlagbundes an
der Spindel.

[0014] Mit den vorstehend genannten Merkma-
len lasst sich der erfindungsgeméRe Ubertragungs-
mechanismus modulartig als Baueinheit zur aus-
wechselbaren Anordnung zwischen einem pneuma-
tischen, hydraulischen oder elektro-mechanischen
Kupplungsaktuator sowie einem Ausriickmechanis-
mus der Reibungskupplung ausbilden.

[0015] Die erfindungsgemaflRe Aufgabe wird des
Weiteren geldst durch die Verwendung des Ubertra-
gungsmechanismus nach einem der vorstehend de-
finierten Merkmale zur Betdtigung einer gegen Fe-
derkraft ausriickbaren, zwischen einer Brennkraftma-
schine und einem Schaltgetriebe angeordneten Rei-
bungskupplung in einem Kraftfahrzeug oder einem
Schienenfahrzeug. Des Weiteren durch ein Kraft-
fahrzeug oder Schienenfahrzeug mit einem Ubertra-
gungsmechanismus der vorstehend definierten Art
zur Betétigung einer gegen Federkraft ausriickba-
ren, zwischen einer Brennkraftmaschine und einem
Schaltgetriebe angeordneten Reibungskupplung.

[0016] Zur weiteren Verdeutlichung der Erfindung ist
der Beschreibung eine Zeichnung mit einem Ausfih-
rungsbeispiel beigefiigt. In dieser zeigt

Fig. 1 eine Langsschnittdarstellung des erfin-
dungsgeméaRen Ubertragungsmechanismus im
unbetédtigten Zustand, wenn noch kein Ver-
schleild in der Reibungskupplung eingetreten ist,

Fig. 2 eine Langsschnittdarstellung durch den
Ubertragungsmechanismus gemaR Fig. 1 mit
nachgestelltem, maximal moglichen Verschleil3-
kompensationsweg, und

Fig. 3 eine schematische stirnseitige Draufsicht
auf eine in einer Kapsel des Ubertragungsme-
chanismus gemaR Fig. 1 angeordnete Mutter.

[0017] Der in Fig. 1 dargestellte Ubertragungsme-
chanismus 1 fir die Betatigung einer nicht sichtba-
ren, gegen eine Federkraft ausriickbaren, zwischen
einer Brennkraftmaschine und einem Schaltgetrie-
be angeordneten Reibungskupplung weist zwei ge-
geneinander langs bewegbare und blockierbare Ele-
mente, ndmlich eine Mutter 11 und eine Spindel 16,
die zur selbsttatigen Langenveranderung bei einem
Kupplungsverschleify dienen. Das erste Element be-
steht aus einer mit einem nicht drehbaren Bestandteil
eines Ausrickmechanismus der Reibungskupplung
drehfest und axial verschiebbar gekuppelten Spin-
del 16, die ein Auliensteilgewinde 19 aufweist, das
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in ein dazu komplementares Innensteilgewinde 15
des zweiten, aus einer Mutter 11 bestehenden Ele-
ments schraubbar ist. Hierbei ist die Steigung der
beiden Steilgewinde 15, 19 so bemessen, dass zwi-
schen diesen beiden Elementen, namlich der Mut-
ter 11 und der Spindel 16, keine Selbsthemmung
auftreten kann. An ihrem mutterfernen axialen En-
de weist die Spindel 16 einen unrunden, vorzugs-
weise als Vielkant ausgebildeten Endbereich 17 auf,
der verdrehgesichert in einer sich nicht drehenden
Betatigungsanordnung der Reibungskupplung axial
verschiebbar angeordnet ist. Am entgegengesetzten
axialen Ende der Spindel 16, also am deckelfernen
Ende des Bereiches 18 mit dem Aulensteilgewinde
19, ist ein Anschlagbund 20 angeordnet, welcher die
Mutter 11 an deren zugeordneten axialen Ende teil-
weise radial Ubergreift.

[0018] Die Mutter 11 ist in einer Kapsel 2 angeord-
net, die mit einem nicht dargestellten Gehause ei-
nes Kupplungsaktuators verbunden ist. Die Kapsel 2
ist hohlzylindrisch und weist an ihrem einen axialen
Ende einen durch einen Kapseldeckel 8 begrenzten
Freiraum 3 auf, durch dessen Offnung die Spindel
16 in die Kapsel 2 hindurchgefihrt ist. Die Wandung
dieses Freiraumes 3 weist Uber eine Lange Sg, die
im Wesentlichen dem Betatigungsweg der Reibungs-
kupplung entspricht, ein axiales Vielzahnprofil 5 auf,
das der Verdrehsicherung der Mutter 11 in der Kapsel
2 dient. Hierfir weist die Mutter 11 an einem axialen
Ende einen radial nach auf3en Gberstehenden Mehr-
kant-Kragen 12 auf, der vorzugsweise als Sechskant-
Kragen ausgebildet ist.

[0019] Dieser Mehrkant-Kragen 12, der im Vergleich
mit der Lange der Mutter 11 eine geringere axiale
Lange aufweist, gelangt in der in Fig. 1 dargestell-
ten Endstellung bei unbetatigtem Ubertragungsme-
chanismus in einen vom Vielzahnprofil 5 freien, geo-
metrisch etwa ringnutférmigen Bereich 4, in dem sich
die Mutter 11 mit deren Mehrkant-Kragen 12 frei dre-
hen kann. Axial begrenzt wird dieser freie Bereich 4
durch einen radial nach innen ragenden Innenbund 7
an der Kapsel 2, durch den ein hohler Sté3el 21 ge-
fuhrt ist. An diesem StoRel 21 stutzt sich die Mutter
11 in deren oberen Stellung axial ab, und der Stélel
21 ist mittels eines nicht dargestellten Kupplungsak-
tuators axial verschiebbar.

[0020] Zwischen dem Mehrkant-Kragen 12 der Mut-
ter 11 und dem Innenbund 7 der Kapsel 2 ist ein
Drucklager 6 in Form eines Gleit-, Kugel- oder Na-
dellagers ausgebildet oder angeordnet, um die Rei-
bung zwischen dem StéRel 21 und der Mutter 11
zu vermindern, wenn sich letztere zum Ausgleich
des Kupplungsverschleildes gegeniber der Spindel
16 unter der Einwirkung der axialen Federkraft ei-
ner als Schraubendruckfeder ausgebildeten Positio-
nierungsfeder 10 um einen entsprechenden Betrag
verdreht. Die Positionierungsfeder 10 ist in dem Frei-
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raum 3 der Kapsel 2 angeordnet, umgreift die Mut-
ter 11 in ihrem zylindrischen Bereich 14 radial au-
Ren, und stltzt sich mit ihrem einen axialen Ende an
der stoRelfernen Unterseite des Mehrkant-Kragens
12 der Mutter 2 ab. Mit deren anderem axialen En-
de stitzt sich die Positionierungsfeder 10 an einem
Einsatz 9 ab, welcher in den Freiraum 3 der Kapsel
2 eingesetzt ist und in seinem stéRelnahen Abschnitt
das axiale Vielzahnprofil 5 aufweist. Die Kapsel 2 ist
stoRelfern durch einen Kapseldeckel 8 verschlossen.

[0021] Der Mehrkant-Kragen 12 ist mit Einfuhrschra-
gen 13 versehen, um beim Verschieben der Mutter
11 mittels des StéRels 21 in Richtung zum Kapsel-
deckel 8 mit wenigstens einer Spitze des Mehrkant-
Kragens 12 in das Vielzahnprofil 5 erleichtert einge-
fuhrt werden zu kdnnen. Hierdurch wird eine drehfes-
te Verbindung zwischen der Mutter 11 und der Kap-
sel 2 wahrend der Bewaltigung eines Betatigungswe-
ges Sg beim Ausriicken der Reibungskupplung ge-
wahrleisten. Da die Spindel 16 in einer drehfesten
Anordnung der Reibungskupplung ebenfalls drehfest
gehalten wird, kann sich die relative Lage der Mutter
11 gegeniber der Spindel 16 wahrend der Betatigung
der Reibungskupplung nicht verandern.

[0022] Der St6Rel 21 weist eine Innenbohrung 22 zur
Fihrung des Anschlagbundes 20 der Spindel 16 so-
wie zur Fiihrung einer als Schraubendruckfeder aus-
gebildeten Vorspannfeder 23 auf, die sich am An-
schlagbund 20 der Spindel 16 sowie an einem St6-
Reldeckel 24 axial abstutzt.

[0023] Die Fig. 2 zeigt, wie weit sich die Spin-
del 16 durch die Mutter 11 durchschrauben kann,
bis der maximal nachstellbare Verschleillkompensa-
tionsweg Sv absolviert ist.

[0024] Zur zusatzlichen Verminderung der internen
Reibung im Ubertragungsmechanismus beim Nach-
stellen des KupplungsverschleiRes kénnen weitere
Drucklager in Form eines Gleit-, Kugel- oder Nadel-
lagern zwischen dem Mehrkant-Kragen 12 an der
Mutter 11 und dem Anschlagbund 20 an der Spindel
16 sowie zwischen dem Mehrkant-Kragen 12 an der
Mutter 11 und dem einen axialen Ende der Positio-
nierungsfeder 10 ausgebildet oder angeordnet sein.
Des Weiteren kann das Steilgewinde an der Mutter
11 und an der Spindel 16 als Kugelgewinde ausbildet
sein.

[0025] Der erfindungsgemaRe Ubertragungsmecha-
nismus 1 gewahrleistet den geforderten Verschleil3-
ausgleich der Reibungskupplung mittels einer nicht
selbsthemmenden Schraubverbindungskombination
der Mutter 11 mit der Spindel 16, welche in einem
unbetatigten Zustand einen Langenausgleich durch
eine Rotation der Mutter 11 gegeniber der Spindel
16 herbeifiihrt und in einem betatigten Zustand ei-
ne drucksowie drehfeste Verbindung darstellt, da die
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Mutter 11 dann durch das Eingreifen ihres Mehrkant-
Kragens 12 in das Vielzahnprofil 5 der Kapsel 2 dreh-
gesichert verschoben werden kann (Fig. 3). Dabei
kann sich die Spindel 16 gegeniiber der Mutter 11
nicht drehen, da sie durch den unrunden Endbereich
17 der Spindel 16 im nicht drehbaren Bestandteil des
Ausrliickmechanismus axial nur verschiebbar gefuhrt
ist.

[0026] Die Mutter 11 ist in der Kapsel 2 derartig
gefiihrt, dass sie sich im unbetétigten Zustand des
Kupplungsaktuators im freien, ringkanalartigen Be-
reich 4 der Kapsel 2 frei drehen kann, und im be-
tatigten Zustand des Kupplungsaktuators durch den
Eingriff des Mehrkant-Kragens 12 der Mutter 11 in
das axiale Vielzahnprofil 5 der Kapsel 2 am Drehen
gehindert ist. Im unbetétigten Zustand des Ubertra-
gungsmechanismus 1 kann die von der Kupplungs-
mechanik aufgebrachte Kraft Fi die Spindel 16 axial
verschieben, da sie durch die Mutter 11 daran nicht
gehemmt wird. Sobald die Spindel 16 soweit axial
verschoben ist, dass im Druckpunkt der Kupplungs-
betatigung ein Kraftegleichgewicht mit der Federkraft
Fy der Vorspannfeder 23 im SttfRel 21 hergestellt
ist, ist der in dieser Situation maximale Nachstell-
weg bewiltigt. Im unbetétigten Zustand des Ubertra-
gungsmechanismus 1 kann sich so stets erneut seine
ideale Lange einstellen, wobei der Langenausgleich
in beide Richtungen erfolgen kann. Wird der Kupp-
lungsaktuator nun erneut betatigt, so wird die Mut-
ter 11 abermals in den verdrehgesicherten Bereich
des Vielzahnprofils 5 der Kapsel 2 verschoben und
die Mutter 11 nimmt dabei die Spindel 16 mit, ohne
dass der zuvor berticksichtigte Nachstellweg veran-
dert wird.
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Patentanspriiche

1. Ubertragungsmechanismus (1) fir die Betéti-
gung einer gegen eine Federkraft ausriickbaren, zwi-
schen einer Brennkraftmaschine und einem Schalt-
getriebe angeordneten Reibungskupplung,
der zwei gegeneinander langs bewegbare sowie
blockierbare Elemente (11, 16) zur selbsttatigen
Langenveranderung zur Kompensation eines Kupp-
lungsverschleilRes aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Element aus einer mit einem nicht
drehbaren Bestandteil eines Ausrickmechanismus
der Reibungskupplung drehfesten sowie axial be-
wegbar gekuppelten Spindel (16) besteht, welche ein
AuRensteilgewinde (19) aufweist, dass das zweite
Element aus einer Mutter (11) mit einem dazu kom-
plementaren Innensteilgewinde (15) besteht, in wel-
ches die Spindel (16) einschraubbar ist,
wobei die Steigung der Steilgewinde (15, 19) derartig
bemessen ist, dass zwischen beiden Elementen (11,
16) keine Selbsthemmung auftreten kann,
dass die Mutter (11) in einer hohlen Kapsel (2) ange-
ordnet ist, welche an einem Stellglied eines pneuma-
tischen, hydraulischen oder elektro-mechanischen
Kupplungsaktuators unbeweglich befestigt ist,
dass die Kapsel (2) Uber eine Lange, die im We-
sentlichen dem Betéatigungsweg (Sg) der Reibungs-
kupplung entspricht, ein nach radial innen gerichte-
tes, achsparalleles Vielzahnprofil (5) aufweist,
mit dem die Mutter (11) mittels eines radial Uber einen
zylindrischen Bereich (14) der Mutter (11) Uberste-
henden Mehrkant-Kragen (12) beim Ausriicken der
Reibungskupplung nichtdrehbar zusammenwirkt,
dass die Kapsel (2) am Ende des dem eingerick-
ten Zustand der Reibungskupplung entsprechenden
Betatigungswegs (Sg) einen freien Bereich (4) ohne
Vielzahnprofil (5) aufweist,
in dem der Mehrkant-Kragen (12) der Mutter (11) un-
ter Federkraftbeaufschlagung bei eingeriickter Rei-
bungskupplung frei drehbar ist
sowie entsprechend einer Langenveranderung durch
einen eingetretenen Kupplungsverschlei3 in Rich-
tung zu einem Endanschlag (7) an der Kapsel (2) un-
ter Drehung relativ zur Spindel (16) bewegbar ist.

2. Ubertragungsmechanismus nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Ausriicken der
Reibungskupplung Uber den Betatigungsweg (Sg)
durch verdrehgesichertes axiales Verschieben der
Mutter (11) in der Kapsel (2) mittels eines mit der
Mutter (11) sowie mit dem Ausrickmechanismus der
Kupplung in Wirkverbindung stehenden StéRels (21)
erfolgt.

3. Ubertragungsmechanismus nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Spindel (16) am Ende ihres Bereiches (18)
mit dem AulRensteilgewinde (19) einen eine Stirnseite
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der Mutter (11) zumindest teilweise Ubergreifenden
Anschlagbund (20) aufweist,

an dem sich eine in einer Innenbohrung (22) des St6-
Rels (21) angeordnete Vorspannfeder (23) mit ihrem
einen Ende sowie mit ihrem entgegengesetzten En-
de an einem Stdleldeckel (24) abstutzt.

4. Ubertragungsmechanismus nach einem der An-
spriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen einem st6Relfernen Kapseldeckel (8) der Kap-
sel (2) und dem Mehrkant-Kragen (12) der Mutter (11)
eine Positionierfeder (10) angeordnet ist.

5. Ubertragungsmechanismus nach einem der An-
spriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass in dem freien Bereich (4) der Kapsel (2) zwi-
schen dem Mehrkant-Kragen (12) der Mutter (11) und
dem Innenbund (7) der Kapsel (2)
und/oder zwischen dem Mehrkant-Kragen (12) der
Mutter (11) und dem Anschlagbund (20) an der Spin-
del (16)
und/oder zwischen dem Mehrkant-Kragen (12) an der
Mutter (11) und dem Ende der Positionierungsfeder
(10) ein als Gleit-, Kugel- oder Nadellager ausgebil-
detes Drucklager (6) angeordnet ist.

6. Ubertragungsmechanismus nach einem der An-
spriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lénge der Innenbohrung (22) im StéRel (21) min-
destens gleich grol ist wie der maximal nachstellba-
re VerschleiBRkompensationsweg (Sv) der Reibungs-
kupplung zuziglich der Blockléange der Vorspannfe-
der (23) sowie der Dicke des Anschlagbundes (20)
an der Spindel (16).

7. Ubertragungsmechanismus nach einem der An-
spriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ubertragungsmechanismus (1) modulartig als Bau-
einheit zur auswechselbaren Anordnung zwischen ei-
nem pneumatischen, hydraulischen oder elektro-me-
chanischen Kupplungsaktuator und einem Ausrick-
mechanismus der Reibungskupplung ausgebildet ist.

8. Verwendung des Ubertragungsmechanismus
nach einem der Anspruche 1 bis 7 zur Betatigung ei-
ner gegen Federkraft ausriickbaren, zwischen einer
Brennkraftmaschine und einem Schaltgetriebe ange-
ordneten Reibungskupplung in einem Kraftfahrzeug
oder einem Schienenfahrzeug.

9. Kraftfahrzeug oder Schienenfahrzeug mit ei-
nem Ubertragungsmechanismus (1) nach einem der
Anspriiche 1 bis 7 zur Betatigung einer gegen Fe-
derkraft ausriickbaren, zwischen einer Brennkraftma-
schine und einem Schaltgetriebe angeordneten Rei-
bungskupplung.

Es folgen 2 Seiten Zeichnungen
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Fig. 3
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