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(57) Zusammenfassung: Eine TurauRengriff-Anordnung fir
ein Kraftfahrzeug umfasst ein TiraufRengriff (1) mit einer
Sensorbaugruppe (7, 8) und einer Kommunikationsbaugrup-
pe (2), die mit einer ersten und einer zweiten Zuleitung (5,
6) verbunden ist. Die Sensorbaugruppe weist eine dritte und
eine vierte Zuleitung (9, 10) auf. Die Zuleitungen (5, 6, 9,
10) enden an einem Verbinder (11), der mit einem kraft-
fahrzeugseitigen Gegenstlick verbindbar ist. Ein mit der ers-
ten Zuleitung (5) koppelbarer erster Anschluss und ein mit
der zweiten Zuleitung (6) koppelbarer zweiter Anschluss des
kraftfahrzeugseitigen Gegenstlicks sind mit einer Schaltung
gekoppelt, die zum Betreiben der Kommunikationsbaugrup-
pe (7, 8) stets jeweils einen der beiden Anschllsse auf ein
hohes Potenzial und den anderen auf niedriges Potenzi-
al legt. Ein mit der dritten Zuleitung (10) koppelbarer drit-
ter Anschluss des Gegenstlicks ist mit einer Schaltung ge-
koppelt, die zum Betreiben der Sensorbaugruppe den drit-
ten Anschluss auf Masse oder eine Versorgungsspannung
legt. Der TlrauRengriff (1) weist eine Beleuchtungsbaugrup-
pe (12, 13) auf, die zwischen einem Abgriff (17) an der drit-
ten Zuleitung (10) und einem Knoten (14) eingekoppelt ist,
wobei der Knoten (14) Gber eine Diode (16) mit einem Ab-
griff (18) an der ersten Zuleitung (5) und Uber eine weitere
Diode (15) mit einem Abgriff (19) an der zweiten Zuleitung
(6) gekoppelt ist. Beide Dioden (15, 16) sind mit der gleichen
Elektrode mit dem Knoten (14) gekoppelt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine TurauRengriff-An-
ordnung fiur ein Kraftfahrzeug mit einem Turauflen-
griff, der eine Kommunikationsbaugruppe und eine
Sensorbaugruppe enthalt, wobei die Kommunikati-
onsbaugruppe mit einer ersten und einer zweiten Zu-
leitung verbunden ist, wobei die Sensorbaugruppe
mit einer dritten und einer vierten Zuleitung verbun-
den ist, wobei die vier Zuleitungen an einem Verbin-
der des Turaul3engriffs enden, der mit einem kraft-
fahrzeugseitigen Gegenstiick verbindbar ist, wobei
ein mit der ersten Zuleitung koppelbarer erster An-
schluss und ein mit der zweiten Zuleitung koppelba-
rer zweiter Anschluss des kraftfahrzeugseitigen Ge-
genstlicks mit einer Schaltung gekoppelt sind, die
zum Betreiben der Kommunikationsbaugruppe stets
jeweils einen der beiden Anschliisse auf ein hohes
Potenzial und den anderen Anschluss auf ein niedri-
ges Potenzial legt, und wobei ein mit der dritten Zu-
leitung koppelbarer dritter Anschluss des kraftfahr-
zeugseitigen Gegenstlicks mit einer Schaltung ge-
koppelt ist, die zum Betreiben der Sensorbaugruppe
den dritten Anschluss auf Masse oder eine Versor-
gungsspannung legt.

[0002] Eine TurauBRengriff-Anordnung der eingangs
genannten Art wird beispielsweise bei sogenann-
ten Passive-Entry-Systemen benutzt, das heil3t bei
Systemen, die einen Zugang zu einem Kraftfahr-
zeug ohne mechanisches Betétigen eines Schlussels
und ohne Betatigen eines elektronischen Schlissels
(Drucken einer Taste) gestatten. Der Benutzer ei-
nes Kraftfahrzeugs tragt beispielsweise einen soge-
nannten ID-Geber mit sich. Sobald die Sensorbau-
gruppe, die vorzugsweise einen kapazitiven Anna-
herungssensor umfasst, die Anndherung eines Be-
dienerkdrperteils erfasst, sorgt eine mit der Sensor-
baugruppe gekoppelte Steuereinrichtung innerhalb
des Kraftfahrzeugs daflir, dass Uber eine Sendes-
pule der Kommunikationsbaugruppe in dem Tirau-
Rengriff ein sogenanntes Wecksignal an den ID-Ge-
ber abgestrahlt wird, wobei der ID-Geber dann, wenn
er sich innerhalb eines vorgegebenen Bereichs in
der Nahe des Kraftfahrzeugs befindet, dieses Si-
gnal empfangt und daraufhin der ID-Geber seiner-
seits eine Nachricht an das Kraftfahrzeug abstrahit.
Die von der Sendespule ausgehende Kommunikation
findet beispielsweise im sogenannten LF-Frequenz-
bereich (Low Frequency, insbesondere bei beispiels-
weise 125 kHz) statt. Die Antwort strahlt der ID-Ge-
ber im Hochfrequenzbereich, beispielsweise bei eini-
gen hundert MHz ab. Die Kommunikation zwischen
der Steuereinrichtung des Kraftfahrzeugs und dem
ID-Geber dient dazu, die Zugangsberechtigung des
den ID-Geber mit sich fihrenden Benutzers festzu-
stellen. Wird eine Zugangsberechtigung festgestellt,
so kann der Benutzer durch Betatigen des Tlirgriffs
die Kraftfahrzeugtir 6ffnen, da zuvor eine Entriege-
lung des Schlosses vorgenommen wurde. Auf das
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bekannte Verfahren zur Ermittlung einer Zugangsbe-
rechtigung eines Bedieners und die Abldufe bis hin
zum Offnen der Kraftfahrzeugtiir soll hier nicht naher
eingegangen werden, denn sie sind fur die hier zu
beschreibende Erfindung nicht wesentlich.

[0003] Beiden fir diese Passive-Entry-Systeme ver-
wendeten Turaufengriffen sind sowohl eine eine
Sendespule umfassende Kommunikationsbaugrup-
pe zur Kommunikation mit dem ID-Geber als auch
eine kapazitive Sensorbaugruppe zum Erfassen der
Annaherung eines Bedienerkdrperteils jeweils mit
Zuleitungen verbunden, die aus dem TurauRengriff
herausgefuhrt, durch eine Tlrwandung hindurchge-
fuhrt und im Inneren der Tdr mit einem zugehdri-
gen Anschluss verbunden sind. Bei einer bekannten
Anordnung ist sowohl die Kommunikationsbaugrup-
pe als auch die Sensorbaugruppe jeweils mit zwei
Zuleitungen mit einem Steckverbinder gekoppelt. Es
wird hierbei ein vierpoliger Steckverbinder verwen-
det, der mit einem entsprechenden kraftfahrzeugsei-
tigen Gegenstick im Inneren der Tur verbindbar ist.
An dem kraftfahrzeugseitigen Gegenstiick sind dann
die Schaltungen zum Ansteuern bzw. Auswerten der
in dem TuraufRengriff enthaltenen Baugruppen ange-
koppelt. Beispielsweise ist mit den zur Kommunikati-
onsbaugruppe (die die Sendespule umfasst) fliihren-
den Zuleitungen eine Schaltung gekoppelt, die einer-
seits Treiber zum Ansteuern der beiden Anschlis-
se und andererseits einen diese Treiber ansteuern-
den Controller umfasst. Zum Ansteuern der Kommu-
nikationsbaugruppe mit einem LF-Signal werden die
Treiber im Gegentakt mit der Frequenz des LF-Si-
gnals angesteuert, so dass sich stets der eine An-
schluss auf einem hohen Potenzial (beispielsweise
Betriebsspannung) und der andere Anschluss auf ei-
nem niedrigen Potenzial (beispielsweise Masse) be-
findet. Wenn keine Ansteuerung des LF-Signals statt-
findet, liegt der eine Anschluss auf dem hohen Po-
tenzial, wahrend der verbleibende Anschluss auf dem
niedrigen Potenzial ruht.

[0004] Die mitden Zuleitungen zu der im Turgriff ent-
haltenen kapazitiven Sensorbaugruppe gekoppelten
kraftfahrzeugseitigen Anschlisse des Gegenstlicks
sind mit einer Ansteuer- und Auswerteschaltung fir
die Sensorbaugruppe gekoppelt, wobei einer der bei-
den Anschlisse Uber einen Schalter mit Masse oder
mit der Betriebsspannung koppelbar ist.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
bei einem TuraulRengriff der beschriebenen Art eine
Beleuchtungsmdoglichkeit vorzusehen, ohne dass zu-
sétzliche Anschlussleitungen herausgefiihrt oder zu-
séatzliche Anschlisse im Steckverbinder vorgesehen
werden mussen.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch
eine Turaufengriffanordnung mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 gel6st. Erfindungsgemal ist eine Turau-
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Rengriff-Anordnung der eingangs genannten Art da-
durch gekennzeichnet, dass der TirauRengriff eine
Beleuchtungsbaugruppe aufweist, die zwischen ei-
nem Abgriff an der dritten Zuleitung und einem Kno-
ten eingekoppelt ist, wobei der Knoten Uber eine ers-
te Diode mit einem Abgriff an der ersten Zuleitung
und Uber eine zweite Diode mit einem Abgriff an der
zweiten Zuleitung gekoppelt ist, wobei beide Dioden
mit der gleichen Elektrode (Anode oder Kathode) mit
dem Knoten gekoppelt sind.

[0007] Die Erfindung basiert auf dem Grundge-
danken, die zusatzlich vorzusehende Beleuchtungs-
baugruppe Uber die vorhandenen Zuleitungen und
die kraftfahrzeugseitig an die Anschlisse des Ver-
binders (beispielsweise vierpoligen Steckverbinders)
angekoppelten Schaltungen anzusteuern, ohne da-
bei den Betrieb der Kommunikationsbaugruppe ei-
nerseits oder den Betrieb der Sensorbaugruppe an-
dererseits zu storen. Die Erfindung basiert ferner
auf der Erkenntnis, dass uber eine Anschlusslei-
tung der Sensorbaugruppe entweder eine durch ei-
ne Schalteinrichtung steuerbare Masseverbindung
oder Verbindung zur Versorgungsspannung zur Ver-
fligung gestellt werden kann, wahrend die Zuleitun-
gen zur Kommunikationsbaugruppe das entgegenge-
setzte Spannungspotenzial, also die Masse oder die
Versorgungsspannung, bereitstellen kdnnen. Dies
wird ermdglicht, indem die Tatsache ausgenutzt wird,
dass die Schaltung zum Betreiben der Kommunika-
tionsbaugruppe unabhangig davon, ob die LF-Anre-
gung erfolgt oder nicht, stets jeweils einen der bei-
den Anschlisse auf ein hohes und den anderen An-
schluss auf ein niedriges Potenzial legt. Dadurch,
dass beide Anschlussleitungen Uber in gleicher Aus-
richtung geschaltete Dioden mit einem Schaltungs-
knoten gekoppelt werden, kann auf diesem Knoten
in Abhangigkeit von der Polung der Dioden entwe-
der ein niedriges Potenzial (z. B. Massepotenzial)
oder ein hohes Potenzial (z. B. Versorgungsspan-
nungspotenzial) zur Verfugung gestellt werden, wo-
bei dann zwischen dem Knoten und der auf Mas-
se (oder auf die Versorgungsspannung) schaltbaren
Anschlussleitung der Sensorbaugruppe die Beleuch-
tungsbaugruppe eingekoppelt werden kann. Die Be-
leuchtungsbaugruppe umfasst beispielsweise eine
LED und entsprechende Vorwiderstdnde und ist so
dimensioniert, dass ihr Energiebedarf die Funktionen
der anderen Baugruppen nicht beeintrachtigt. Diese
Ankopplung der Beleuchtungsbaugruppe hat aul3er-
dem den Vorteil, dass die kraftfahrzeugseitige Steu-
ereinrichtung durch entsprechende Ansteuerung der
die Kommunikationsbaugruppe betreibenden Schal-
tung einerseits und der mit der Sensorbaugruppe ge-
koppelten Schaltung andererseits zugleich auch ge-
zielt die Beleuchtungsbaugruppe mit Spannung ver-
sorgen kann, so dass die Steuereinrichtung auch fur
ein Einschalten bzw. Abschalten der Beleuchtungs-
baugruppe sorgen kann. Hierzu bedarf es weder zu-
satzlicher Zuleitungen noch Steckverbinderanschlis-
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se oder zusatzlicher kraftfahrzeugseitiger Ansteuer-
schaltungen. Anderungen sind lediglich in der Soft-
ware der ansteuernden Controller erforderlich.

[0008] Bei der bevorzugten Ausfihrungsform ist
das hohe Potenzial eine Versorgungsspannung und
das niedrige Potenzial die Masse. Allerdings wir-
de die erfindungsgemalie Beleuchtungsbaugruppe
auch dann betreibbar sein, wenn die Anschlisse der
Schaltung zum Ansteuern der Kommunikationsbau-
gruppe zwischen anderen hohen und niedrigen Po-
tenzialen hin- und hergeschaltet wirden, beispiels-
weise zwischen Masse und einer gegenuber der Be-
triebsspannung geringeren Spannung.

[0009] Bei der bevorzugten Ausfiihrungsform der er-
findungsgemafen TirauRengriff-Anordnung umfasst
die Kommunikationsbaugruppe einen aus einer Rei-
henschaltung einer Sendespule und eines Konden-
sators bestehenden Serienschwingkreis. Die Sen-
despule dient vorzugsweise zum Abstrahlen eines
modulierten Signals mit einer Grundfrequenz im LF-
Bereich, beispielsweise von 125 kHz.

[0010] Bei einer Ausfihrungsform umfasst die Sen-
sorbaugruppe einen kapazitiven Annaherungssensor
mit einer Elektrodenanordnung und einer Ansteuer-
elektronik.

[0011] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform um-
fasst die Beleuchtungsbaugruppe eine LED. Der LED
ist vorzugsweise ein Widerstand oder ein Wider-
standsnetzwerk (beispielsweise eine Parallelschal-
tung von zwei Widerstédnden) vorgeschaltet.

[0012] Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der
erfindungsgemafen TulrauRBengriff-Anordnung sind
die Abgriffe mit den Zuleitungen im Inneren des Tur-
aullengriffs verbunden. Aus dem Turaul3engriff wer-
den dann (wie bei einem herkémmlichen TlraulRen-
griff) die vier Zuleitungen mit dem daran befestigen
Verbinder herausgefuhrt. Der Verbinder ist vorzugs-
weise ein vierpoliger Steckverbinder.

[0013] Bei der bevorzugten Ausfiihrungsform ist die
TarauBengriff-Anordnung dadurch gekennzeichnet,
dass der mit der dritten Zuleitung koppelbare drit-
te Anschluss des kraftfahrzeugseitigen Gegenstiicks
mit einem Schalter gekoppelt ist, der zum Betreiben
der Sensorbaugruppe den dritten Anschluss auf Mas-
se legt, und dass beide Dioden mit ihren Kathoden
mit dem Knoten gekoppelt sind.

[0014] Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines
in den Zeichnungen dargestellten bevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiels ndher beschrieben. In den Zeich-
nungen zeigen:

[0015] Fig. 1 eine schematische Schnittdarstellung
durch einen TuraulRengriff mit einer Kommunikations-
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baugruppe, einer kapazitiven Sensorbaugruppe und
einer Beleuchtungsbaugruppe; und

[0016] Fig. 2A bis Fig. 2D die Schaltungen der erfin-
dungsgemalen Turaulengriff-Anordnung, wobei

[0017] Fig. 2A die Schaltung der Kommunikations-
baugruppe und der kraftfahrzeugseitigen Schaltung
zum Ansteuern der Kommunikationsbaugruppe,

[0018] Fig. 2B die kapazitive Sensorbaugruppe und
die kraftfahrzeugseitige Beschaltung der Anschlisse
der Sensorbaugruppe,

[0019] Fig. 2C eine schematische Darstellung des
vierpoligen Steckverbinders und

[0020] Fig. 2D die erfindungsgemaf innerhalb des
TarauBengriffs hinzugefiigte Beleuchtungsbaugrup-
pe mit den an die Abgriffe ankoppelnden Dioden
zeigt.

[0021] Fig. 1 zeigt die in einem TlrauRengriff 1 ent-
haltenen Baugruppen. Der TirauRengriff 1 enthalt
zunachst eine Kommunikationsbaugruppe 2, die zur
Kommunikation mit einem ID-Geber dient, insbeson-
dere der Ubermittlung von Signalen von dem Tiirau-
Rengriff zu dem ID-Geber (z. B. Wecksignale). Die
Kommunikationsbaugruppe 2 umfasst einen Serien-
schwingkreis, der aus einer Sendespule 3 und einem
dazu in Reihe geschalteten Kondensator 4 besteht.

[0022] Uber die Zuleitungen 5 und 6 ist der Seri-
enschwingkreis der Kommunikationsbaugruppe 2 mit
zwei Anschlissen des Steckverbinders 11 verbun-
den.

[0023] Der Tiraufiengriff 1 enthalt ferner eine kapa-
zitive Sensorbaugruppe, die eine Ansteuerschaltung
7 und eine mit der Ansteuerschaltung 7 gekoppelte
kapazitive Sensorelektrode 8 umfasst. Die Sensor-
baugruppe ist Gber zwei Zuleitungen 9 und 10 mit
dem Steckverbinder 11 gekoppelt. Die vier Zuleitun-
gen 5, 6, 9 und 10 sind aus dem Tirauf3engriff 1
herausgefiihrt und enden in dem Steckverbinder 11.
Nach dem Einsetzen des TlrauRengriffs in eine ent-
sprechende Aufnahme wird der Steckverbinder 11
in ein im Turinneren angeordnetes kraftfahrzeugsei-
tiges Gegenstuck eingesteckt.

[0024] Der erfindungsgemafe TuraulBengriff 1 ent-
halt ferner eine aus einer LED 12 und einem Vor-
widerstand 13 bestehende Beleuchtungsbaugruppe.
Bei dem in Fig. 1 schematisch dargestellten Beispiel
ist die LED 12 in einer entsprechenden Aufnahme so
angeordnet, dass sie beispielsweise die Griffmulde
des Turgriffs 1 beleuchten kann. Die aus LED 12 und
Widerstand 13 bestehende Beleuchtungsbaugruppe
ist zwischen einem Abgriff 17 an der Zuleitung 10 und
einem Knoten 14 eingekoppelt. Zwischen dem Kno-
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ten 14 und den Abgriffen 18 und 19 an den Zuleitun-
gen 5 und 6 der Kommunikationsbaugruppe 2 sind
Dioden 15 und 16 derart eingekoppelt, dass deren
Kathoden mit dem Knoten 14 und deren Anoden mit
den Abgriffen 18 bzw. 19 gekoppelt sind. Sofern an
der Zuleitung 10 und somit an dem Abgriff 17 Masse
anliegt und an wenigstens einer der beiden Zuleitun-
gen 5 und 6 und somit an den Abgriffen 18 und 19
eine Versorgungsspannung anliegt, so ergibt sich ein
Stromfluss Uber wenigstens eine der Dioden 15 und
16, Uber den Widerstand 13 und die LED 12, so dass
ein Lichtsignal erzeugt wird.

[0025] Die hinzugefligte Beleuchtungsanordnung
erfordert keine konstruktiven Anderungen des Steck-
verbinders 11. Auch kraftfahrzeugseitig kdnnen die
vorhandenen Ansteuerschaltungen und Anschlisse
benutzt werden.

[0026] Die Fig. 2A zeigt schematisch die Ansteu-
erschaltung fir die beiden Anschliisse der Kommu-
nikationsbaugruppe 2. Die die Sendespule 3 und
den Kondensator 4 umfassende Kommunikations-
baugruppe 2 weist zwei mit A und B bezeichnete
Anschlisse auf, die jeweils mit einem Ausgang ei-
ner Treiberschaltung 23 bzw. 24 gekoppelt sind. Die
Eingange der Treiberschaltungen 23 und 24 werden
Uber die Leitung 25 angesteuert, wobei die Leitung
25 mit einem Ausgang eines Mikrocontrollers 29 ge-
koppelt ist. Der Mikrocontroller 29 gibt auf Leitung 25
ein Rechtecksignal aus, wie es beispielsweise durch
den mit der Bezugsziffer 26 gekennzeichneten sche-
matischen Signalverlauf dargestellt werden kann. Die
Treiberschaltung 23 empfangt das auf Leitung 25 an-
liegende Ansteuersignal und erzeugt ein gleichphasi-
ges Signal, wie es durch den mit der Bezugsziffer 27
gekennzeichneten Verlauf veranschaulicht ist. Der in-
vertierende Treiber 24 erzeugt ein invertiertes Signal,
wie es durch den mit der Bezugsziffer 28 gekenn-
zeichneten Verlauf dargestellt ist. Diese gegenphasi-
gen Signale werden Uber die Anschlussleitungen 20
und 21 an die Anschlisse A bzw. B des die Kommu-
nikationsbaugruppe 2 bildenden Serienschwingkrei-
ses angelegt. Man erkennt, dass sich zu jedem Zeit-
punkt entweder der Anschluss A oder der Anschluss
B auf einem hohen Potenzial, beispielsweise auf Be-
triebsspannung befindet.

[0027] Die Ansteuerschaltung umfasst ferner eine
von dem Mikrocontroller 29 angesteuerte Leitung 30,
die an Steueranschlisse der Treiber 23 und 24 an-
gekoppelt ist. Ein Signal auf Leitung 30 versetzt die
Treiberschaltungen 23 und 24 in einen Tri-State-Zu-
stand, bei dem die Anschlussleitungen 20 bzw. 21
hochohmig entkoppelt werden.

[0028] Fig. 2B zeugt schematisch die kapazitive
Sensorschaltung 33, die eine Ansteuerschaltung 7
und eine mit der Ansteuerschaltung 7 gekoppelte
Sensorelektrode 8 umfasst. Zwei Anschlisse der An-
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steuerschaltung 7 sind aus dem Turgriff herausge-
fuhrt und mit den Anschliissen C und D des Steckver-
binders 11 gekoppelt. An den Anschluss D ist kraft-
fahrzeugseitig ein diesen Anschluss mit Masse 32
verbindender Schalter 31 angekoppelt. Der Schalter
31 ist Ublicherweise eine elektronisch angesteuerte
Schalteinrichtung. Uber Leitung 34 ist der Anschluss
C der kapazitiven Sensorbaugruppe 33 mit einer Aus-
werteschaltung 35 des Sensors gekoppelt.

[0029] Fig. 2C zeigt eine schematische Darstellung
einer Draufsicht auf den Steckverbinder 11 mit vier
Anschlussstiften 36, die den in den Fig. 2A und
Fig. 2B gezeigten Anschlissen A, B, C, und D zuge-
ordnet sind.

[0030] Fig. 2D zeigt die zum Tiraufl3engriff hinzuge-
figte Schaltung zum Schaffen einer zusatzlichen Be-
leuchtungsmaoglichkeit, die die eigentliche Beleuch-
tungsbaugruppe 37 und jeweils eine einen Anschluss
der Beleuchtungsbaugruppe 37 mit den Abgriffen an
den Anschlissen A und B verbindende Dioden 15
und 16 zeigt. Die Beleuchtungsbaugruppe 37 um-
fasst bei dem in Fig. 2D dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel eine LED 12 mit einem vorgeschalteten Rei-
henwiderstand 13. Anstelle des einzelnen Wider-
stands 13 kénnen auch (beispielsweise aus Griinden
der besseren Warmeableitung) zwei oder mehr par-
allel geschaltete Widersténde eingesetzt werden.

[0031] Die Beleuchtungsbaugruppe 37 ist zwischen
dem Anschluss D, der gemal Fig. 2B Uber den
Schalter 31 mit Masse 32 verbindbar ist, und dem
Knoten 14 eingekoppelt. Der Knoten 14 wiederum ist
Uber die Diode 15 mit dem Anschluss B der Schal-
tung gemaf Fig. 2A und Uber die Diode 16 mit dem
Anschluss A der Schaltung gemaf Fig. 2A verbun-
den. Sofern nicht tUber das Steuersignal auf Leitung
30 gemal Fig. 2A die Ausgange der Treiberschaltun-
gen 23 und 24 in einen hochohmigen Zustand ver-
setzt worden sind, liegt jeweils einer der Anschliisse
A und B auf einer hohen Spannung, vorzugsweise auf
der Versorgungsspannung. Sofern nicht der Schalter
31 gemal Fig. 2B gedffnet ist, liegt der Anschluss D
auf Masse. Somit flieRt zwischen dem auf hohem Po-
tenzial befindlichen Anschluss A oder der Anschluss
B und der zugehdrigen Diode 15 bzw. 16 ein Strom
Uber den Vorwiderstand 13 und die LED 12 zum Mas-
seanschluss D. Bei einer bevorzugten Ausfiihrungs-
form werden die Bauelemente der Schaltung gemaf
Fig. 2D so dimensioniert, dass bei eingeschalteter
Beleuchtung ein Strom in der Grélkenordnung zwi-
schen 20 und 40 mA flieRt. Parallel zu der Reihen-
schaltung aus Widerstand 13 und LED 12 kann noch
eine ESD-Schutzdiode geschaltet sein.

[0032] Die beschriebene Art des Einbaus einer
Beleuchtungsbaugruppe ist fir samiliche Arten
der an einem Turgriff anbringbaren Beleuchtungen
verwendbar, beispielsweise fir Ambiente-Beleuch-
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tungen, Vorfeldbeleuchtungen oder Griffmuldenbe-
leuchtungen.

Patentanspriiche

1. TarauBengriff-Anordnung fur ein Kraftfahrzeug
mit einem TuraulRengriff (1), der eine Kommunikati-
onsbaugrupppe (2) und eine Sensorbaugruppe (33)
enthalt,
wobei die Kommunikationsbaugruppe (2) mit einer
ersten und einer zweiten Zuleitung (5, 6) verbunden
ist,
wobei die Sensorbaugruppe (33) mit einer dritten und
einer vierten Zuleitung (9, 10) verbunden ist,
wobei die vier Zuleitungen (5, 6, 9, 10) an einem
Verbinder (11) des Tiraufliengriffs (1) enden, der mit
einem kraftfahrzeugseitigen Gegenstlick verbindbar
ist,
wobei ein mit der ersten Zuleitung (5) koppelbarer
erster Anschluss (20) und ein mit der zweiten Zu-
leitung (6) koppelbarer zweiter Anschluss (21) des
kraftfahrzeugseitigen Gegenstiicks mit einer Schal-
tung (22) gekoppelt sind, die zum Betreiben der Kom-
munikationsbaugruppe (2) stets jeweils einen der bei-
den Anschlisse (20, 21) auf ein hohes Potenzial und
den anderen Anschluss auf ein niedriges Potenzial
legt, und
wobei ein mit der dritten Zuleitung (10) koppelbarer
dritter Anschluss des kraftfahrzeugseitigen Gegen-
stlicks mit einer Schaltung (31) gekoppelt ist, die zum
Betreiben der Sensorbaugruppe (33) den dritten An-
schluss auf Masse (32) oder eine Versorgungsspan-
nung legt,
dadurch gekennzeichnet,
dass der TurauRengriff (1) eine Beleuchtungsbau-
gruppe (37) aufweist, die zwischen einem Abagriff (17)
an der dritten Zuleitung (10) und einem Knoten (14)
eingekoppelt ist,
wobei der Knoten (14) Uber eine erste Diode (16) mit
einem Abgriff (18) an der ersten Zuleitung (5) und
Uber eine zweite Diode (15) mit einem Abgriff (19) an
der zweiten Zuleitung (6) gekoppelt ist, wobei beide
Dioden (15, 16) mit der gleichen Elektrode mit dem
Knoten (14) gekoppelt sind.

2. TuarauRengriff-Anordnung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das hohe Potenzial ei-
ne Versorgungsspannung und das niedrige Potenzial
die Masse (32) ist.

3. TurauRengriff-Anordnung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass die Kommunikati-
onsbaugrupppe (2) einen aus einer Reihenschaltung
einer Sendespule (3) und eines Kondensators (4) be-
stehenden Serienschwingkreis umfasst.

4. TuaraulRengriff-Anordnung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sendespule (3)
zum Abstrahlen eines modulierten Signals mit einer
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Grundfrequenz im LF-Bereich, vorzugsweise von 125
kHz, dient.

5. TurauBengriff-Anordnung nach einem der An-
spriche 1-4 dadurch gekennzeichnet, dass die Sen-
sorbaugruppe einen kapazitiven Annaherungssensor
umfasst.

6. TurauBengriff-Anordnung nach einem der An-
spriche 1-5, dadurch gekennzeichnet, dass die Be-
leuchtungsbaugruppe (37) eine LED (12) umfasst.

7. TirauBengriff-Anordnung nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der LED (12) ein Wi-
derstand (13) oder ein Widerstandsnetzwerk vorge-
schaltet ist.

8. TurauBengriff-Anordnung nach einem der An-
spriche 1-7, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab-
griffe (17-19) mit den Zuleitungen (5, 6, 9, 10) im In-
neren des TuraulRengriffs (1) verbunden sind.

9. TurauBengriff-Anordnung nach einem der An-
spriche 1-8, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver-
binder (11) ein vierpoliger Steckverbinder ist.

10. TurauBengriff-Anordnung nach einem der An-
spriche 1-9, dadurch gekennzeichnet,
dass der mit der dritten Zuleitung (10) koppelbare drit-
te Anschluss des kraftfahrzeugseitigen Gegenstlicks
mit einem Schalter (31) gekoppelt ist, der zum Betrei-
ben der Sensorbaugruppe (33) den dritten Anschluss
auf Masse (32) legt, und
dass beide Dioden (15, 16) mit ihren Kathoden mit
dem Knoten (14) gekoppelt sind.

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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