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@ Vorrichtung zur Unterstlitzung der Vliesiibergabe vom Kardentambour zur Abnehmerwalze.

@ Um die Luftfihrung im divergierenden Spalt zwi-
schen einem Kardentambour (1) und einer Abneh-
merwalze (2) (auch Dofferwalze genannt) optimal zu
steuern, ist ein Luftleitblech (4) mit einem vorgege-
benen Abstand (A) an der engsten Stelle zwischen
dem Luftleitblech (4) und der Tambouroberflache
und mit einem Offnungswinkel ( ) nahe an der Tam-
bouroberfliche angeordnet, und zwar derart, dass
zwischen dem Luftleitblech (4) und der Tambour-
oberfldche ein konvergierender Spalt entsteht.

In diesem konvergierenden Spalt baut sich im
Betrieb durch die von der Tambouroberflache gefbr-
derte Luft ein Staudruck auf, welcher zu einem Uber-
fliessen der Luft um die Nase (5) flhrt. Dieses
Uberfliessen verhilft dem vom Tambour abgeldsten
Vlies (nicht gezeigt), besser an die Abnehmerober-
flache zu gelangen.

Um diese iiberfliessende Luftmenge zu steuern,
ist der Spalt (A) durch Versuche festzulegen.

Die durch den Spalt (A) durchtretende Luft wird
von einem kanalfdrmigen Fussteil (40) aufgenom-
men, welcher an eine Unterdruckquelle angeschlos-
sen werden kann, um einerseits allfdllige Schmutz-
teile, welche in diesen Kanal gelangen, abzusaugen
und um den Unterdruck im Kanal (40) zu steuern.
Diese Drucksteuerung geschieht durch ein zwischen
dem Kanal (40) und der Unterdruckwelle geschalte-
tes verstellbares Drosselventil.

Anschliessend an den Kanal (40) ist in Drehrich-
tung (Il) des Tambours (1) eine Serie von Kardiersta-

ben (45) angeordnet.
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VORRICHTUNG ZUR UNTERSTUTZUNG DER VLIESUBERGABE VOM KARDENTAMBOUR ZUR ABNEHMER-

Die Erfindung betriift eine Karde mit einem
Tambour, aui welchem eine zu kardierende Faser-
schicht liegt, und mit einer Abnehmerwalze (auch
Doiferwalze genannt), welche die kardierte Faser-
schicht als Faservlies tibernimmt, sowie mit einem
derart im divergierenden Spalt zwischen Tambour
und Abnehmerwalze vorgesehenen, sich Uber die
ganze Linge des Tambours ersireckenden Luftleii-
blech, welches derart mit der Tambouroberfldche
einen konvergierenden Spalt bildet, dass die im
genannten divergierenden Spali strémende Luft
derart durch das Luftleitblech geflihrt wird, dass
dadurch die Uebergabe des Vlieses an die Abneh-
merwalze untersilitzt wird.

Ein solches Luitleiiblech wurde bereits an den
bisher durch die Anmelderin verkaufien Karden
vorgesehen, um den Uebergang des Faserviieses
von der Tambouroberiliche an den Abnehmer zu
unterstiitzen.

Die bisherige Ausflihrungsform war jedoch der-
art, dass das Luffleitblech einen Rand, in Umfangs-
richtung des Tambours gesehen, eines in der Un-
terkardierzone vorgesehenen Asdeckbleches war,
welches mit einem vorgegebenen Abstand gegen-
Uber der Tambourcberfliche und der Abnehmer-
oberfliche angeordnet war. Die genaue Steilung
dieses Teiles musste mit Hilie von Versuchen je-
weils zeitraubend angepasst werden und galt auch
nur lir vorgegebene Parameter, wie beispielsweise
Tambour-Drehzahl, und zu verarbeitendes Material.

Die von der Tambouroberfliche mitgefSrderie
Luft wurde dabei in den zwischen diesem Lufileit-
blech und der Tambouroberfliche bestehenden
konvergierenden Spalt und anschliessend in den
engsten Spali, d.h. dem Spalt zwischem dem vor-
genannten Abdeckblech und der Tambouroberfii-
che, gefdrdert.

Der Nachteil dieser Ausflihrungsform bestand
darin, dass die Luftverhilinisse im divergierenden
Spalt zwischen der Tambouroberfliche und der
Abnehmeroberfliche und ebenso um das freie
Ende des Lufileitbleches je nach Luftsirémung im
vorgenannten Spalt zwischen Tambouroberfliche
und Abdeckblech unterschiedlich waren, was einen
variablen Einfluss auf die Vliesflihrung von der
Tambouroberildche an die Oberfliche des Abneh-
mers (auch Abnehmerwalze genannt) hatte.

Dieser Einfluss veriinderte sich beispielsweise
mit der Belegungsdichie der Tambourgarnitur und
der Abnehmer-Garnitur, mit der Umfangsgeschwin-
digkeit und auch mit den Luftverhilinissen in der
Unterkardierzone zwischen der Tambouroberfldche
und den diese Oberfldche abdeckenden Bleche.

Es war deshalb Aufgabe der Erfindung, diese
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Nachieile zu beheben, d.h. die Lufiverhilinisse im
divergierenden Spalt zwischen Tambouroberiidche
und Oberfliche des Abnehmers und um das freie
Ende des Luitleitbleches derarai zu optimieren,
dass bei einer einmal vorgegebenen Lage des Luit-
leitbleches die LufisirSmung im vorgenannten di-
vergierenden Raum im wesentlichen konsiant
bleibt, um dadurch auch den Einfiuss auf die Viies-
flihrung von der Tambouroberfiiche an die Ober-
fliche des Abnehmers im wesenilichen konstant zu
halten.

Die Auigabe wurde durch die im Kennzeichen
des ersten Anspruches aufgeflihrien Massnahmen
geldst.

Weitere Ausflihrungsformen sind in den weiie-
ren abhdngigen Anspriichen auigeflhri.

Der Vorieil der Erfindung besieht darin, dass
die jeweils singestellien Strdmungsverhilinisse im
divergierenden Spalt zwischen der Tambourober-
fliche und der Oberfldche des Abnehmers auf sin-
fache Weise verindert werden k&nnen und dass
die Strdmungsverhiliinisse durch spiter in der Be-
schreibung erwdhnte Massnahmen konsiant gehal-
ten werden kdnnen.

Die Erfindung wird nun anhand von lediglich
Ausflihrungswege darsiellenden Zgichnungen ni-
her erldutert.

Es zeigt:

Figur 1

eine perspekiivische Darstellung der erfindungs-
gemissen Vorrichiung, halb schematisch dar-
gestellt,

Figur 2

eine Frontansicht der Vorrichtung von Fig. 1 in
Blickrichtung | (Figur 1) und vergrissert darge-
stellt,

Figur 3 und 4

je eine Variante der Yorrichtung von Figur 2,
Figur 5

eine Frontansicht einer Variante der erfindungs-
geméssen Vorrichiung,

Figur 6

eine Frontansicht ciner weiteren Varianie der
erfindungsgemissen Vorrichtung,

Figur 7

eine Draufsicht der Vorrichtung von Figur 6, in
Blickrichtung IV (Fig. 8)

Figur 8 und 9

ie eine Erweiterung der Vorrichiung von Figur 6.

Die Figur 1 zeigt schematisch einen Karden-
Tambour 1 (nur teilweise und mit strichpunktierten
Linien dargesiellt) sowie eine Abnehmerwalze 2
(auch Doiferwalze genannit) (ebenfalls schemaiisch
und mit strichpunktierien Linien dargestelli). Die
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Drehrichtung des Tambours sowie die Drehrichtung
der Abnehmerwalze ist je mit einem Pfeil Il resp. Il
gekennzeichnet.

In den divergierenden Spalt 3 zwischen dem
Kardentambour 1 und der Abnehmerwalze 2 ragt
ein Luftleitblech 4. Am freien Ende dieses Luftleit-
bleches 4 ist eine Nase 5 in Drehrichtung der
Abnehmerwalze 2 gerichtet vorgesehen.

Das Lufileitblech 4 samt Nase 5 erstreckt sich
Uber die ganze Lange L des Tambours resp. der
Abnehmerwalze.

Im weiteren weist das Luftleitblech 4 einen
Fusstell 6 auf, welcher mittels Schrauben 7 auf
einem Support 8 befestigt ist, der seinerseits an
seinem Fussende mit einem Maschinenrahmentell
9 fest verbunden ist.

Wie aus den Figuren 1 und 2 ersichtlich, weist
das Luftleitblech 4 einen vorgegebenen Abstand A
zum Tambour 1 auf. Die Oberflache des Tambours
1 und der Abnehmerwaize 2 ist in Fig. 1 mit
strichpunktierten Linien und in Figur 2 mit ausgezo-
genen Linien dargestellt. Dabei bedeuten diese
Oberflachen die Summe aller Spitzen der auf dem
Tambour resp. auf der Abnehmerwalze aufgezoge-
nen Garnituren. Das heisst, der Abstand A ist ge-
nau genommen der Abstand zwischen der engsten
Stelle des Luftleitbleches 4 und den Spitzen der
Tambourgarnitur.

Der Begriff Garnitur ist bestens bekannt und
deshalb nicht weiter erkidrt. Es sei lediglich er-
wihnt, dass es sich dabei entweder um Ganzstahl-
oder Drahtgarnituren handeln kann.

Um den Abstand A einstellen zu kdnnen, weist
der Fussteil 8 Schlitze 10 auf, sodass der Fussteil
8, in welchem die Schrauben 7 gefihrt sind, ge-
genliber dem Support 8 in den Richtungen gegen
die Tambouroberfliche oder davon weg verscho-
ben werden kann.

Um diese Einstellung zu erleichtern, ist der
Fussteil 6 und der Support 8 an den beiden Stirn-
seiten mit Massrillen 11 (nur auf einer Stirnseite
sichtbar) versehen. Solche Massriilen sind von den
Messwerkzeugen, beispielsweise von den Schieb-
lehren her, bekannt.

Im weiteren weist die Nase 5 von der Oberfl3-
che der Abnehmerwalze 2 einen Abstand B auf.
Dieser Abstand ist im wesentlichen vorgegeben
und wird durch Versuche ermittelt. Die Verdnde-
rung dieses Abstandes B auf Grund von Verédnde-
rungen des Abstandes A sind vernachlédssigbar.

Im weiteren ist die Ldnge M der Nase 5 an-
fAnglich durch Versuche zu ermitteln.

Wie bereits erwdhnt, ist in Figur 2, im Gegen-
satz zu Figur 1, die Oberfliche des Tambours 1
und die Oberfliche der Abnehmerwalze 2 nicht mit
strichpunktieren Linien sondern mit ausgezogenen
Linien dargestellt. Die konzentrisch zu diesen aus-
gezogenen Linien gezeichneten strichpunktierten
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Linien deuten die Garniturtiefe G des Tambours,
resp. die Garniturtiefe G.1 der Abnehmerwalze an.

Im weiteren ist in Figur 2 mit dem strichpunk-
tierten Rechteck ein Fenster 12 angedeutet. Dieses
Fenster ist in beiden sogenannten Kardenschiidern
vorgesehen, welche die beiden Stirnseiten des
Tambours, resp. der Abnehmerwalze. emnerseits ab-
decken und andererseits die Stiitzen fiir die Dreh-
lager dieser Elemente sind. Diese Fenster vereinfa-
chen, wie spidter beschrieben, die Handhabung des
Luftleitbleches 4.

Anstelle des einen Fensters kann emne Licht-
quelle eingesetzt werden, um den divergierenden
Spalt 3, resp. den Verlauf des Vlieses vom Tam-
bour zum Abnehmer, zu beleuchten.

Ein Offungswinkel des Luftleitbleches 4 wird
einerseits durch eine der Tambouroberfliche
gegenliber-liegende Fldche 13 des Luftleitbleches
4 und andererseits durch eine immagindre, an die
Tambouroberfliche gelegte tangentiale Ebene 14
eingeschlossen. Dabei wird die tangentiale Ebene
an diejenige Mantellinie der Tambourcberfldche
gelegt, welche der dussersten Kante des Luitleit-
bleches 4 gegenlberliegt und mit dem Pfel T
gekennzeichnet 1st.

Der Winkel 1st in dieser Ausflhrungsform, im
(Gegensatz zu spiter beschriebenen Ausfihrungs-
formen, im wesentlichen fest vorgegeben und wird
durch Versuche ermittelt.

Im Betrieb flihrt die Tambouroberflache sowie,
in einem verminderten Masse auch die Abnehmer-
Oberflache, Luft in Drehrnichtung [l resp. Il mit,
welche in den konvergierenden Spalt 15 gefdrdert
wird, welcher durch die Tambouroberflache und die
Flache 13 gebildet wird. Durch diese Luftforderung
entsteht ein Staudruck im konvergierenden Spalt
15, welcher je nach Grdsse des Abstandes A grés-
ser oder kleiner ist.

Je nach Grdsse des Staudruckes und Gr&sse
des Offnungswinkels . gibt es einen mehr oder
weniger grossen Luftlberlauf U Uber die Nase 5,
und zwar in Drehrichtung des Abnehmers, was bet
richtig gewahltem Staudruck und richtig gewZhltem
Offungswinkel bewirkt, dass die Uberlaufende Luft
das Vlies vom Tambour an den Abnehmer fdrdert.
Das heisst, dass die Richtung und Intensitat der
Uberstrémenden Luft durch Verstellen des Off-
nungswinkels und durch VerZndern des Abstandes
A verdndert werden kann. Dabel wird n dieser
Variante der Offungswinkel im wesentlichen nach
dessen Festlegung nicht mehr verdndert.

Die Figur 3 zeigt insofern eine Variante der
Vorrichtungen von Figur 1 und 2, in dem zusé&stz-
lich zu dem in Figur 1 und 2 gezeigten und be-
schriebenen Luftleitblech 4 noch eine dem Fusstell
6 des Luftleitbleches 4 gegeniberliegende Luft-
wand 20 vorgesehen ist, welche einen Abstand C
zum Fussteil 6 aufweist. Diese Luftwand 20 st
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analog zum Lufileitblech 4 ebenfalls verstelibar und
ist an einem TrAger 21, mittels Schrauben 22,
fesistelibar. Die Einstellung kann ebenfalls mit Hilfe
von Massrillen 23 erleichert werden. Der Tréger
kann entweder fest mit dem Maschinenrahmenteil
9 verbunden sein oder mit Hilie von Schrauben 24,
welche in Schlitzen des Trigertsiles gefiihrt sind,
auf dem Maschinenranmentsil festgeschraubt wer-
den. Dadurch ist der Trégerieil 21 in den Pfeilrich-
tungen K verschiebbar angeordnet.

Dasselbe gilt flir den Support 8, welcher ent-
weder {est mit dem Maschinenrahmentieil 9 verbun-
den ist, wie dies mit Figur 2 gezeigt ist. oder mit
Hilfe eines daran vorgesehen Fusses 25 und mit
Hilfe von Schrauben 26 am Maschinenrahmenteil 9
festgeschraubt sein kann. Im Fuss 25 k&nnen
ebenfalls Schiitze vorgesehen werden, weiche von
den Schrauben 26 gefiihri werden, sodass auch
der Support 8 in den Pfeilrichtungen K verschoben
werden kann.

Durch die M&glichkeit, den Suppori 8 in den
Verschieberichtungen K zu verschieben, besteht
bei gleichzeitiger Verschiebung des Luitleitbleches
4 die M&glichkeit, eine Verinderung des Offnungs-
winkels zu erhalten.

Es versteht sich, dass sich auch die Lufiwand
20 Uber die ganze Linge L des Tambours ersirecki
und durch die vorerwZhnien nichi gezeigien, an
den Stirnseiten des Tambours vorgesehenen Ab-
deckungen bis auf eine nachfolgend erwihnte Ofi-
nung abgedeckt wird.

Dadurch entsteht zwischen der Lufiwand 20,
dem Fussteil 21 und dem Support 8 und dem
Luftleitblech 4 ein Kanal, in welchem sich ausge-
schiedener Schmuiz, z.B. Staub, Kurzfasern, Schal-
enteile, sammeln kann.

Die Kanal6ffnung muss einen fonungsquer-
schnitt aufweisen, der nicht kleiner ist als die Quer-
schnitisfliche, welche durch den Abstand A und
die Tambourl&inge L gegeben ist.

Ebenso besieht die Mdglichkeit, den Kanal an
eine Unterdruckquelle anzuschliessen (nicht ge-
zeigh) und in seinem Querschniit derart zu dimen-
sionieren, sodass der Kanal auf seiner ganzen Lan-
ge im wesentlichen in einem vorgegebenen Unier-
druck sieht.

Dieser Unterdruck ist vorieilnafterweise durch
eine versiellbare Drossel (nicht gezeigt) einstellbar.
Mittels einer solchen gedrosselien Absaugung be-
steht sine zusitzliche Mdglichkeit, den Staudruck
im konvergierenden Spalt 15 einzustellen.

Im weilern kann die Kanalabsaugung derari
gestaltet werden, dass ein im Kanal aufliegender
Schmuiz pneumatisch weggefSrdert werden kann.
Eine daflir vorieilhafte Ausflhrungsform zeigt Figur
4, in dem an der Luftwand 20 noch ein Sammelka-
nal 27 vorgesehen ist.

Dieser Kanal ist Zhnlich wie eine Dachrinne
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geformt und bildet mit einem Schnabei 28 einen
Abstand E zum Fussteil 6 des Lufileitbleches 4.

Der Kanal 27 ist mit siner Absaugdffnung 31
versehen und wird ebenfalls Uber eine daran an-
schliessende, einsicllbare Drossel (nicht gezeigi)
an eine Unterdruckquelle angeschlossen, sodass
der im Kanal 27 ausgeschiedene Schimuiz abge-
saugt werden kann.

Da andererseits durch den Abstand E Falsch-
luft eingesaugt werden kann, bestehi die M&glich-
keit, einerseits geniigend Luit flir das Abitranspor-
tieren des Schmutzes zu erhalien, ohne den Unter-
druck im Kanal 27 Uber ein erwlinschics Mass
ansteigen zu lassen, welcher flir das Bilden des
richtigen Staudruckes im konvergierenden Spalt 15
notwendig ist. Dazu muss der sich unier (mit Blick
auf Fig. 4 gesehen) dem Kanal 27 beiindliche
Raum eine Lufteinlassiinung flir aimosphirische
Luft aufweisen.

Der Abstand E kann durch die Versiellbarkeit
des Fusses 21 und des Supporis 8, je in den
Verschieberichiungen K eingestellt werden.

Im weiteren liegt die Wand 20 (Fig.3), resp. der
Kanal 27, nicht an der Tambourcberfliche an, son-
dern bildet sinen Sicherheitsabstand P dazu.

In den Figuren 3 und 4 sind deshalb zuséizlich
noch Abdichtelernente 29 gezeigt, welche die Auf-
gabe haben, die in der Garnitur des Tambours, in
Drehrichiung des Tambours gef8rderie und durch
den Spalt P tretende Luft zu drosseln, falls diess
Luft einen zu grossen Einfluss auf den Staudruci
im konvergierenden Raum 15 hat.

Diese Abdichiungselemenie kdnnen entwedsy
in der Art einer Labyrinthdichiung sein, d.h. dass
die gezeigien K&rper einen leeren Kanalraum 30
aufweisen, aus welchem die Luft an beiden offenen
Enden der Abdichielemente aussirémen kann.

Eine Variante davon besteht darin, das die Ka-
nalrfdume 30 mit einem feinfaserigen Filz ausgefllit
werden, welcher vor dem eigentlichen Kardierpro-
zess durch die Kardengarnitur derart profiliert wird,
dass die der Garnitur enigegengerichiete Filzfliche
von der Garnitur an die Oberiléiche der Garnitur
angepasst wird. Durch die dadurch aufgerauhie
Oberfliche entsteni eine rauhe, Turbulenzen erzeu-
gende Oberfliche, welche ein Durchiliessen der
Luft erschwert.

Eine weitere Variante bestehi darin, dass an-
stelle der Dichielemente 29 Kardiersi@ibe an dersel-
ben Stelle befestigt werden, wobei die Anzahl Kar-
dierstdbe durch Versuche ermitislt werden muss.

Solche Abdichtelemente 29 oder Kardiersiibe
kdnnen ebenialls mit der Anordnung von Figur 1
und 2 anstelle der in Fig. 3 gezeigten Wand 20
verwendet werden, wobei ein vorgegebener Ab-
stand (nichi gezeigt) zwischen dem Fussteil 6 des
Lufileitbleches 4 und dem ersien angeordneten
Element 29 oder dem ersten angeordneten Kardier-
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stab vorgesehen wird. Dieser Abstand (nicht ge-
zeigt) muss ebenfalls durch Versuche fest

gelegt werden.

Die Figur 5 zeigt eine weitere Variante, in dem
das Luftleitblech 4 mit einem kanalfdrmigen Zusatz
40 versehen ist, welcher an der Wand 20 befestigt
ist.

Der kanalfdrmige Zusatz 40 weist eine Kanal-
dffnung 42 mit der Offnungsweite F auf, welche
gegen die Tambouroberfldche gerichtet ist.

In die Kanalbffnung 42 mindet der konvergie-
rende Spalt 15 mit dem Abstand A.

Der kanalférmige Zusatz 40 ist gleich lang wie
das Luftleitblech 4 und ist auf der einen Stirnseite
geschlossen und kannt auf der entgegengesetzien
Stirnseite einen Anschluss an eine Unterdruckquel-
le aufweisen, wobei in einem solchen Falle, wie
bereits friiher beschrieben, zwischen der Unter-
druckquelle und dem kanalférmigen Zusatz 40 vor-
teilhafterweise eine verstellbare Drossel vorgese-
hen ist.

Eine dem Fussteil des Luftleitbleches 4 gegen-
Uber liegende Wand 43, welche Bestandteil des
kanalférmigen Zusatzes 40 ist, erstreckt sich bis
auf einen vorgegebenen Abstand (nicht gekenn-
zeichnet, jedoch analog Abstand P von Fig. 3 und
4) gegen die Tambouroberflédche.

Anlehnend an diese Wand 43 sind Kardiersta-
be 45 vorgesehen, um, wie bereits frilher erwdhnt,
eine Abdichtfunktion an der Tambouroberflache zu
erhalten.

Um flir die Schmutzférderung Falschiuft in den
kanalfdrmigen Zusatz 40 zu erhalten, kann an der
an sich geschlossenen Stirnseite des Zusatzes 40
eine variabel drosselbare Falschiuftdffnung (nicht
gezeigt) vorgesehen werden.

Die Figur 6 zeigt eine weitere Variante, indem
das Luftleitblech 4 mittels eines Schwenkbolzens
50 schwenkbar an einem Verstellmechanismus 51
angeordnet ist.

Der Verstellmechanismus umfasst dabei einen
Verschiebekolben 52, welcher in einem Arm 53
eines Tragelementes 54 verschiebbar gelagert ist
und in welchem der Schwenkbolzen 50 drehbar
gelagert ist.

Der Verschiebekolben 52 weist im weiteren an
dem den Schwenkbolzen 50 aufnehmenden geg-
iberliegenden Ende einen Teller 55 auf, welcher
fest mit dem Verschiebekolben 52 verbunden ist.

Zwischen dem Arm 53 und dem Teller 55 ist
auf dem Verschiebekolben 52 eine Druckfeder 56
vorgesehen.

Ein zweiter, dem ersten Arm 53 gegeniberlie-
gender, ebenfalls zum Tragelement 54 gehdrender
Arm 57 dient zur Aufnahme einer Gewindespindel
58.

Das Tragelement 54 ist mittels einer Sdule 59
auf dem Maschinenrahmenteil 9 befestigt.
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Die Figur 7 zeigt eine Draufsicht in Blickrich-
tung IV (Figur 6) von Figur 6, wobei der besseren
Ubersicht halber die Abnehmertrommel weggelas-
sen wurde und der Tambour ledigiich mit den
gestrichelten Linien 60 angedeutet ist. Daber ist L
die Ladnge des Tambours 2.

Im weitern ist aus Figur 6 und 7 ersichtlich,
dass am freien Ende der Gewindespindel 58 ein
Kettenrad 60 befestigt ist, welches in der in Figur 7
gezeigten Anordnung mit zwei Verstellmechanis-
men 51 durch eine Kette 61 verbunden ist.

Durch Drehung der Spindel 58 kann das Luft-
leitblech 4 gegen die und weg von der Tambour-
oberfliche versetzt werden, sodass dadurch der
Abstand A verdndert werden kann. Im weitern ist
der Schwenkbolzen 50 fest mit einer am Luftleit-
blech 4 befestigten Lasche 62 verbunden. sodass
mit Hilfe des Drehens des Schwenkbolzens der
Anstellwinke!l verandert werden kann.

Da sich die beiden Verstellmechanismen 5l in-
nerhalb der stirnseitigen Kardenabdeckungen 63
befinden, ist eine Verstellm&glichkeit der Spindeln
58 ausserhalb der Kardenabdeckungen 63 vorteil-
haft.

Um dies zu verwirklichen, 1st. wie 1n Figur 6
und 7 gezeigt, ein weiteres Kettenrad 64 am Ket-
tenrad 60 des linksseitigen (mit Blick auf Fig. 7
gesehen) Verstellmechanismus 51 und ausserhalb
der linksseitigen Kardenabdeckung 63 ein mut ei-
nem Kettenrad (nicht gezeigt) versehener Drehme-
chanismus 65 vorgesehen, dessen Kettenrad mit
dem Kettenrad 64 durch eine Kette 66 verbunden
ist.

Der Drehmechanismus 65 umfasst dabet ein
mit einem Maschinenrahmenteil fest verbundener
Lagerkdrper 67, in welchem eine Welle 68 drehbar
gelagert ist. an dessen einen freien Ende das ge-
nannte Kettenrad und am andern freien Ende ein
Handrad 69 befestigt ist.

Im weiteren ist direkt angrenzend an den Lag-
erkdrper 67 eine Massscheibe 70 fest mit der
Welle 68 verbunden.

Diese Massscheibe 70 lehnt direkt an eine
Stirnseite des Lagerkdrpers 67 an und weist Mass-
rillen 71 auf.

Auf dem Lagerkdrper 67 ist ebenfalls eine
Massrille 72 vorgesehen.

Auf diese Weise ist es mdglich, die Spindein
58 mit Hilfe des Handrades 69 und mit Hilfe der
Massrillen 71 und 72 in eine gewiinschte Position
zu drehen.

Aus Figur 7 ist ebenfalls ersichtlich. dass der
Schwenkboizen 50 mit einem Handrad verbunden
ist, sodass der Schwenkbolzen 50 ebenfalls ausser-
halb der Kardenabdeckung 63 drehbar ist.

Um das Mass der Drehbarkeit dieses Handra-
des resp. des Schwenkbolzens 50 zu veranschauli-
chen, ist der Schwenkbolzen 50 in einem Lagerkor-
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per 74 drehbar gelagert, wobei der Lagerkdrper 74
fest mit einem Maschinenrahmenteil 9.1 verbunden
ist. Das andere Ende des Schwenkbolzens 50 ist in
der rechisseitigen (mit Blick auf Fig 7. gesehen)
Kardenabdeckung 63 drehbar gelagert.

In gleicher Weise wie flir das Verstellen der
Spindeln 58 miitels des Handrades 69 ist auf dem
Schwenkbolzen 50 eine Massscheibe 75 fest ange-
ordnet, aui welcher Massrillen 76 vorgesehen sind.

Ebenso ist auf dem LagerkSrper 74 eine Mass-
rille 77 aufgebracht.

Im Betrieb kann mittels der Handrider 69 und
73 nicht nur der Abstand A, sondern auch der
Ofnungswinkel verstellt werden.

Mittels der Scheiben 12 und einer gegenliber-
liegenden Lichiquelle ist es dadurch mdglich, das
Verhalten des Viieses, welches vom Tambour an
die Abnehmerwalze geht, genau zu beobachien
und den Verlauf dieses Vlieses mitiels Verdndern
des Offnungswinkels und der Spaliweile A
und/oder durch Verindern des Unterdruckes in
denjenigen VYarianten, in welchen dies mdglich ist,
zu beeinflussen.

Mit Figur 8 und 9, in welchen an sich bekannie
Elemente mit den gleichen Bezugszeichen verse-
hen sind, ist gezeigt, dass auch der Versielimecha-
nismus 51 mit dem sich darauf befindlichen Leii-
blech 4 mit den mit den Figuren 3 und 4 gezeigien
Elementen kombinierbar ist. Es sei deshalb aui
eine weitere Beschreibung verzichtet und aui die-
selben Bezugszeichen in den Figuren 8 und 8 wie
in den Figuren 3 und 4 hingewiesen, um zu bele-
gen, dass es sich um dieselben Elemente in einer
etwas angepassten Form handeit.

Letzilich sei noch erwihnt, dass in denjenigen
Varianten, in welchen der freie Raum im Anschluss
an das Luftleitblech, in Drehrichtung des Tambours
gesehen, in Unterdruck versetzbar ist, dass dieser
Raum auch durch geeignete Druckluftquellen, min-
destens tempordr in Uberdruck versetzi werden
kann; beispielsweise beim Anlaui der Karde, um
das Vlies mittels eines Lufistromes in entgegenge-
setzter Richtung zur Drehrichtung des Tambours
gegen den Abnehmer zu lenken, solange sich infol-
ge zu geringerer Drehzahl des Tambours noch kein
geniligender Staudruck auigebaut hat, oder zu tem-
pordren Reinigungszwecken.
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67 Lagerkdrper
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71 Massrillen

72 Massrillen

73 Handrad
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75 Massscheibe
76 Massrillen

77 Massrillen

Anspriiche

1.

Karde mit einem Tambour (1), auf welchem
eine zu kardierende Faserschicht liegt, und mit
einer Abnehmerwalze (2) (auch Dofferwalze
genannt), welche die kardierte Faserschicht als
Faservlies Ubernimmt,

sowie mit einem derart im divergierenden
Spalt (3) zwischen Tambour (1) und Abneh-
merwalze (2) vorgesehenen, sich liber die gan-
ze Linge (L) des Tambours (1) erstreckenden
Luftleitblech (4), welches derart mit der Tam-
bouroberfliche einen konvergierenden Spalt
(15) mit einem Offnungswinkel ( ) bildet, dass
die im genannten divergierenden Spalt strd-
mende Luft derart durch das Luftleitblech (4)
gefihrt wird, dass dadurch die Ubergabe des
Vlieses an die Abnehmerwalze (2) unterstltzt
wird,

dadurch gekennzeichnet,

- dass das Luftleitblech (4) ein in minde-
stens einem vorgegebenen Freiheitsgrad
(. A, K) selbstindig bewegbares Ele-
ment ist und,

- dass unmittelbar nach dem Luftleitbiech
(4), in Drehrichtung des Tambours (1)
gesehen, ein freier Raum von vorgege-
bener Gr8sse vorgesehen ist.

Karde gemiss Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein erster Freiheitsgrad dadurch gegeben
ist, dass das Luftleitblech (4) derart von und
gegen die Tamabouroberfldche verschiebbar
angeordnet ist, dass der die engste Stelle des
konvergierenden Spaltes wiedergebende Ab-
stand (A) verdnderbar ist.

Karde geméss Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein zweiter Freiheitsgrad dadurch gege-
ben ist, dass das Luftleitblech (4) zusitzlich
derart schwenkbar angeordnet ist, dass der
den konvergierenden Spalt mitbestimmende
Offnungwinkel ( ) verénderbar ist.
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4.

10.

11.

12

12

Karde gemass Anspruch 2.

dadurch gekennzeichnet,

dass ein dritter Freiheitsgrad dadurch gegeben
ist, dass das im vorgegebenen Winkel zur Ho-
rizontalen angeordnete Luftleitblech (4) zuséatz-
lich derart in horizontaler Richtung von und
gegen die Tambouroberfliche verschiebbar
angeordnet ist, dass der die engste Stelle des
konvergierbaren Spaltes wiedergebende Ab-
stand (A) und der Offnungswinkel ( ) gleichzei-
tig verdnderbar sind.

Karde gemass Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Freiraum durch ein weiteres Leitmiitel
(20,27) abgegrenzt ist.

Karde gemass Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Leitmittel (20, 27) derart verschigbbar
angeordnet ist, dass der Freiraum in seiner
GrOsse verdanderbar ist.

Karde geméass Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Frerraum derart absaugbar i1st, dass
in diesem Raum ein vorgebener Unterdruck
erzeugbar ist.

Karde gemass Anspruch 1.

dadurch gekennzeichnet,

dass der Freiraum derart mut Luft beschickbar
Ist, dass in diesem Raum ein vorgegebener
Ueberdruck erzeugbar ist.

Karde gemiss den Anspriichen 7 und 8 .
dadurch gekennzeichnet,

dass der freie Raum entweder absaugbar oder
mit Luft beschickbar ist.

Karde gemass Anspruch 7 oder 8.

dadurch gekennzeichnet,

dass der Unterdruck oder Uberdruck durch
eine zwischen der Unterdruckquelle oder der
Uberdruckquelle und dem freien Raum vorge-
sehene steuerbare Drossel verdnderbar 1st.

Karde nach einem der Anspriiche 2. 3. 4 oder
10,

dadurch gekennzeichnet,

dass flir die Verdnderung der Freiheitsgrade
resp. des Unterdruckes oder des Uberdruckes
Antriebsmittel vorhanden sind. mit welchen die
Freiheitsgrade nach Bedarf dnderbar sind.

Karde gemass Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsmittel

manuell betdtigbar



13.

14.

15.

16.

17.
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sind.

Verfahren zur Ubergabe eines Faservlieses von
einem Kardentambour an eine Abnehmerwalze,
dadurch gekennzeichnet,

dass ein vorgegebener Lauf des Faserviieses
vom Tambour an die Abnehmerwalze {iber-
wacht und bei Abweichen vom vorgegebenen
Lauf so lange korrigiert wird, bis der vorgege-
bene Lauf wieder erreicht wird.

Verfahren nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Lauf optisch Uberwacht wird.

Yerfahren nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Lauf visuell tiberwacht wird.

Yerfahren nach Anspruch 15,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Abweichen vom vorgegebenen Lauf
manuell korrigiert wird.

Vorrichtung zur Durchflihrung des Verfahrens
nach den Anspriichen 13 - 16,

dadurch gekennzeichnet,

dass an, an den Raum zwischen Tambour und
Abnehmer abdeckenden Kardenseitenwinden
derart Fenster vorgesehen werden, dass der
Lauf des Faservlieses durch mindestens eines
dieser Fenster optisch {iberwacht werden kann
und,

dass bei Abweichungen im genannten Laui die
Antrisbsmittel gem3ss Anspruch 11 zur Kor-
rekiur betdtigt werden.
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