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MEmagadeima{pport d'un pare-boue.
L'invention concerne un bras de support (10) d’'une aile

d’un véhicule automobile, tel qu’un pare-boue d’'un véhicule

utilitaire, comprenant un élément tubulaire (12) métallique pourvu a une extrémité d’'une bride (14) de fixation du bras a une

paroi (102) d’une structure porteuse (100) du véhicule dans
une position de destination finale, caractérisé en ce que la
bride de fixation (14) comprend un moyen (20) d’accro-
chage temporaire du bras de support (10) sur la paroi (102)
de la structure porteuse (100) dans la position de destina-
tion finale afin de suspendre temporairement le bras de sup-
port (10) sur la structure porteuse (100) avant sa fixation
définitive sur la structure porteuse (100)..
Figure 1 _
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Description

Titre de I'invention : Bras de support d’un pare-boue.

La présente invention concerne le domaine technique des pare-boue pour véhicule
automobile. Elle s’applique plus particulierement mais non spécifiquement a un bras
de support d’un pare-boue postérieur pour un véhicule utilitaire.

De tels véhicules utilitaires peuvent étre des tracteurs de remorques, que 1’on désigne
souvent par le terme anglais « trucks » et comprennent généralement une structure
porteuse qui supporte notamment la chaine de transmission équipée d'un groupe moto-
propulseur et différents €léments de carrosserie tels qu’une aile de pare-boue.

Généralement, 1’aile de pare-boue présente une forme générale arrondie pouvant
entourer partiellement une roue du véhicule utilitaire concerné et est réalisable en toute
matiere, métallique ou synthétique.

Les ailes de pare-boue postérieurs de véhicules automobile sont généralement
réalisées en maticre plastique, dans lesquelles on peut intégrer différents composants,
tels que par exemple, le porte-plaque d’immatriculation, les éclairages relatifs, et les
propres phares du véhicule automobile tels que les feux de position et les clignotants.
Pour un tracteur de remorques, d'autres composants peuvent étre intégrés, tels que des
parties du déflecteur d'air, une pompe de basculement de la cabine ou des réservoirs
sous pression.

Généralement, la fixation des ailes de pare-boue sur le chéssis du véhicule au-
tomobile est réalisée au moyen de bras de support qui font saillie latéralement par
rapport a une direction longitudinale du chassis. De tels bras peuvent €tre notamment
infléchis afin de former une double courbe et ainsi, abaisser dans le sens vertical, le
point de suspension des pare-boue.

En général, les bras sont réalisés dans un matériau métallique ce qui leur permet de
présenter une rigidité et une robustesse pour maintenir solidement les ailes de pare-
boue de fagon a garantir une résistance aux vibrations et aux flux aérodynamiques
auxquels les pare-boue sont soumis

Il en résulte que les bras de support sont souvent tres lourds et ont un poids tres
important. Ainsi, I’installation des bras de support sur la structure porteuse du véhicule
automobile concentre tous les efforts de I’opérateur sur le portage de I’article en sol-
licitant les deux mains, ce qui rend laborieux la fixation du bras de support sur le
véhicule.

L’invention a notamment pour but de proposer un bras de support pour pare-boue
d’un véhicule utilitaire qui est suffisamment rigide pour maintenir solidement une aile
de pare-boue sur la structure porteuse du véhicule afin de résister aux oscillations se

produisant sur le chéssis du véhicule tout en pouvant étre aisément monté sur la
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structure porteuse du véhicule automobile par un seul opérateur.

A cet effet, I’invention a pour objet un bras de support d’une aile d’un véhicule au-
tomobile, tel qu’un pare-boue d’un véhicule utilitaire, comprenant un élément tubulaire
métallique pourvu a une extrémité d’une bride de fixation du bras a une paroi d’une
structure porteuse du véhicule dans une position de destination finale, caractérisé en ce
que la bride de fixation comprend un moyen d’accrochage temporaire du bras de
support sur la paroi de la structure porteuse dans la position de destination finale afin
de suspendre temporairement le bras de support sur la structure porteuse avant sa
fixation définitive sur la structure porteuse.

Le bras de support selon I’invention permet un montage trés aisé par un seul
opérateur qui peut libérer ses deux mains lors de la fixation définitive du bras de
support sur la paroi de la structure porteuse.

Un bras de support selon I’invention peut en outre comporter 1’une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes.

Dans un mode de réalisation préféré de I’invention, le moyen d’accrochage de la
bride est une patte de montage.

Dans un mode de réalisation préféré de I’invention, la patte de montage est
conformée pour s’appuyer contre une face interne de la paroi de la structure porteuse
pour maintenir la bride de fixation contre une face externe de la paroi de la structure
porteuse.

Dans un mode de réalisation préféré de 1’invention, le moyen d’accrochage
comprend au moins une patte de montage pré-déformée pour coopérer avec la face
interne de la paroi au travers d’un orifice pratiqué dans la paroi.

Dans un mode de réalisation préféré de I’invention, la patte a une forme générale de
languette étant pourvue d’au moins une inflexion vers I’extérieur de manicre a venir se
retenir contre la face interne de la paroi au travers de I’ orifice.

Dans un mode de réalisation préféré de I’invention, la patte de montage a une forme
générale de « S » oude « U ».

Dans un mode de réalisation préféré de I’invention, la bride ayant une forme générale
de plaque délimitée par un bord périphérique, la patte de montage s’étend depuis le
bord périphérique transversalement vers I’extérieur selon une direction verticale dans
la position de destination finale.

Dans un mode de réalisation préféré de 1’invention, la bride et I’élément tubulaire
sont réalisés dans un matériau métallique.

Dans un mode de réalisation préféré de I’invention, le moyen d’accrochage est
agencé sur la bride de fixation de telle sorte que la bride est essentiellement sollicitée
sur la structure porteuse par 1’action de la gravité vers la position de destination finale.

Dans un mode de réalisation préféré de 1’invention, la bride de fixation comprend des
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orifices de fixation par vissage a la paroi de la structure porteuse.
L’invention a encore pour objet un véhicule automobile comprenant une structure

porteuse et un bras de support d’une aile du véhicule automobile telle qu’un pare-boue,
le bras de support étant destiné a étre fixé sur un emplacement prédéfini d’une paroi de
la structure porteuse dans une position de destination finale, caractérisé en ce que la
structure comprend un moyen d’accrochage complémentaire configuré pour coopérer
avec le moyen d’accrochage du bras de support selon I’'invention dans la position de
destination finale.

Selon un autre mode de réalisation, le moyen d’accrochage complémentaire est
formé par un pré-percage de la paroi de la structure porteuse.

L'invention sera bien comprise et ses avantages apparaitront mieux, a la lecture de la
description détaillée qui suit, de modes de réalisation représentés a titre d'exemples non
limitatifs. La description se réfere aux dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue en perspective de devant d’un bras de support selon
I’invention fixé a une paroi d’une structure porteuse d’un véhicule automobile ;

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue en perspective de derriere d’un bras de support selon
I’invention fixé a une paroi d’une structure porteuse d’un véhicule automobile ;

[Fig.3] La [Fig.3] illustre de facon schématique, selon une vue en coupe, une étape
de montage du bras de support de la [Fig.1] sur la paroi du véhicule automobile ;

[Fig.4] La [Fig.4] illustre de facon schématique, selon une vue en coupe, une étape
de montage du bras de support selon une variante de réalisation de I’invention.
Description détaillée de I’invention

On a représenté sur la [Fig.1] un bras de support d’une aile d’un véhicule automobile
fixé sur une paroi d’une structure porteuse du véhicule. Le bras de support est désigné
par la référence générale 10 et la structure porteuse par la référence générale 100.

Ce bras de support 10 est destiné a permettre la fixation d’une aile (non représentée
sur les figures) d’un véhicule automobile, par exemple une aile de pare-boue d’un
véhicule utilitaire.

Ce bras de support 10 forme dans cet exemple une jambe de force pour la suspension
d’un garde-boue d’une roue appartenant au véhicule. Le bras de support 10 comprend
une premiere section dont une extrémité est destinée a étre fixée sur la structure ou
I’ ossature porteuse de charge du véhicule et une deuxieme section dont une extrémité
est destinée a étre fixée au garde-boue.

Comme cela est représenté sur la [Fig.1], ce bras de support 10 comprend un élément
tubulaire métallique 12 pourvu a une extrémité 12A d’une bride 14 de fixation du bras
10 a une paroi 102 de la structure porteuse 100 du véhicule dans une position de des-

tination finale.
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L’élément tubulaire métallique 12 est formé par exemple par un profilé creux mé-
tallique qui est directement reli€ a une platine de support formant la bride de fixation
14. Dans I’exemple illustré, la bride 14, assemblée a ’extrémité 12A de 1’élément
tubulaire 12, se trouve sur un plan transversal a la direction longitudinale du bras 10.

La bride de fixation 14 se présente dans I’exemple illustré sous la forme d’une plaque
de base qui est montée dans une position de destination finale sur la paroi 102 de la
structure porteuse 100 par des moyens de fixation classiques 18, par exemple par
vissage au moyen de boulons. Dans I’exemple illustré, les trous de réception des
boulons sont formés dans les quatre coins de la platine de fixation 14 du bras 10 a la
paroi 102.

Selon I’invention, la bride de fixation 14 comprend un moyen d’accrochage
temporaire 20 du bras de support 10 sur la paroi 102 de la structure porteuse 100 dans
la position de destination finale afin de suspendre le bras de support 10 sur la structure
porteuse 100 pendant sa fixation définitive sur la structure porteuse 100.

De préférence et comme cela apparait sur les figures 1 et 2, la patte de montage 22
est conformée pour s’appuyer contre une face intérieure 102A de la paroi 102 de la
structure porteuse 100 pour maintenir temporairement la bride de fixation 14 contre la
paroi 102 de la structure porteuse 100.

Selon I’invention, la structure 100 comprend un moyen d’accrochage complé-
mentaire 104 configuré pour coopérer avec le moyen d’accrochage 20 du bras de
support 10.

Dans I’exemple illustré, le moyen d’accrochage 20 comprend au moins une patte 22
de montage pré-déformée pour coopérer avec la face interne 102A de la paroi 102 au
travers d’un orifice 104 pratiqué dans la paroi 102, formant le moyen d’accrochage
complémentaire.

Par exemple, le bras de support 12 est destiné a étre fixé sur un emplacement
prédéfini de la paroi 102 de la structure porteuse 100 dans la position de destination
finale. Cet emplacement comprend de préférence une pluralité d’orifices pré-percés
(non référencés sur les figures).

De préférence, la bride 14 ayant une forme générale de plaque délimitée par un bord
périphérique 16, la patte de montage 22 s’étend depuis le bord périphérique 16 trans-
versalement vers I’extérieur selon une direction verticale dans la position de des-
tination finale.

De préférence, le moyen d’accrochage 20 est agencé sur la bride de fixation 14 de
telle sorte que la bride 14 est essentiellement sollicitée sur la structure porteuse 100 par
I’action de la gravité vers la position de destination finale. Autrement dit, la patte de
montage 22 est agencée sur la bride de fixation 14 de facon a présenter un équilibre des

charges de part et d’autre de la patte 22 pour stabiliser le positionnement de la bride 14
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sur la paroi 102.

La patte 22 comprend au moins une portion de rattachement au bord périphérique 16
et une portion de retenue contre la face interne 102A de la paroi 102. Dans cet
exemple, la patte 20 se présente sous la forme générale d’une languette se développant
a partir du bord périphérique 16 avec un profil curviligne présentant au moins une
inflexion. Dans cet exemple, la patte 22 est recourbée vers I’extérieur de maniere a
venir se retenir contre la face interne 102A de la paroi 102.

Dans I’exemple illustré, le moyen d’accrochage 20 comprend au moins une patte 22
de montage conformée en crochet en forme générale de « S » ([Fig.3]) ou en variante
en forme générale de « U » ([Fig.4]) pour venir coopérer avec I’orifice 104 pratiqué
dans la paroi 102 de la structure porteuse 100.

Dans I’exemple illustré, la bride 14 et I’élément tubulaire 12 sont réalisés dans un
matériau métallique.

Par exemple, la bride de fixation 14 comprend des orifices de fixation par vissage a
la paroi 102 de la structure porteuse 100.

Généralement, 1a technique de montage d’un bras de support 12 sur un chéssis du
véhicule au moyen du dispositif de fixation tel que décrit ci-dessus est la suivante : le
crochet de la platine de montage du bras de support 10 est d’abord engagé a I’ intérieur
du percage 104 de la paroi 102 du chéssis 100.

Comme cela est visible sur la [Fig.3] illustrant de fagcon schématique une étape de
montage, le bras de support 10 est inclin€ par rapport a la paroi 102 de la structure
porteuse 100 de sorte que ’extrémité de la patte de montage 22 peut €tre engagée a
I’intérieur de I’ orifice pré-percé 104 de la paroi 102. Puis, la bride 14 est amenée vers
la position de destination finale en venant s’appliquer contre la paroi 104.

En variante, comme cela est illustré sur la [Fig.4], la patte de montage 22 est engagée
a ’intérieur de I’ orifice pré-percé 104 par une translation du bras de support 10 sans
pivotement puis par descente verticale du bras de support de sorte que le « u » de la
patte 22 vient s’engager sur un bord interne libre de 1’orifice 104 de la paroi 102.

En conséquence, la suspension s'effectue de maniere trés rapide. Une fois le bras de
support 10 provisoirement suspendu sur le chéassis 100, I’opérateur peut aisément po-
sitionner les trous de fixation 18 de la platine 14 de montage en correspondance avec
des percages de la paroi 102 du chassis 100. Des boulons 18 sont introduits a travers
des percages de la platine 14 et de la paroi 102 du chéssis 100.

Avec le bras de support 10 de ’invention, le recours a un seul opérateur est né-
cessaire de sorte que le montage du bras de support 10 est facilité. En outre, un tel
montage du bras de support 10 peut €tre adapté sur plusieurs modeles de structure
porteuse.

Bien entendu, I’invention ne se limite pas aux modes de réalisation précédemment



décrits. D’autres modes de réalisation a la portée de I’homme du métier peuvent aussi
étre envisagés sans sortir du cadre de 1’invention définie par les revendications ci-

apres.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications

Bras de support (10) d’une aile d’un véhicule automobile, tel qu’un
pare-boue d’un véhicule utilitaire, comprenant un élément tubulaire (12)
métallique pourvu a une extrémité d’une bride (14) de fixation du bras a
une paroi (102) d’une structure porteuse (100) du véhicule dans une
position de destination finale, caractérisé en ce que la bride de fixation
(14) comprend un moyen (20) d’accrochage temporaire du bras de
support (10) sur la paroi (102) de la structure porteuse (100) dans la
position de destination finale afin de suspendre temporairement le bras
de support (10) sur la structure porteuse (100) avant sa fixation dé-
finitive sur la structure porteuse (100).

Bras de support (10) selon la revendication précédente, dans lequel le
moyen d’accrochage (20) de la bride (14) est une patte de montage.
Bras de support (10) selon la revendication précédente, dans lequel la
patte de montage (22) est conformée pour s’appuyer contre une face
interne (102A) de la paroi (102) de la structure porteuse (100) pour
maintenir la bride de fixation (14) contre une face externe (102B) de la
paroi (102) de la structure porteuse (100).

Bras de support (10) selon la revendication précédente, dans lequel le
moyen d’accrochage (20) comprend au moins une patte (22) de montage
pré-déformée pour coopérer avec la face interne (102A) de la paroi
(102) au travers d’un orifice pratiqué dans la paroi (102).

Bras de support (10) selon la revendication précédente, dans lequel la
patte (22) a une forme générale de languette étant pourvue d’au moins
une inflexion vers I’extérieur de maniere a venir se retenir contre la face
interne (102A) de la paroi (102) au travers de I’ orifice (104).

Bras de support (10) selon I’une quelconque des revendications 2 a 5,
dans lequel la patte de montage (22) a une forme générale de « S » ou de
« U ».

Bras de support (10) selon la revendication précédente, dans lequel la
bride (14) ayant une forme générale de plaque délimitée par un bord pé-
riphérique (16), la patte de montage (22) s’étend depuis le bord péri-
phérique (16) transversalement vers I’extérieur selon une direction
verticale dans la position de destination finale.

Bras de support (10) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel la bride (14) et I’élément tubulaire (12) sont

réalisés dans un matériau métallique.



[Revendication 9]

[Revendication 10]

[Revendication 11]

[Revendication 12]

Bras de support (10) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel le moyen d’accrochage (20) est agencé sur la bride
de fixation (14) de telle sorte que la bride (14) est essentiellement
sollicitée sur la structure porteuse (100) par I’action de la gravité vers la
position de destination finale.

Bras de support (10) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, dans lequel la bride de fixation (14) comprend des orifices de
fixation par vissage a la paroi (102) de la structure porteuse (100).
Véhicule automobile comprenant une structure porteuse (100) et un bras
de support (10) d’une aile du véhicule automobile telle qu’un pare-boue,
le bras de support (10) étant destiné a étre fixé sur un emplacement
prédéfini d’une paroi (102) de la structure porteuse (100) dans une
position de destination finale, caractérisé en ce que la structure (100)
comprend un moyen d’accrochage complémentaire (104) configuré pour
coopérer avec le moyen d’accrochage (20) du bras de support (10) selon
I’une quelconque des revendications précédentes dans la position de
destination finale.

Véhicule automobile selon la revendication précédente, dans lequel le
moyen d’accrochage complémentaire (104) est formé€ par un pré-

percage de la paroi (102) de la structure porteuse (100).
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