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(57) Abstract: Disclosed is a motor vehicle
door clawing mechanism that provides
protection in case of a lateral impact during
accidents. Said door clawing mechanism
comprises interlockable clawing elements
(4, 5) that are disposed on the door (2) and
the bottom door frame (3) of the body in the
lower door region. The aim of the invention
is to produce said door clawing mechanism
in an efficient manner. Said aim is achieved
by embodying the clawing element that
is disposed on the door in the form of a
profiled rail (5) which is used as a support
for receiving a door seal (6).

(57) Zusammenfassung: Fine Tiirverkral-
lung an Kraftfahrzeugen zum Schutz gegen
seitliches Aufprallen bei Unfillen, bei der
im Bereich der Tiirunterseite an einerseits
der Tir (2) und andererseits der unteren
karosserieseitigen Tiirzarge (3) miteinander
verkrallbare Verkrallungselemente
(4, 5) vorgesehen sind, soll rationell
herstellbar sein. Zu diesem Zweck ist
das tiirseitige Verkrallungselement in der
Form einer Profilschiene (5) als Triger
fiir die Aufnahme einer Tirdichtung (6)
ausgebildet.
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Tlrverkrallung an Kraftfahrzeugen

Die Erfindung betrifft eine Turverkrallung an Kraftfahrzeu-
gen zum Schutz gegen seitliches Aufprallen bei Unfallen

nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Solche Turverkrallungen sind bekannt aus EP 0 423 465 Al
sowie FR 2 418 111. Bei der zuerst genannten Druckschrift
sind die Verkrallungselemente nach auBen verkleidet, wah-
rend dies bei der an zweiter Stelle genannten Druckschrift

nicht der Fall ist.

Die Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, die Ver-
krallungselemente in unverkleideter Form mdglichst ratio-
nell anzubringen. Dabei sollen die Verkrallungselemente zur
weiteren Rationalisierung Zusatzfunktionen, die Ublicher-

weise von anderen Bauteilen ausgelbt werden, ubernehmen.

Geldst wird diese Aufgabe durch eine gattungsgeméfie TlUrver-
krallung nach dem kennzeichnenden Merkmal des Patentan-

spruchs 1.

ZweckmaRige und vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegens-

tand der Unteranspriche.

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, das im
Bereich der Tlirunterseite angebrachte Verkrallungselement
derart in den unteren Turspalt zu legen, dass es Trager der

Turdichtung sein kann.
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Das Verkfallungselement in dem unteren Bereich der Tlrzarge
ist vorteilhafterweise als Einstiegsverkleidung ausgebil-

det.

Die Verkrallungselemente kénnen insbesondere als Aluminium-
strangguss-Winkelprofile ausgefiihrt sein und an die Tlrzar-
ge beziehungsweise die Tir jeweils durch Senkschrauben an-

geschraubt sein.

Ein nachstehend noch n&her erlautertes Ausfihrungsbeispiel

ist in der Zeichnung dargestellt.

In dieser zeigen

Fig. 1 eine vordere Fahrzeugseitentlr in Seitenansicht,

Fig. 2 einen Schnitt durch die Fahrzeugtir nach Linie II-
II in Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt durch eine hintere Fahrzeug-Seitentir
mit einer Schnittflthrung wie bei der vorderen Fahr-

zeugtlr nach Fig. 1.

In einer Fahrzeugkarosserie 1 ist eine vordere, seitliche

Fahrzeugtlir 2 gelagert.

Ein unterer Seitenschweller 3 der Fahrzeugkarosserie bildet

den unteren Tlrzargenbereich der Fahrzeugkarosserie.

An dem Schweller 3 als unterer TUrzarge ist eine turzargen-
seitige Verkrallungs-Profilschiene 4 in der Form einer Ein-
stiegs-Trittleiste auf den Schweller 3 aufgeschraubt. Diese
Profilschiene 4 steht nach seitlich aufen haken- bezie-

hungsweise winkelfdérmig Uber den Schweller 3 hinaus. In den
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freien Raum, der hierdurch zwischen dem Winkelbereich und
dem Schweller 3 entsteht, kann bei einem Seitenaufprall die
tlrseitige Verkrallungs-Profilschiene 5 verhakend bezie-

hungsweise verkrallend eingreifen.

Die tlirseitige Verkrallungs-Profilschiene 5 ist ebenso wie
die Profilschiene 4 als Aluminiumstranggussteil ausgefiihrt
und an die TUrunterseite angeschraubt. Lage- und formmafig
ist die Profilschiene 5 derart ausgebildet, dass sie als

Lager flr eine TuUrdichtung 6 dient.

Wahrend in Fig. 2 die Verkrallungs-Einrichtung fir eine
vordere Seitentlir gezeichnet ist, stellt die Fig. 3 eine

Verkrallungs-Einrichtung einer hinteren Seitentlr dar.

Die Tirdichtung 6 kann bei beiden Tlren an die tilrseitige

Profilschiene 5 jeweils angeklebt sein.
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Patentansprlche

1. Tarverkrallung an Kraftfahrzeugen zum Schutz gegen
seitliches Aufprallen bei Unféallen, bei der im Bereich
der T{irunterseite an einerseits der Tir und anderer-
gseits der unteren, karosserieseitigen Turzarge mitein-
ander verkrallbare Verkrallungselemente vorgesehen
gind,
dadurch gekennzeichnet,
dass das tlirseitige Verkrallungselement in der Form ei-
ner Profilschiene (5) als Tradger flUr die Aufnahme einer
Turdichtung (6) ausgebildet ist.

2. Turverkrallung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eine der beiden miteinander zusammenwir-
kenden Verkrallungselemente (4, 5) ein Aluminiumstrang-

guss-Winkelprofil ist.

3. Thrverkrallung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das tlrzargenseitige Verkrallungselement (4) als

Thrdffnungs-Einstiegsverkleidung ausgebildet ist.
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Fig. 1
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