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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Zweitaktmotor,
insbesondere als Antriebsmotor in einem handge-
fuhrten Arbeitsgerat wie einer Motorkettensage, ei-
nem Freischneidegerat, einem Trennschleifer oder
dgl. nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] AusderUS 4253433 Aistein Verbrennungs-
motor bekannt, bei dem ein Gemischpfad des Ver-
gasers in einen Speicherkanal mindet, der mit ei-
nem Ende etwa dem Auslal® gegentberliegend an
den Brennraum angeschlossen und an seinem an-
deren Ende zum Kurbelgehduse offen ist. Das Kur-
belgehduse hat einen membrangesteuerten Einlal3,
Uber den neben Verbrennungsluft auch ein Anteil des
zum Betrieb des Verbrennungsmotors notwendigen
Kraftstoffs zuzufihren ist. Bei derartigen Anordnun-
gen ist darauf zu achten, dal die Kraftstoffverteilung
auf den Kurbelgehduseeinlal® und auf den Speicher-
kanal jeweils den Betriebsbedingungen des Verbren-
nungsmotors angepalt wird. Dies ist technisch auf-
wendig und erfordert Drosselorgane in den jeweili-
gen Kanélen, wobei die Drosselorgane untereinan-
der stellungsabhangig zu koppeln sind. In der Pra-
xis hat sich gezeigt, daf} derartige Verbrennungsmo-
toren nicht Gber den gesamten Betriebsbereich opti-
mal arbeiten. Insbesondere beim Beschleunigen aus
dem Leerlauf heraus kann es durch die variablen An-
teile der zugefihrten Luft- und Kraftstoffmengen zu
Stérungen kommen.

[0003] Aus der DE 26 50 834 A1 ist ein Zweitakt-
motor bekannt, der einen Uberstrémkanal besitzt, der
als Speicherraum dient und in den ein Zufiihrkanal
fur fettes Kraftstoffgemisch miindet. Der Zweitaktmo-
tor besitzt aulRerdem einen vom Kolben schlitzge-
steuerten Einlasskanal ins Kurbelgehduse. Im Be-
trieb stromt Uber den Speicherraum fettes Kraftstoff/
Luft-Gemisch in den Brennraum ein und Uber weite-
re Uberstrémkanale mageres Gemisch oder Luft aus
dem Kurbelgehduse. Dadurch soll ein gleichmafiger
Rundlauf des Motors im Leerlauf- und Teillastbetrieb
erreicht werden.

[0004] Die DE 600 15 299 T2 zeigt einen Zweitakt-
motor, in dessen Uberstrémkanalen Luft aus einem
Luftkanal Gber im Kolben ausgebildete Taschen zu-
gefihrt wird. Ins Kurbelgehduse miindet ein schlitz-
gesteuerter Gemischeinlal3. Luftkanal und Gemisch-
kanal sind von Drosselklappen gesteuert, die im Leer-
lauf weitgehend geschlossen und bei Vollast vollstan-
dig gedffnet sind.

[0005] Auchdie US 6216 650 B1, die JP 9 125966 A
und die JP 2000 274 250 A zeigen mit Spulvorlage ar-
beitende Zweitaktmotoren, bei denen Gber einen Luft-
kanal Luft in Uberstrémkanale und {ber einen Ge-
mischkanal Kraftstoff/Luft-Gemisch ins Kurbelgeh&u-
se zugefluhrt wird.
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[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
einen Zweitaktmotor der gattungsgeméaflen Art der-
art auszubilden, dal® Gber den gesamten Betriebsbe-
reich des Verbrennungsmotors eine gute Leistungs-
entfaltung und ein gutes Beschleunigungsverhalten
bei guten Abgaswerten erzielt ist.

[0007] Die Aufgabe wird erfindungsgemaf nach den
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 ge-
I6st.

[0008] Konstruktiv ist vorgesehen, den Strdmungs-
durchmesser des zum Speicherkanal fliihrenden Ge-
mischkanals um mehr als die Halfte kleiner aus-
zufiihren als den Strdmungsdurchmesser des zum
Kurbelgehduseeinlal® fihrenden Ansaugkanals. Da-
durch wird erreicht, dal® im Gemischkanal eine aus-
reichend hohe Strémungsgeschwindigkeit gegeben
ist, die grundsatzlich die Mdglichkeit eréffnet, die not-
wendige Kraftstoffmenge anzusaugen. Dadurch kann
im Leerlauf des Verbrennungsmotors der zum Kur-
belgehauseeinlal fiihrende Kraftstoffpfad im wesent-
lichen vollstandig gesperrt werden, so dafd der zum
Betrieb notwendige Kraftstoff im wesentlichen aus-
schlielllich Uber den zum Speicherkanal fihrenden
Gemischkanal zugeflhrt ist. Es ist damit gewahr-
leistet, dal im Leerlaufbetrieb dem Brennraum ein
ausreichend fettes Gemisch zugefihrt wird, welches
auch bei Luftzufuhr Uber den Kurbelgehauseeinlal®
zu keiner signifikanten Abmagerung im Brennraum
fuhren kann. Vielmehr ist im Brennraum ein homo-
genes, zindwilliges Gemisch bereitgestellt, welches
einen runden Leerlauf ohne Stérungen gewahrleis-
tet. Die sich im Verbrennungsmotor einstellende Ge-
mischverteilung im Leerlauf beginstigt auch ein kraft-
volles Beschleunigen.

[0009] Vorteilhaft wird nicht nur der zum Betrieb not-
wendige Kraftstoff, sondern auch die zum Betrieb not-
wendige Verbrennungsluft zumindest im Leerlauf des
Verbrennungsmotors ausschliellich tUber den zum
Speicherkanal fihrenden Gemischkanal zugeflhrt.

[0010] In der Praxis hat sich als zweckmafig erwie-
sen, im Teillastbetrieb und/oder im Vollastbetrieb die
dem Verbrennungsmotor zugefihrte Kraftstoffmen-
ge in einem untergeordneten Anteil von etwa 0% bis
35% uber den Ansaugkanal dem Kurbelgeh&useein-
lafd zuzuflhren. Dieser Anteil dient im wesentlichen
der Schmierung der bewegten Teile und hat auf die
Gemischzusammensetzung im Brennraum nur einen
geringen Einflu.

[0011] Wesentlich fur die konstruktive Ausbildung
der Gemischbildungseinrichtungen zum Speicherka-
nal und zum Kurbelgehduseeinlal ist das Verhaltnis
V der Strdomungsquerschnitte zueinander. Dieses soll
in einem Bereich von bis 1/12 liegen, wobei der Stro-
mungsdurchmesser des zum Speicherkanal fihren-
den Gemischkanals zu dem Strémungsdurchmesser



DE 101 28 195 B4 2013.01.17

des zum Gehauseeinlald fihrenden EinlalRkanals ins
Verhéltnis gesetzt ist.

[0012] Der Gemischkanal und der Ansaugkanal lie-
gen bevorzugt in einem gemeinsamen Gehaduse und
bilden einen zweiflutigen Vergaser, der in einfacher
Weise an den Zylinderstutzen des Verbrennungsmo-
tors anzuschlielRen, ist.

[0013] Die Kraftstoffzufuhr zum Gemischkanal wie
zum Ansaugkanal kann in vielféltiger Weise erfol-
gen. ZweckmaRig ist der Stromungsquerschnitt des
Gemischkanals mit einer Gemischkanaldrossel ver-
anderbar, wobei dann der Kraftstoffpfad in den Ge-
mischkanal ungeregelt ist, d. h. die Kraftstoffzufuhr
ausschlielich vom Unterdruck im Gemischkanal be-
stimmt ist. In gleicher Weise kann der Strdomungs-
durchmesser des Ansaugkanals mit einer Ansaugka-
naldrossel verénderbar sein, so dal} auch hier der
Kraftstoffpfad in den Ansaugkanal mittels Unterdruck
gesteuert ist.

[0014] Um in den unterschiedlichen Lastbereichen
eine angepalite Zufuhr eines Kraftstoff/Luft-Gemi-
sches Uber den Gemischkanal und Kraftstoff und/
oder Verbrennungsluft tber den Ansaugkanal zu er-
zielen, ist die im Gemischkanal angeordnete Drossel
zweckmalig mit der im Ansaugkanal angeordneten
Drossel stellungsabhangig gekoppelt. Die Kopplung
ist so vorgesehen, dal’ im Leerlauf der Gemischkanal
offen und der Ansaugkanal geschlossen ist, wahrend
unter Vollast der Gemischkanal zu und der Ansaug-
kanal offen ist.

[0015] Es kann auch zweckmalig sein, den Stro-
mungsdurchmesser des Gemischkanals und/oder
den des Ansaugkanals unveranderbar fest auszubil-
den. Dann ist es zweckmalig, den Kraftstoffpfad zum
Gemischkanal bzw. zum Ansaugkanal regelbar aus-
zubilden, insbesondere mechanisch zu regeln. Hier-
zu kann z. B. ein Nadelventil im Kraftstoffpfad ange-
ordnet werden.

[0016] Weitere Merkmale der Erfindung ergeben
sich aus den weiteren Anspriichen, der Beschrei-
bung und der Zeichnung, in der nachfolgend im ein-
zelnen beschriebene Ausfihrungsbeispiele der Erfin-
dung dargestellt sind.

[0017] Es zeigen:

[0018] Fig. 1 bis Fig. 6 in schematischer Darstellung
die Betriebsweise eines Zweitaktmotors Uber einen
Arbeitszyklus,

[0019] Fig. 7 in schematischer Darstellung einen
Schnitt durch einen zweiflutigen Vergaser zum Be-
trieb des Verbrennungsmotors nach den Fig. 1 bis

Fig. 6,
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[0020] Fig. 8 in schematischer Darstellung einen
Schnitt durch einen zweiflutigen Vergaser nach Fig. 7
mit im Strémungsquerschnitt unveranderbaren Ge-
mischkanal und Ansaugkanal,

[0021] Fig. 9 in schematischer Darstellung einen
zweiflutigen Vergaser entsprechend einer Ansicht in
Fig. 7 mit geregelter Kraftstoffzufihrung im Gemisch-
kanal und einem drosselbaren Ansaugkanal,

[0022] Fig. 10 eine Ansicht durch ein weiteres Aus-
fuhrungsbeispiel eines zweiflutigen Vergasers mit ei-
nem im Querschnitt unveranderbaren Gemischkanal
und drosselbaren Ansaugkanal.

[0023] Der in den Fig. 1 bis Fig. 6 schematisch
gezeigte Zweitaktmotor wird insbesondere als An-
triebsmotor in tragbaren, handgefiihrten Arbeitsgera-
ten eingesetzt, so z. B. in Motorkettensagen, Frei-
schneidegeraten, Blasgeraten, Trennschleifern der
dgl..

[0024] Der Zweitaktmotor 1 besteht im wesentlichen
aus einem Zylinder 2 und einem Brennraum 3, der
von einem auf- und abgehenden Kolben 5 begrenzt
ist. Der Kolben 5 treibt Giber ein Pleuel 6 eine in einem
Kurbelgehduse 4 drehbar gelagerte Kurbelwelle 7 an.

[0025] Im Brennraum 3 entstehende Abgase werden
Uber einen vom Kolben 5 gesteuerten Auslall 10 ab-
gefihrt. Im Ausflihrungsbeispiel ist dem Auslall 10
etwa gegeniberliegend in der Zylinderwand ein Ein-
lak 11 vorgesehen, der sich in einem Einlaflabschnitt
9 des ZylinderanschluBstutzens 12 fortsetzt. Der Ein-
lal 11 bildet das eine Ende 13 eines Frischgemisch
zufiihrenden Speicherkanals 14, dessen anderes En-
de 15 im Kurbelgehause 4 ausmiindet. Zwischen sei-
nen Enden 13 und 15 steht der Speicherkanal 14,
zweckmafig uber ein Rickschlagventil 24 mit einem
Gemischkanal 28 einer ersten Gemischbildungsein-
richtung 8a in Verbindung. Die Gemischbildungsein-
richtung 8a kann in einem ersten Ausfuhrungsbei-
spiel als Membranvergaser mit einem Venturi ausge-
bildet sein.

[0026] Das Kurbelgehduse 4 weist ferner einen
zweckmafig schlitz- oder membrangesteuerten Kur-
belgehauseeinlall 16 auf, der mit einem Kraftstoff
und/oder Verbrennungsluft zufihrenden Ansaugka-
nal 17 einer weiteren Gemischbildungseinrichtung 8b
in Verbindung steht. Ferner steht das Kurbelgehdu-
se 4 lber einen Uberstrémkanal 18 (Fig. 3) mit dem
Brennraum 3 in Verbindung. Hierzu miindet der Uber-
stromkanal 18 an einem Ende mit einem Uberstrém-
fenster 19 (Fig. 3) in den Brennraum 3 und ist an dem
anderen Ende 20 mit dem Kurbelgehause 4 verbun-
den.

[0027] Der Zylinder 2 ist druckguR¥fahig; alle im Zylin-
der bzw. der Zylinderwand vorgesehenen Offnungen
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und Kanéle kdnnen durch gerade Schieber ausgebil-
det werden. Der Auslal} 10, der EinlaBabschnitt 9 und
der Kurbelgehduseeinlal 16 sind im wesentlichen als
zur Zylinderlangsachse 21 radial ausgerichtet liegen-
de Kanalabschnitte ausgebildet, die auch angestellt
sein kénnen.

[0028] Der Einlal? 11 des Speicherkanals 14 in dem
Brennraum 3 liegt bei einer Schlitzsteuerung in Hub-
richtung 22 des Kolbens 5 oberhalb des Kurbelge-
hauseeinlasses 16. Der Speicherkanal 14 ist dabei
im wesentlichen als dulReres Bauteil des Zweitaktmo-
tors 1 ausgebildet. Bei einem membrangesteuerten
Kurbelgehauseeinlald 16 kann auch eine andere La-
ge vorteilhaft sein.

[0029] Der AuslaR 10, der Einlaf3 11 und der Kurbel-
gehauseeinlal 16 sind im Ausfiihrungsbeispiel vom
Kolben 5 gesteuert, also schlitzgesteuert. Die Ver-
bindung zwischen der ersten Gemischbildungsein-
richtung 8a und dem Speicherkanal 14 erfolgt tber
ein Riickschlagventil 24, welches im Ausfiihrungsbei-
spiel als Membranventil ausgefiihrt ist; eine Schlitz-
steuerung kann vorteilhaft sein.

[0030] In Fig. 1 fahrt der Kolben 5 in Hubrichtung 22
nach oben, wobei der im Kurbelgehause 4 anstehen-
de Unterdruck ein Ansaugen eines fetten Kraftstoff/
Luft-Gemisches durch das 6ffnende Riickschlagven-
til 24 bewirkt. Das fette Gemisch stromt in den Spei-
cherkanal 14 ein. Die Ausbildung kann so vorgese-
hen sein, dal bei Nenndrehzahl und Vollast soviel
Gemisch in den Speicherkanal 14 angesaugt wird,
daf ein Anteil von vorteilhaft etwa 0% bis 35%, vor-
zugsweise etwa 10% des Gemisches in das Kurbel-
gehduse 4 Ubertritt und so zur Schmierung der be-
wegten Teile beitragt. Dieser TeilUbertritt des ange-
saugten fetten Gemisches ist in Fig. 1 mit den Pfei-
len 25 angedeutet. Fahrt der Kolben 5 in Hubrich-
tung 22 weiter in Richtung auf den oberen Totpunkt,
so wird auch der Kurbelgehauseeinlall 16 gedffnet
(Fig. 2). Uber den Ansaugkanal 17 stréomt weiteres
Kraftstoff/Luft-Gemisch oder reine Verbrennungsluft
aus der weiteren Gemischbildungseinrichtung 8b in
das Kurbelgehause 4 ein.

[0031] Der Auslal 10 ist geschlossen und das im
Brennraum 3 befindliche, verdichtete Gemisch wird
nahe dem oberen Totpunkt des Kolbens 5 geziindet.
Der Kolben 5 durchfahrt — wie Fig. 3 zeigt — den obe-
ren Totpunkt und fahrt in Hubrichtung 22 nach un-
ten, wobei zunachst der Auslal 10 gedffnet wird, so
daR die Abgase 26 der Verbrennung abstrémen kon-
nen. Kurz nach oder auch gleichzeitig mit dem Aus-
laR 10 wird das Uberstrémfenster 19 gedffnet, wes-
halb das im Kurbelgehause 4 zwischengespeicher-
te Volumen an Gemisch oder Verbrennungsluft 27 in
den Brennraum 3 eintritt und die Abgase zum Aus-
lak 10 verdrangt. Nach weitgehender Entlastung des
Brennraums 3 wird auch der Einlal® 11 des Speicher-
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kanals 14 geéffnet. Aufgrund des in Hubrichtung 22
abwarts gefahrenen Kolbens 5 ist nahe des unteren
Totpunktes (Fig. 4) das Kurbelgehdusevolumen stark
komprimiert; bei Offnung des Einlasses 11 wird das
im Speicherkanal 14 zwischengespeicherte fette Ge-
misch aufgrund des hohen Druckes im Kurbelgehau-
se 4 in kurzer Zeit in den Brennraum 3 geschoben.
Ein Rickstrémen zur Gemischbildungseinrichtung 8a
ist aufgrund des geschlossenen Riickschlagventils
24 vermieden.

[0032] Anteile der aus dem Kurbelgehduse in den
Brennraum eingetretenen Verbrennungsluft 27 bil-
den im wesentlichen die Spilverluste; ferner wird
das uber den EinlaR® 11 eintretende fette Gemisch
von der zeitlich friiher eingetretenen Verbrennungs-
luft gegeniiber dem Auslalk 10 abgeschirmt. Aufgrund
der im Brennraum 3 vorherrschenden Strémungen
wird die geschichtete Ladung stark verwirbelt und bil-
det bei weiterer Verdichtung durch den in Hubrich-
tung 22 nunmehr aufwartsfahrenden Kolben (Fig. 5)
ein homogenes Gemisch aus. Bei dem in Hubrich-
tung 22 aufwartsfahrenden Kolben 5 erfolgt wieder
ein Ansaugen und Vorlagern eines fetten Gemisches
im Speicherkanal 14 fiir den nachsten Arbeitszyklus,
so wie dies anhand Fig. 1 erldutert wurde. Nahe dem
oberen Totpunkt (Fig. 6) erfolgt dann die erneute
Zindung im Brennraum 3; der Arbeitszyklus beginnt
von vorne.

[0033] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dal} der
Strdomungsdurchmesser d des zum Speicherkanal 14
fihrenden Gemischkanals 28 um mehr als die Half-
te kleiner ist, als der Stromungsdurchmesser D des
zum Kurbelgehduseeinlaly 16 fiihrenden Ansaugka-
nals 17. Dabei ist vorgesehen, im Leerlauf des Ver-
brennungsmotors den zum Kurbelgehduseeinlall 16
fuhrenden Ansaugkanal 17 im wesentlichen vollstan-
dig zu schlieBen und den zum Betrieb notwendi-
gen Kraftstoff und die zum Betrieb notwendige Ver-
brennungsluft im wesentlichen ausschlieBlich tGber
den zum Speicherkanal 14 filhrenden Gemischkanal
28 zuzufiuhren. So kann der Ansaugkanal 17 zum
Kurbelgehduseeinlal® 16 mittels einer um eine Wel-
le schwenkbaren Drosselklappe 30 im Leerlauf voll-
stéandig geschlossen werden, so wie dies in Fig. 7
dargestelltist. Bei vollstandig geschlossener Drossel-
klappe 30 wird Uber den Kraftstoffpfad 31 zum An-
saugkanal 17 kein Kraftstoff flieRen. Dem Kurbelge-
hauseeinlal® 16 wird weder Verbrennungsluft noch
Kraftstoff zugefiihrt.

[0034] Im Gemischkanal 28 kann ebenfalls eine
Drosselklappe 40 angeordnet sein, welche im Leer-
lauffall vorzugsweise vollstandig gedffnetist. Im Leer-
lauf ist die Drosselklappe 30 des Ansaugkanals 17
geschlossen. Uber den Kraftstoffpfad 41 wird auf-
grund des im Gemischkanal 28 wirkenden Unterdru-
ckes Kraftstoff angesaugt, so dal tiber den EinlaRab-
schnitt 9 dem Speicherkanal 14 im wesentlichen die
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gesamte Luft und der gesamte Kraftstoff zugefiihrt
wird, der zum Betrieb des Verbrennungsmotors im
Leerlauffall notwendig ist. Es kann zweckmaBig sein,
stromab des Drosselorgans 40 den Kraftstoffpfad 41
und stromauf des Drosselorgans einen zusatzlichen
Kraftstoffpfad 41a vorzusehen, der z. B. im Teil- und
Vollastbetrieb aktiv ist und als Vergaser, insbeson-
dere Membranvergaser ausgebildet sein kann. Die
Drosselklappen 30 und 40 sind z. B. Giber ein Gestan-
ge 50 miteinander gekoppelt, wobei der Kraftstoffpfad
41 stromab der Drosselklappe 40 in den Gemischka-
nal 28 miindet und zweckmafig unterdruckgesteuert
ist. So kann der Kraftstoffpfad 41 von einem Verga-
ser wie einem Membranvergaser gebildet sein. Der
in den Ansaugkanal 17 mindende Kraftstoffpfad 31
liegt stromauf der Drosselklappe 30.

[0035] Im Leerlauf ist der Gemischkanal 28 offen
und der Ansaugkanal 17 gedrosselt, wahrend im
Vollastfall der Gemischkanal 28 gedrosselt und der
Ansaugkanal 17 offen ist. Da der Kraftstoffpfad 41
stromab der Drosselklappe 40 liegt, wird im Vollastfall
eine erhebliche Menge an Kraftstoff durch den Ge-
mischkanal 28 in den Speicherkanal geférdert.

[0036] Es kann vorteilhaft sein, im Teillastbetrieb
und/oder im Vollastbetrieb Uber den Ansaugkanal 17
dem Kurbelgehauseeinlall 16 einen untergeordneten
Anteil von Kraftstoff Giber den Kraftstoffpfad 31 zuzu-
fihren. In zweckmaRiger Ausgestaltung liegt der An-
teil etwa im Bereich von 0% bis 35% des gesamten
fur den Betriebsfall vom Verbrennungsmotor bendtig-
ten Kraftstoffs.

[0037] Fir die Aufteilung des Kraftstoffes — im Leer-
lauffall ausschlief3lich Gber den Gemischkanal 28; im
Teil- und Vollastfall zweckmaRig einen Anteil Uber
den Ansaugkanal 17 — und der benétigten Verbren-
nungsluft ist es zweckmafig, wenn das Verhaltnis V =
£ des Strémungsdurchmessers d des zum Speicher-
kanal 14 fiihrenden Gemischkanals 28 zu dem Stro-
mungsdurchmesser D des zum Kurbelgehduseeinlaly
16 fihrenden Ansaugkanals 17 in einem Bereich von
1/2 bis liegt.

[0038] Im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 8 sind in
den beiden Kanélen 17 und 28 keine Drosselorga-
ne angeordnet. Wahrend in Fig. 7 in dem Gemisch-
kanal 28 eine Gemischkanaldrossel 40 und im An-
saugkanal 17 eine Ansaugkanaldrossel 30 angeord-
net ist, sind im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 8 der
Strdmungsquerschnitt des Gemischkanals 28 und/
oder der Strdomungsquerschnitt des Ansaugkanals 17
unveranderbar ausgelegt. Zur Steuerung des Gemi-
sches sind die Kraftstoffpfade 41 zum Gemischkanal
28 und der Kraftstoffpfad 31 zum Ansaugkanal 17 re-
gelbar, insbesondere mechanisch regelbar. So kann
der Kraftstoff Giber ein Ventil 42, zweckmaRig ein Na-
delventil 43, zugefiihrt werden, wie dies in Fig. 9
gezeigt ist. Dort ist der Kraftstoffpfad 41 durch das

5/9

Nadelventil 43 mechanisch regelbar; die Ventilnadel
wird in Abhangigkeit des gewlinschten Kraftstoffzu-
flusses in Verstellrichtung 44 gedffnet oder geschlos-
sen.

[0039] In Fig. 9 ist alternativ vorgesehen, den Kraft-
stoffpfad 31 ungeregelt auszubilden, so dal die Kraft-
stoffzufuhr ausschlieBlich Gber die Druckverhaltnis-
se im Ansaugkanal 17 erfolgt. Zur Drosselung des
Ansaugkanals 17 zum Kurbelgehauseeinlal 16 kann
auch eine Drossel nach Art eines Walzenschiebers
29 vorgesehen sein, welcher um eine quer zum An-
saugkanal 17 liegende Drehachse verstellbar ist.

[0040] Im Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 10 ist der
Ansaugkanal 17 durch einen Schieber 49 zu dros-
seln, wahrend der Gemischkanal 28 frei von dros-
selnden Einrichtungen ist und somit einen im wesent-
lichen unveranderbaren Strémungsquerschnitt auf-
weist. In den Gemischkanal 28 erfolgt die Kraftstoff-
zufuhr Gber den Kraftstoffpfad 41 durch Unterdruck.
Eine derartige Gemischbildungseinrichtung 8a ist be-
vorzugt durch einen Membranvergaser gebildet.

[0041] In gleicher Weise kann die Gemischbildungs-
einrichtung 8b im Kraftstoffpfad 31 zum Ansaugkanal
17 stromauf der Ansaugkanaldrossel 49 einen Mem-
branvergaser aufweisen, so daf’ in Abhangigkeit von
dem im Ansaugkanal 17 herrschenden Unterdruck
Kraftstoff im Kurbelgehauseeinlall 16 zugefiihrt ist.

[0042] Der Gemischkanal 28 und der Ansaugkanal
17 sind bevorzugt in einem Gehause eines doppel-
flutig ausgebildeten Vergasers 8 angeordnet, wobei
die beiden Kanale 17 und 28 zueinander etwa par-
allel liegen. Ein derartiger doppelflutiger Vergaser ist
ohne grofRen Aufwand mit dem Zylinderanschluf3stut-
zen 12 des Verbrennungsmotors 1 zu verbinden, so-
fern der Kurbelgehduseeinlall 16 in Hubrichtung 22
des Verbrennungsmotors unterhalb des Einlasses 11
fur das Frischgemisch liegt.

Patentanspriiche

1. Zweitaktmotor, mit einem in einem Zylinder (2)
ausgebildeten Brennraum (3), der von einem auf- und
abgehenden Kolben (5) begrenzt ist, und der Kol-
ben (5) Uber ein Pleuel (6) eine in einem Kurbelge-
hause (4) drehbar gelagerte Kurbelwelle (7) antreibt,
mit einem Abgase aus dem Brennraum (3) abfiihren-
dem Auslal} (10) und einem in den Brennraum (3)
Frischgemisch zuflihrenden Einlal (11), der das ei-
ne Ende (13) eines Speicherkanals (14) bildet, des-
sen anderes Ende (15) im Kurbelgehause (4) min-
det, wobei der Speicherkanal (14) zwischen seinen
Enden (13, 15) mit einem Gemischkanal (28) einer
Gemischbildungseinrichtung (8a) fir ein Kraftstoff/
Luft-Gemisch verbunden ist und das Kurbelgehau-
se (4) einen Kurbelgehauseeinlall (16) fur Verbren-
nungsluft und Kraftstoff aufweist, der mit einem An-
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saugkanal (17) einer weiteren Gemischbildungsein-
richtung (8b) verbunden ist, und das Kurbelgehause
(4) einen Uberstrémkanal (18) zum Brennraum (3)
aufweist, der an einem Ende mit einem Uberstrém-
fenster (19) in den Brennraum (3) mundet und an
dem anderen Ende (20) mit dem Kurbelgehause (4)
verbunden ist, wobei der Strdmungsdurchmesser (d)
des zum Speicherkanal (14) fiihrenden Gemischka-
nals (28) um mehr als die Halfte kleiner ist als der
Strdmungsdurchmesser (D) des zum Kurbelgehau-
seeinlal (16) fihrenden Ansaugkanals (17), und wo-
bei im Leerlauf des Verbrennungsmotors (1) der in
den Kurbelgehauseeinlal® (16) miindende Kraftstoff-
pfad (31) im wesentlichen vollstdndig geschlossen ist
und der zum Betrieb notwendige Kraftstoff im wesent-
lichen ausschlief3lich Gber den zum Speicherkanal
(14) fGhrenden Gemischkanal (28) zugefihrt ist, da-
durch gekennzeichnet, dalk die im Leerlauf des Ver-
brennungsmotors (1) zugefihrte Verbrennungsluftim
wesentlichen ausschlie3lich Gber den Gemischkanal
(28) zugefihrt ist und der Kurbelgehauseeinlal’ (16)
im wesentlichen geschlossen ist.

2. Zweitaktmotor nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf’ im Teillastbetrieb und/oder im Vol-
lastbetrieb der dem Verbrennungsmotor (1) zuge-
fihrte Kraftstoff in einem untergeordnetem Anteil,
vorzugsweise in einem Anteil von etwa 0% bis 35%
Uber den Ansaugkanal (17) und den Kurbelgehau-
seeinlal} (16) zugefihrt ist.

3. Zweitaktmotor nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dak das Verhaltnis (V = %)
des Stromungsdurchmessers (d) des zum Speicher-
kanal (14) fGhrenden Gemischkanals (28)

zu dem Stromungsdurchmesser (D) des zum Kurbel-
gehduseeinlaly (16) fihrenden Ansaugkanals (17) in
einem Bereich von 1/2 bis 1/12 liegt.

4. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl® der Stromungs-
durchmesser (d) des Gemischkanals (28) mit einer
Gemischkanaldrossel (40) veranderbar ist.

5. Zweitaktmotor nach einem der Anspriche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal® der Strdomungs-
durchmesser (D) des Ansaugkanals (17) mit einer
Ansaugkanaldrossel (29, 30, 49) veranderbar ist.

6. Zweitaktmotor nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dal die Gemischkanaldrossel (40)
und die Ansaugkanaldrossel (29, 30, 49) miteinander
stellungsabhéngig gekoppelt sind.

7. Zweitaktmotor nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dal} die Kopplung gegenlaufig ist, der-
art, dald im Leerlauf der Gemischkanal (28) offen und
der Ansaugkanal (17) geschlossen und im Vollastbe-
reich der Gemischkanal (28) gedrosselt und der An-
saugkanal (17) offen ist.

6/9

8. Zweitaktmotor nach einem der Ansprliche 4 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daf} die Drossel als Dros-
selklappe (30, 40), als Drosselwalze (29) oder als
Drosselschieber (49) vorgesehen ist.

9. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal® der Strémungs-
durchmesser (d) des Gemischkanals (28) unveran-
derbar fest ist.

10. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal® der Strémungs-
durchmesser (D) des Ansaugkanals (17) unverander-
bar fest ist.

11. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daf3 die Kraftstoffzufuhr
zu einem gemischbildenden Kanal (17, 28) regelbar,
insbesondere mechanisch regelbar ist.

12. Zweitaktmotor nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dal der Kraftstoff Uber ein Ventil (42),
insbesondere ein Nadelventil (43) zugefiihrt ist.

13. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dal} der Kraftstoff durch
Unterdruck in den gemischbildenden Kanal (17, 28)
angesaugt ist.

14. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dafl} der Gemischkanal
(28) und der Ansaugkanal (17) in einem gemeinsa-
men Vergasergehduse ausgebildet sind.

15. Zweitaktmotor nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dal der Gemischkanal (28) und der
Ansaugkanal (17) im wesentlichen parallel verlau-
fen, vorzugsweise in Richtung der Zylinderlangsach-
se (21) Ubereinander liegen und insbesondere der
Gemischkanal (28) Uber ein Riickschlagventil (24) mit
dem Speicherkanal (14) verbunden ist.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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