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57) Sammendra
S mendrag Port, szrlig for industriell bruk, hvor det finnes et portblad (11) som er opphengt ved

portens gvre kant og som leftes ved hjelp av bandformete lafteorgan (19-22) som er fart opp
til en lofteanordning (24-26) med en motordrevet vinsj. Portbladet bestar av dukstykker (17)
i ett eller flere lag, som er festet til ei rekke tverrstag (13-16) anbragt i innbyrdes avstand i
portens hayderetning. Tverrstagene ved hver ende er styrt i et vertikalt faringsprofil (12) ved
hver portside. Laftebandene (19-235 er forbundet med de respektive tverrstagene (13-16)
ved faring over et antall vendehjul (27) plassert pa de respektive tverrstagene, slik at
lefteorganene far lik total bevegelseslengde for de ulike tverrstagene. For utbalanseringen av
gnsket moment av portbladets vekt benyttes motvekter (31, 32) pa en eller begge sider av
porten. Fra disse er det fart opp et loftebdnd (29, 30) som er fart opp over et vendehjul (33,
34) ved overkanten av hver side av porten, fram til lofteanordningen (24-26), hvor de er

fart inn pa lefteanordningens vinsjtrommel (24).
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Oppfinnelsen gjelder en port, serlig for industriell bruk, som angitt i innledningen til

patentkrav 1.

Bakgrunn

Fra norsk patentskrift 172.660 er det kjent en slik port. Den virker tilfredsstillende med
hensyn pa lefting og senking opp til en viss hastighet og starrelse. Utviklingen har imidertid
fort til enske om hurtig &pning og lukking ogsa for store porter, dvs. porter med bredde i
sterrelsesorden S meter.

Fra dansk patentskrift 127.859 er det kjent & forsyne en teleskopisk port som har stive
paneler, med motvekter som utbalanserer en del av portvekten. Ved den kjente porten skjer
dette ved at en manuelt betjent port ved overkanten er forsynt med oppspolingstromler for
lefteliner fort ned til de enkelte plateseksjonene i portbladet. P4 samme aksel som
oppspolingstromlene dessuten finnes en ekstra linetrommel forbundet med en vektbelastning,
slik at oppspolingstromlene far egenskap av loftetromler.

Denne adskilte anordningen av krafttilfarsel og kraftutevelse krever forholdsvis mye plass
og en overferingsaksel som er forholdsvis kraftig dimensjonert.

Problemet med hay hastighet gjelder ikke bare ved heving av portbladet, men ogsa ved
senkning. Med portblad som i utgangspunktet er forsokt laget sa materialbesparende og lette
som mulig, blant annet for & senke bevegelig masse, kan det ved hoye senkehastigheter vare

vanskelig & oppna tilstrekkelig senkekraft i forhold til friksjon og treghet.

Formal

Hovedformalet med oppfinnelsen er 4 skape en port mad basis i teknologien fra norsk
patentskrift 172.660, som er lett og som likevel kan tale hoye vindlaster og likevel kan
dpnes og lukkes hurtigere enn kjente porter.

Det anskes en port som er utformet slik at den kan dpnes manuelt ved strembrudd eller
enkelte andre former for svikt i den normale hevingen (nedéapning). Videre gnskes en port
med jevnere duk, uten folder. Det er ogsé enskelig & komme fram til en port som kan
tvangsstyres ogsa ved apning.

Mer spesielt er det formal & skape en port hvor det foreligger et visst left oppover pa de
enkelte portseksjonene slik at kraftoverforingen fra lefteanordningen, som skal til for & lofte

porten, kan gjeres mindre enn ved kjente porter.
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Et spesielt formal er 8 komme fram til en port i samsvar med innledningen til patentkrav 1,
som reduserer senketiden, slik at porten kan lukkes, det vil si senkes, like hurtig og eventuelt
hurtigere enn den apnes, det vil si loftes.

Et videre formaél er & kunne benytte porten i forskjellige vinkler ned mot horisontalen, slik

at den kan brukes ogsa i skravegger og i takflater.

Oppfinnelsen

Oppfinnelsen er i sin grunnleggende form beskrevet i patentkrav 1, idet den
karakteriserende delen angir de nye trekkene.

Forsek og praktiske praver har vist at selv de sterste portene som er aktuelle kan bygges
for lukke/apnehastigheter pa 0,6 m/sek. Det spesielle arrangement som oppfinnelsen
forutsetter, gir serlig gunstig kraftoverfaring og enkel innbygging av lefteanordningen.

Utbalanseringen gjor at porten ikke trenger kompliserte og kostbare
rassikringsarrangement. Ved kjente porter kan dette vare sentifugalbremser som sperrer
dersom hastigheten overstiger et forhdndsinnstilt omdreiningstall ved nedkjering, eller
fjerbelastete klemanordninger som laser portens nedre tverrstag eller buhnbjelke ved
bandbrudd.

I patentkrav 2-10 er det angitt ytterligere. gunstige trekk, som betyr forbedringer i forhold
til basisoppfinnelsen. Detaljer om disse trekkene og virkningen av dem vil ga fram av den
etterfolgende eksempelbeskrivelsen.

Ved at en har mulighet for nedtrekk av porter i stengt stilling, oppnas en slett og spent
duk som ikke blafrer og har folder. Av sikkerhetsgrunner ma industrielle porter ha en
reverseringsfunksjon, dersom det kommer en gjenstand i portipningen. Med den
foreliggende oppfinnelsen gkes sikkerheten i denne funksjonen ved at porten er utbalansert

og derfor kan reverseres hurtigere enn kjente porter.

Eksempel
1 beskrivelsen nedenfor er det henvist til medfelgende tegninger, hvor
fig. 1 viser et skjematisk frontriss av et eksempel pa en utforelseform, med to motvekter,
fig. 2 viser et tilsvarende planriss ovenfra av porten i fig. 1, mens

fig. 3 viser et sideriss i forstorret mélestokk av linetrommelen.
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Figurene viser en dukport med et portblad 11 som kan vare utformet som angitt i norsk
patentskrift 172.660, med inngrep med et foringsprofil 12 pa hver side av portapningen.

Portbladet 11 omfatter i eksemplet fire horisontal bjelker eller tverrstag 13, 14, 15, 16,
sett nedenfra og oppover. Tverrstagene 13-16 er ved hver ende forsynt med lepehjul (ikke
vist) som griper inn i motsvarende spor i feringsprofilet 12. Utvendig pa tverrstagene 13-16
er det festet pa hensiktsmessig mate en duk 17, sdm enten kan vare gjennomgaende eller
skjott for hvert tverrstag. Tilsvarende er portbladet 11 innvendig dekket med en duk 18, slik
at det mellom de to dukene 17, 18 dannes et lufterom som kan gke portens varmeisolerende
virkning,

Tverrstagene 13-16 kan vere utformet pa vilkarlig hensiktsmessig mate, som
gitterdragere, bjelker eller annet, f.eks. av lettmetall, stdl eller kompositter. Dette gir
mulighet for bygging av et serlig lett portblad.

For lofting av de enkelte tverrstagene 13-16 er det anordnet par med separate lgfteliner
eller lefteband 19-22 for hvert tverrstag 13-16.

Hver lofteline 19 fra det nedre tverrstaget er fart over et vendehjul 23 ved overkanten av
portdpningen og derfra inn pa en linetrommel 24 plassert sentralt ved portapningens
overkant og med drivforbindelse til en elektrisk motor 25 (fig. 2) over et vinkelgir 26.
Laftelina 20 for den nest nederste av de fire portseksjonene er fert fra et vendehjul 27 ved
det nest nederste tverrstaget 14 og opp til en forankring i det overliggende tverrstaget 15. P
denne maten oppnas en utveksling som sikrer at begge tverrstagene 13 og 14 leftes opp til
overkanten av portapningen, ved lik inntrekking av lefielinene 19 og 20. Tilsvarende er
leftelinene 21 og 22 for de to everste tverrstagene 15 og 16 fort over et stigende antall
vendehjul for & senke loftestrekningen.

Laftelinene eller loftebandene kan ogsa vere tilknyttet hver andre eller et bestemt antall
tverrstag eller tverrbjelker, avhengig av portens hayde og det totale antall seksjoner.

Som det gar fram av fig. 2 og 3, er linetrommelen 24 delt i flere deler med mellomliggende
skilleflenser 28, men med felles kjernediameter. Sentralt pa linetrommelen 24 er det avsatt
plass til lofteliner eller lafteband 29 og 30 fra to vekter 31 og 32, for eksempel av metall,
plassert pa hver sin side av porten, utenfor feringsprofilene 12. Portinnbyggingen forutsetter
at det foreligger apning for bevegelse av hver vekt 31 og 32 ved siden av feringsprofilene.

Huver lofteline 29 og 30 er fort over et vendehjul 33 hhv. 34 ved overkanten av hvert

foringsprofil 12 og inn pé et kammer 35 pa linetrommelen 24. Ved & plassere kammeret 35
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sentralt oppnér en balanse i momentene fra de to leftelinene i forhold til opplagringen av
laftetrommelen 24.

Fra underkanten 43 av hver vekt 31, 32 er det fort ei trekkline 36, 37 ned til et par
vendehjul 38, 39 ved underkanten av hvert foringsprofil 12 og fra disse inn pa fester 40, 41
ved underkanten av det nedre tverrstaget 13. P4 denne maten kan det ved senkning av
portbladet 11 overfores ei trekkraft til portbladet og understotte senkningen av dette nér
denne skal skje pa styrt méte. Trekklinene 36, 37 er fijgrende innspent ved underkanten 43 av
vektene 31, 32.

Vektene kan til sammen utgjore ca. 50% av portens bevegelige vekt. Teoretisk betyr dette
at motvektene gir et moment som er ca. 50% av portens totale moment. Portbladet vil da
vere 1 balanse i sin midtstilling. Dette gir et fordelaktig utgangspunkt for a eke hastigheten
péa bevegelsen av portbladet. Oppfinnelsen gjer det mulig 8 komme opp i en lukke- og dpne-
hastighet pa ca. 0,6 m/sek selv ved de sterste porter som er aktuelle na. Utbalanseringen gjer
at porten ikke trenger kompliserte og kostbare rassikringsarrangement. Ved kjente porter
kan dette vare sentifugalbremser som sperrer dersom hastigheten overstiger et
forhéndsinnstilt omdreiningstall ved nedkjering, eller fjorbelastete klemanordninger som
laser portens nedre tverrstag eller bunnbjelke ved bandbrudd.

Hastigheten pa porten ved lukking vil kunne begrenses derson det oppstar luftundertrykk
mellom dukene.

Innferingen av nedtrekk som vist i eksemplet utgjer en gunstig videreutvikling av porten.
Den gjor det mulig & senke portmassen sé langt som mulig, slik at massen som ma beveges
ved dpning og lukking blir lave og hastigheten kan gjeres hey. Dette kan skje uten risiko for
at en lett port ikke skal ha tilstrekkelig lukkekraft.

Oppfinnelsen betyr.en vesentlig utvidelse av omradet for sakalte "hurtigporter". Det betyr
igjen at det nd kan lages store hurtigporter som téler vindlast.

Bruken av nedtrekk vil vare sarlig fordelaktig nar porten i samsvar med oppfinnelsen skal
apnes eller lukkes under sterkt vindpress. I slike tilfeller vil vindpresset kunne vare sé sterkt
at det skaper bremsing mot foringsprofilene 12. I slike tilfeller er det behov for tvangsstyrt
apning.

Linetrommelen 24 kan vare plassert i en barebjelke eller motorbjelke 43 som er
fabrikktilvirket med de nedvendige lopehjul og holdebraketter for motoren 25 og som er
tilpasset for fastgjering ved overkanten av foringsprofilene 12. Motorbjelken 43 kan vare

bygd opp som en fagverkskonstruksjon. Den gjer det mulig & redusere monteringstiden for
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en port vesentlig. Nar motorbjelken 42 er bygd opp som en del av bygningskonstruksjonen,
vil en pa enkel mite kunne montere lafteaggregat og motvekter med skrueforbinelser.

Selv om det i eksemplet som er beskrevet ovenfor er brukt liner, for eksempel av stélvire,
kan disse erstattes med hensiktsmessige band, for eksempel av polyester eller polyamid.

Med lik diameter pa alle deler av linetrommelen 24 vil linekreftene kunne vere i balanse
ndr porten star i midtstilling, det vil si at alle trommeldelene er halvfulle og linene har samme
angrepsarm. Dette betyr at en utbalansert port vil apnes eller lukkes til midtstilling nir den
slippes fra en ytterstilling uten motordrift. Dette gir et godt utgangspunkt for  sette pa
motorkraft for a foreta kraftdrevet lukking eller apning.

Ved & utforme leftelinene 19-22 fra tverrstagene og leftelinene 29, 30 fra motvektene 31,
32 med ulik diameter, er det mulig & endre balansepunktet for portbladet. Ved a gjore
loftelinene eller bandene 29, 30 fra motvektene 31, 32 kraftigere enn bandene fra
portseksjonene, oppnar en at porten apnes eller lukkes automatisk dersom motorbremsen
lases ut. Det kan for eksempel skje ved strembrudd. Det samme kan oppnas ved & ha
forskjellig diameter pa trommelkjernene for lefteband og for motvektsband. Dette kan ogsa
oppnés ved 4 gke storrelsen pa motvektene slik at de gir et moment som er vesentlig storre
enn 50% av portens moment, som nevnt foran.

Ved en alternativ utforelsesform er loftelinene 19 fort over vendehjul pa det nedre
tverrstaget og opp til en forankring i det andre tverrstaget, pa tilsvarende méte som vist i
norsk patentskrift 172.660.
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Patentkrav:

1. Port, szrlig for industrielt bruk, hvor

(A) et portblad (11) er opphengt ved portens gvre kant og I;lir leftet ved hjelp av
lineformete eller bandformete lafteorgan (19-22) som er fort opp til en lafteanordning (24-
26) med en motordrevet vinsj, idet

(B) portbladet (11) bestar av ett eller flere dukstykker (17) i ett eller flere lag, som er
festet til ei rekke tverrstag (13-16) anbragt i innbyrdes avstand i portens heyderetning, og
hvor "

(C) tverrstagene (13-16) ved hver ende er styrt i et vertikalt foringsprofil (12) ved
portsiden,

(D) lefteorganene (19-22) er forbundet med de respektive tverrstagene (13-16) ved foring
over et antall vendehjul (27) plassert pa de respektive tverrstagene (13-16), slik at
lefteorganene (19-22) far lik total bevegelseslengde for de ulike tverrstagene (13-16), samt
hvor

(E) det for utbalanseringen av en del av portbladets (11) vekt er anordnet en motvekt
(31, 32) pa en eller begge sider av porten,

karakterisert  ved at

(F) det fra motvekten eller hver av motvektene (31-32) er anordnet ei lofteline eller et
lofteband (29, 30) som er fart opp over et vendehjul (33, 34) ved overkanten av hver side av
porten, fram til lafteanordningen (24-26), og

(G) at loftelina hhv. leftelinene (29, 30) fra motvekten eller fra hver motvekt (31, 32) er

fort inn pa lefteanordningens vinsjtrommel (24).

2. Port i samsvar med patentkrav 1,
karakterisert ved at lgfteanordningens vinsjtrommel (24) har et sentralt plassert
linekammer (35) som opptar lefielina eller leftelinene (29, 30) fra motvekten eller
motvektene (31, 32).

3. Port i samsvar med patentkrav 2,
karakterisert ved at lefteorganene (19-22) er fordelt i delkammer som er plassert

symmetrisk om det sentrale linekammeret (35).
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4. Port i samsvar med et av patentkravene 1-3,
karakterisert ved at motvekten eller de sammenlagte motvektene (31, 32) er innrettet for &

gi et moment som tilsvarer minst ca. 50% av portens moment.

5. Port i samsvar med et av patentkravene 1-4,
karakterisert ved at det fra hver motvekt (31, 32) eller fra linetrommelen er fort ei
trekkline (36, 37) ned til portens underkant og over vendehjul (38, 39) ved den nedre enden
av foringsprofilene (12) fram til et feste (40, 41) under det nedre tverrstaget (13).

6. Port i samsvar med patentkrav 5,
karakterisert ved at lafielorganene (19-22) fra tverrstagene (13-16) og leftelinene (29, 30)
fra motvektene (31, 32) har forskjellig tykkelse, for 4 oppna mulighet for automatisk lukking

eller dpning ved strembrudd som betyr utfall av bremsen i drivanordningen.

7. Port i samsvar med et av patentkravene 1-6,
karakterisert ved at foringsprofilene (12) er forlenget opp over overkanten av
portapningen, for 4 kunne bzre en motorbjelke (42) i fagverkskonstruksjon, som barer
vinsjtrommelen (24) med drivmotor (25, 26), idet vendehjul (33, 34) for loftelinene (29, 30)
fra motvektene (31, 32) er plassert ved xﬁotorbjelkens (42) overkant.

8. Port i samsvar med et av patentkravene 1-7,
karakterisert ved at trommelkjernen for opptak av laftelinene (29, 30) fra motvektene (31,

32) har sterre diameter enn trommelkjernen for de gvrige lofteorganene (19-22).

9. Port i samsvar med patentkrav 5,

karakterisert ved at trekklinene (36,37) er festet fjerende til motvektene (31,32).
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