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(57)摘要

一种轻便型新能源照明车的供电系统，包括

机组电源系统、电源切换开关、充电桩、底盘电瓶

电源系统和控制器，机组电源系统包括车载发电

机组和电源输出接口，底盘电瓶电源系统包括底

盘电瓶和逆变器；车载发电机组的电源输出端分

别与电源切换开关的进线接口Ⅰ和电源输出接口

连接，电源切换开关的出线接口Ⅳ与充电桩输入

端连接，充电桩输出端与底盘电瓶充电接口连

接，底盘电瓶一端与逆变器的一端连接，逆变器

另一端和照明灯连接，电源切换开关的出线接口

Ⅲ与照明灯连接，车载发电机组和电源切换开关

分别与控制器信号连接。本实用新型减少了发电

机组的噪音污染和燃油消耗，避免了发电机组的

频繁低负载运行，且底盘续航里程不受电瓶容量

限制。
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1.一种轻便型新能源照明车的供电系统，其特征在于，包括机组电源系统、电源切换开

关（4）、充电桩（5）、底盘电瓶电源系统和控制器（13），所述机组电源系统包括车载发电机组

（1）和电源输出接口（2），所述的底盘电瓶电源系统包括底盘电瓶（6）和逆变器（7）；

所述车载发电机组（1）的电源输出端分别与电源切换开关（4）的进线接口Ⅰ（41）和电源

输出接口（2）电连接，所述电源切换开关（4）的出线接口Ⅳ（44）与所述充电桩（5）的一端电

连接，所述充电桩（5）的另一端与所述底盘电瓶（6）充电接口电连接，底盘电瓶（6）一端与所

述逆变器（7）的一端电连接，逆变器（7）另一端和照明灯（9）电连接，所述电源切换开关（4）

的出线接口Ⅲ（43）与照明灯（9）电连接，所述车载发电机组（1）和所述电源切换开关（4）分

别与所述控制器（13）信号连接。

2.根据权利要求1所述的轻便型新能源照明车的供电系统，其特征在于，该供电系统还

包括市电电源系统，所述的市电电源系统包括市电输入接口（3），所述市电输入接口（3）与

电源切换开关（4）的进线接口Ⅱ（42）电连接，电源切换开关（4）的出线接口Ⅴ（45）也与照明

灯（9）电连接。

3.根据权利要求1或2所述的轻便型新能源照明车的供电系统，其特征在于，所述车载

发电机组（1）为柴油发电机组、燃气发电机组、汽油发电机组、燃煤发电机组、风力发电机

组、太阳能发电机组中的一种。
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一种轻便型新能源照明车的供电系统

技术领域

[0001] 本实用新型属于电气控制技术领域，涉及一种车辆的供电系统，尤其涉及一种轻

便型新能源照明车的供电系统。

背景技术

[0002] 照明车是用于在夜间进行野外作业、应急救援、事故抢修、异常情况处理等且无其

他照明光源时提供现场移动照明的专用车辆。照明车的供电系统包括车载照明灯的用电系

统和车内电源装置或外部电源的送电系统。

[0003] 目前照明车内照明灯的电源一般取自车内装载的发电机组，照明车的照明灯工作

时，须启动车内发电机组供电，造成噪音污染，同时大量消耗燃油，且现有底盘驱动类的照

明车均采用常规柴油或汽油发动机的底盘，不够环保。随着新能源汽车的推广使用，越来越

多的新能源专用车辆投放市场，但目前尚无新能源底盘的照明车供电系统方案。

[0004] 目前已公知技术中，采用新能源底盘的电源车，如CN201620745811.9公开了采用

随车装载发电机组的给新能源底盘电瓶充电，该方案的优点在于通过发电机组向新能源底

盘电瓶充电，解决新能源底盘行驶续航里程问题，但该技术方案仅是关于车辆的送电系统，

底盘电瓶仅采用发电机组充电，充电形式较单一，且无照明灯用电系统方案的描述。目前另

一已公知技术中采用新能源向照明灯供电的照明车方案中，如CN201720877570.8公开了采

用太阳能向储能电瓶充电，储能电瓶向照明灯供电，该方案的优点在于解决了排放污染问

题，但太阳能板受车载面积的影响，功率不大，充电效率低，不适用大功率照明灯的应急用

电需求。

[0005] 因此目前照明灯供电系统存在的问题如下：

[0006] 1）采用车载发电机组供电，频繁或长时间启动发电机组供电，存在能源消耗和噪

音污染问题；

[0007] 2）采用新能源向储能电瓶充电后在用于照明灯的供电，存在新能源储能电瓶续航

时间问题。

实用新型内容

[0008] 为了解决采用新能源底盘照明车底盘电瓶的自充电和照明灯用电及应急供电问

题，本实用新型提供一种轻便型新能源照明车的供电系统。

[0009] 为解决上述技术问题，本实用新型采用如下技术方案：

[0010] 一种轻便型新能源照明车的供电系统，包括机组电源系统、电源切换开关、充电

桩、底盘电瓶电源系统和控制器，所述机组电源系统包括车载发电机组和电源输出接口，所

述的底盘电瓶电源系统包括底盘电瓶和逆变器；

[0011] 所述车载发电机组的电源输出端分别与电源切换开关的进线接口Ⅰ和电源输出接

口电连接，所述电源切换开关的出线接口Ⅳ与所述充电桩输入端电连接，所述充电桩输出

端与所述底盘电瓶充电接口电连接，底盘电瓶一端与所述逆变器的一端电连接，逆变器另
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一端和照明灯电连接，所述电源切换开关的出线接口Ⅲ与照明灯电连接，所述车载发电机

组和所述电源切换开关分别与所述控制器信号连接。

[0012] 作为本实用新型的进一步方案，本供电系统还包括市电电源系统，所述的市电电

源系统包括市电输入接口，所述市电输入接口与电源切换开关的进线接口Ⅱ电连接，电源

切换开关的出线接口Ⅴ也与照明灯电连接。

[0013] 作为本实用新型的进一步方案，所述车载发电机组为柴油发电机组、燃气发电机

组、汽油发电机组、燃煤发电机组、风力发电机组、太阳能发电机组中的一种。

[0014] 本实用新型通过电源切换开关将发电机组、市电的电源进行组合，实现照明灯用

电的多样性，既解决了长时间使用或频繁使用发电机组造成能源消耗或噪音污染问题，又

解决了新能源底盘电瓶自充电延长续航时间的问题。

[0015] 与现有技术相比，本新能源照明车照明灯的供电系统分三路，通过控制器控制电

源切换开关自由选择，照明灯短时间工作时使用底盘电瓶供电，减少了发电机组的噪音污

染和燃油消耗，照明灯长时间工作时通过市电供电，避免了发电机组的频繁低负载运行。当

底盘电瓶电量不足时可直接通过车厢内充电桩充电，实现底盘续航里程不再受电瓶容量限

制。由于发电机组可同时为底盘电瓶充电和照明灯供电，解决了发电机组低负载运行容易

积碳的问题。

附图说明

[0016] 图1为本实用新型实施例1新能源照明车的供电系统的原理图；

[0017] 图2为本实用新型实施例2新能源照明车的供电系统的原理图；

[0018] 图3为本实用新型实施例2新能源照明车的供电系统的逻辑关系图。

[0019] 图中：1.车载发电机组，2.电源输出接口，3.市电输入接口，4.电源切换开关，41.

进线接口Ⅰ，42.  进线接口Ⅱ，43.  出线接口Ⅲ，44.  出线接口Ⅳ，45.  出线接口Ⅴ，5.充电

桩，6.底盘电瓶，7.逆变器，8.开关一，9.照明灯，10.开关二，11.开关三，12.开关四，13.控

制器。

具体实施方式

[0020] 下面结合附图和实施例对本实用新型作进一步说明。

[0021] 实施例1

[0022] 如图1所示，本轻便型新能源照明车的供电系统，包括车载发电机组1、电源输出接

口2、电源切换开关4、充电桩5、底盘电瓶6、逆变器7、照明灯9和控制器13；

[0023] 所述的车载发电机组1有两组输出接口，所述的电源切换开关4有两组进线接口和

三组出线接口，

[0024] 车载发电机组1的一组输出接口与电源切换开关4的进线接口Ⅰ41连接，用于车内

设备提供电源；车载发电机组1的另一组输出接口与电源输出接口2连接，用于提供应急电

源。

[0025] 所述的电源切换开关4的进线接口Ⅰ41与车载发电机组1的一组输出接口连接，电

源切换开关4的出线接口Ⅲ43通过开关三11与照明灯9连接，用于车载发电机组1启动的情

况下，照明灯9的工作用电，电源切换开关4的出线接口Ⅳ44与充电桩5输入端连接，用于底
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盘电瓶6充电。

[0026] 所述的底盘电瓶6的充电接口与充电桩5输出端连接，底盘电瓶6的输出电源线通

过开关四12与逆变器7一端连接，逆变器7另一端通过开关二10与照明灯连接；逆变器7将底

盘电瓶6的直流电源逆变为交流电源后向照明灯9供电。

[0027] 所述的照明灯9一路通过开关三11与电源切换开关4出线接口Ⅲ43电连接，电源切

换开关4的进线接口Ⅰ41与车载发电机组1电连接；一路通过开关二10与逆变器7电连接后，

通过开关四12与底盘电瓶6电连接。

[0028] 所述车载发电机组1和所述电源切换开关4与所述控制器13信号连接，控制器13控

制车载发电机组的启停及其照明灯供电电源的切换。

[0029] 作业时，当应急供电的情况下，可先通过底盘电瓶6的电源经过逆变器7转换成交

流电源后，直接向照明灯9供电，实现照明灯9工作时无噪音污染和燃油消耗；照明灯9长时

间工作情况下，当底盘电瓶6的电量不足时，启动车载发电机组1，通过电源切换开关4，将车

载发电机组1的电源直接用于照明灯9的供电，同时电源切换开关4闭合充电桩5的电源线

路，通过充电桩5向底盘电瓶6充电，实现机组同时给照明灯9供电和底盘电瓶6充电，当现场

作业需要应急电源时，车载发电机组1同时可通过电源输出接口2向现场提供应急电源，避

免车载发电机组1低负载运行造成机组积碳问题。

[0030] 实施例2

[0031] 如图2所示，本轻便型新能源照明车的供电系统还包括市电电源系统，所述市电电

源系统包括市电输入接口3，所述市电输入接口3与所述电源切换开关4的进线接口Ⅱ42连

接，通过切换开关实现供电源在车载发电机组、市电两者间自由切换，防止电源冲突；所述

电源切换开关4的出线接口Ⅴ45通过开关一8与照明灯9连接，用于市电输入情况下的照明

灯9的工作用电。

[0032] 作业时，在有市电电源的情况下，将市电通过市电输入接口3向照明灯9提供电源，

用于照明，当底盘电瓶6需要充电时，通过电源切换开关4闭合与充电桩5的电源线，即可通

过充电桩5向底盘电瓶6充电，从而实现照明灯9工作时无噪音污染和燃油消耗，当底盘电瓶

6的电量不足时，也可实现底盘电瓶6的充电续航工作，底盘续航里程不再受电瓶容量限制；

照明灯9长时间工作时，通过市电接入的方案避免车载发电机组长期低负载运行造成机组

积碳的问题。

[0033] 如图3所示，本实施例中，新能源照明车照明灯的供电系统分三路，通过控制器控

制电源切换开关自由选择，照明灯短时间工作时使用底盘电瓶供电，减少发电机组的噪音

污染和燃油消耗，照明灯长时间工作时通过市电供电，避免发电机组的频繁低负载运行，当

底盘电瓶电量不足时可直接通过车厢内充电桩充电，实现底盘续航里程不再受电瓶容量限

制。

[0034] 底盘电瓶6通过充电桩5可选择由市电或车载发电机组1充电，照明灯根据不同工

况可选择由底盘电瓶6或市电或车载发电机组1供电。照明灯供电电源的切换由控制器13控

制。

[0035] 所述车载发电机组1为柴油发电机组、燃气发电机组、汽油发电机组、燃煤发电机

组、风力发电机组、太阳能发电机组中的一种。实施例1和实施例2中的所述车载发电机组1

为柴油发电机组。
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图3
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