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本发明公开一种半潜式多功能运输拆装船

的船体舷侧构造，其包括船体外壳、主甲板、二甲

板、双层底、纵向舱壁和箱型单元，所述双层底与

船体外壳底部连接，所述船体外壳上部设置主甲

板，所述二甲板设置在主甲板下方，在船舱内双

层底与二甲板之间设置纵向舱壁，所述箱型单元

与船体外壳顶部连接，所述箱型单元内部在上部

和下部各设置横梁分别与主甲板和二甲板连接，

两个横梁之间的左右两侧分别设置肋板连接支

撑。本发明的有益效果是：增加了整体承载能力，

提高舷侧承载能力；纵向护舷起到保护舷侧结构

作用。
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1.一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其包括船体外壳、主甲板、二甲板、

双层底、纵向舱壁和箱型单元，其特征在于，所述双层底与船体外壳底部连接，所述船体外

壳上部设置主甲板，所述二甲板设置在主甲板下方，在船舱内双层底与二甲板之间设置纵

向舱壁，所述箱型单元与船体外壳顶部连接，所述箱型单元内部在上部和下部各设置横梁

分别与主甲板和二甲板连接，两个横梁之间的左侧和右侧分别设置肋板连接支撑。

2.根据权利要求1所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述箱型单元在靠近船中处的纵桁上开有人孔。

3.根据权利要求1所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述船体外壳内侧设置舷侧肋骨，所述舷侧肋骨与箱型单元的下部横梁连接，舷侧肋骨的

底部与双层底连接。

4.根据权利要求3所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述船体外壳自上到下设置若干个水平的舷侧纵桁，舷侧纵桁的两端分别延伸到船头和船

尾。

5.根据权利要求4所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述舷侧肋骨与舷侧纵桁十字交叉连接，并且通过上下两块防倾肘板加强连接。

6.根据权利要求5所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述舷侧肋骨上端与箱型单元连接处设置肘板加强连接，下端与双层底连接处设置不规则

三角形肘板光顺过度。

7.根据权利要求6所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述箱型单元内部设置一整块与四边连接的实腹板，在对应的纵骨位置布置水平加强筋和

竖直加强筋。

8.根据权利要求6所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述箱型单元下方、二甲板和船底的双层底之间设置竖向布置的强肋骨。

9.根据权利要求8所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在于，

所述强肋骨上端与箱型单元连接处拉长两到三个纵骨间距，下端在船舶舭部处弧线过度并

连接到船底结构。

10.根据权利要求9所述的一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，其特征在

于，所述强肋骨和舷侧纵桁连接处通过肘板加强连接。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 111791983 A

2



一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造

技术领域

[0001] 本发明涉及船体结构技术领域，尤其涉及一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷

侧构造。

背景技术

[0002] 半潜式多功能运输拆装船可用于重大件货物的运输，小则几百吨，大到几万吨重

的货物。尤其适合用于海上浮拖安装海洋平台、大型海洋平台的拆除、运载浮式海上平台、

浮船坞、各类船体、海上渔场等超大超重超宽型货物。

[0003] 一般船舶的舷侧结构主要承受总纵弯曲时的作用力、舷外的水压力、舱内压载水

压力及波浪冲击力等。但对于半潜式多功能运输拆装船，在装载和运输超重型、重大件货物

的过程中，由于货物自重、超宽导致两侧外伸、航行时加速度等因素影响，船体的两舷往往

需要承受较大压力。在浮托安装和平台拆卸过程中，由于目前大多数平台主尺度的限制，支

撑平台拆装的支座通常靠近船舶舷侧。在安装完成之前或者拆除之后，平台的重量全部由

支座承受并传递到船体两舷侧。此外，船体两舷侧结构还要承受与碰垫或者平台主体结构

的挤压或者碰撞。这种作业模式，对船体结构的垂向承载力以及水平承载力的要求比一般

船舶更高。

[0004] 目前大多数重大件运输船如半潜船、自航驳的舷侧结构通常采用纵骨架势，即沿

着船长方向布置的骨材(如球扁钢、角钢)间距小且数量众多，横向结构相对较少。这种结构

并没有充分考虑到运载重大件货物或者浮拖拆装项目的特殊性，舷侧结构强度往往不能完

全满足此类项目要求。通常的做法是在项目执行前需要工程技术人员充分的校核评估，如

舷侧强度不足则出具详细的局部结构加强方案。

[0005] 根据改造方案，船舶进修理厂改造加强。一方面增加了项目支出成本、损失了维修

期间的船舶租金收入，另一方面此类施工需要工人进入船体封闭的舱室内部施工，因内部

作业环境恶劣，存在作业难度高、危险度高等问题。由于此类重大件货物往往都是独一无二

的，临时的局部加强往往不能满足后期项目或者货物的需求，而且也是难以预测，因此，这

种局部临时的改造加强往往会反复出现，浪费资源，增加成本。

发明内容

[0006] 本发明的目的是克服上述现有船体结构存在的不足，提供一种结构简单、方便建

造和施工、兼顾各种作业要求的半潜式多功能拆装运输船的船体舷侧构造，可以极大限度

的节省工期、降低成本。

[0007] 为实现上述目的，本发明采用的技术方案是：一种半潜式多功能运输拆装船的船

体舷侧构造，其包括船体外壳、主甲板、二甲板、双层底、纵向舱壁和箱型单元，所述双层底

与船体外壳底部连接，所述船体外壳上部设置主甲板，所述二甲板设置在主甲板下方，在船

舱内双层底与二甲板之间设置纵向舱壁，所述箱型单元与船体外壳顶部连接，所述箱型单

元的内部上部和下部各设置横梁分别与主甲板和二甲板连接，两个横梁之间的左侧和右侧
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分别设置肋板连接支撑。

[0008] 所述箱型单元设置在甲板、二甲板与船体舷侧交接处，可以有效的提高船舶甲板

舷侧的局部强度。

[0009] 所述二甲板至内底板之间设置纵横交错呈十字结构骨架，减小舷侧肋骨的间距至

600-800毫米，并且从上至下设置舷侧纵桁，可以增加肋骨数量，有效提高舷侧结构强度。

[0010] 所述箱型单元在靠近船中处的纵桁上开有人孔，便于人员进出检查、维修、保养等

工作。

[0011] 所述船体外壳内侧设置舷侧肋骨，以提高强度。所述舷侧肋骨与箱型单元的下部

横梁连接，舷侧肋骨底部与双层底处的内底板连接。相邻的舷侧肋骨间距在600-800毫米之

间。

[0012] 所述船体外壳自上到下设置若干个水平的舷侧纵桁，舷侧纵桁的两端分别延伸到

船头和船尾，以增强总纵强度，同时可以用于支撑竖向布置的舷侧肋骨。

[0013] 所述舷侧肋骨与舷侧纵桁十字交叉连接，并且通过上下两块防倾肘板予以加强连

接提高稳定性。

[0014] 按照每3个舷侧肋骨间距设置水平布置的舷侧纵桁，所述舷侧纵桁两端连接水密

舱壁，并分别向船首船尾延伸，提高总纵强度。

[0015] 所述舷侧肋骨上端与箱型单元连接处设置肘板加强连接，下端与双层底连接处设

置不规则三角形肘板光顺过度，有利于缓和传递载荷至双层底，提高强度，且可以加强支撑

甲板及舷侧结构。

[0016] 所述箱型单元内部在强肋位处设置一整块与四边连接的实腹板，在对应的纵骨位

置布置水平加强筋和竖直加强筋以提高承载能力，可以与甲板上的货物支架对接承受相应

外力。

[0017] 所述箱型单元的下方、二甲板和船底的双层底之间设置竖向布置的强肋骨。所述

强肋骨上端与箱型单元连接处拉长两到三个纵骨间距，下端在船舶舭部处弧线过度并连接

结构，并拉长两到三个纵骨间距。强肋骨和舷侧纵桁连接处通过肘板加强连接，同时起到防

倾倒作用。

[0018] 在箱型单元外侧，主甲板和二甲板之间设置沿纵向布置接近于弧形的护舷结构。

所述护舷结构上下边缘与箱型单元内部的纵骨对接。有效提高舷侧强度，同时起到保护舷

侧结构的作用。

[0019] 所述在箱型单元外侧下边缘，二甲板和内底板之间设置沿纵向布置接近于弧形的

护舷结构。所述护舷结构上下边缘与二甲板和舷侧纵桁对接。可起到有效提高舷侧强度，同

时起到保护舷侧结构的作用。

[0020] 本发明沿船舶纵向在每两个强肋位框架结构之间布置三到四个普通肋位框架结

构，结构型式强弱交替层次分明，以保障足够的结构强度满足使用目标要求；通过在普通肋

位甲板边板和二层甲板之间设置一个由纵骨、横梁、肋板及纵桁组成的箱型结构来提高船

舶甲板舷侧的局部强度及抗扭强度。同时，在二甲板至内底板之间改用混合骨架式结构，减

小肋骨间距增加肋骨数量并且从上至下设置舷侧纵桁。

[0021] 与现有技术相比，本发明的有益效果是：增加了整体承载能力，提高舷侧承载能

力；纵向护舷起到的保护舷侧结构作用。
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附图说明

[0022] 图1为一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造的普通肋位截面图；

[0023] 图2为一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造的强肋位截面图；

[0024] 图3为舷侧加强区域俯视图。

[0025] 其中，1为外壳，2为甲板，3为二甲板，4为双层底，5为纵舱壁，6为箱型单元，7为舷

侧纵桁，8为肋骨，9为防倾肘板，10为肘板，11为弧形肘板，12为实腹板，13为水平加强筋，14

为竖直加强筋，15为强肋骨，16为纵骨,17为横梁，18为肋板，19为甲板纵桁，20为舷侧纵向

护舷结构，21为甲板间纵桁，22内底板。

具体实施方式

[0026] 下面将结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完

整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本发明一部分实施例，而不是全部的实施例。基于

本发明中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下所获得的所有其他

实施例，都属于本发明保护的范围。此外，附图展示的船体结构样式、尺寸、比例等仅用于配

合说明本发明的内容，进行清晰、完整地表达描述，并非用于实际船舶的建造的尺寸，因此

并不具有技术上的实质意义，视图方向以图1视图为参照。

[0027] 一种半潜式多功能运输拆装船的船体舷侧构造，如图1和图2所述，其包括船体外

壳1、主甲板2、二甲板3、双层底4、纵向舱壁5和箱型单元6。所述双层底4与船体外壳1底部连

接，所述船体外壳1上部设置主甲板2，所述二甲板3设置在所述主甲板2下方。在船舱内，所

述双层底4与二甲板3之间设置纵向舱壁5，所述箱型单元6与船体外壳1顶部连接，所述箱型

单元6在普通肋位内部发发上部和下部各设置横梁17分别与主甲板2和二甲板3连接，两个

所述横梁17之间的左侧和右侧分别设置肋板18连接支撑。所述箱型单元6在靠近船中处的

甲板间纵桁21上开有人孔，便于人员进出检查、维修以及保养等工作。所述船体外壳1内侧

设置舷侧肋骨8，以提高强度。所述舷侧肋骨8与箱型单元6的下部横梁17连接，舷侧肋骨8的

底部与双层底4连接；相邻的舷侧肋骨间距在600-800毫米之间。所述船体外壳1自上到下设

置若干个水平布置的舷侧纵桁7，所述舷侧纵桁7的两端分别延伸到船头和船尾，以增强总

纵强度，同时可以用于支撑竖向布置的舷侧肋骨8。每3个舷侧肋骨间设置水平布置的舷侧

纵桁7，所述舷侧纵桁7两端连接水密舱壁，并分别向船首船尾延伸，提高总纵强度。所述舷

侧肋骨8与舷侧纵桁7十字交叉连接，并且通过上下两块防倾肘板9加强连接。所述舷侧肋骨

8上端与箱型单元6连接处设置肘板10加强连接，下端与双层底4连接处设置不规则三角形

肘板11光顺过度链接，有利于缓和传递载荷至双层底4，提高强度，也可以加强支撑甲板及

舷侧。

[0028] 所述箱型单元6内部设置一整块与四边连接的实腹板12，在对应的纵骨16位置布

置水平加强筋13和竖直加强筋14以提高承载能力，可以与货物支架连接承受相应外力。所

述箱型单元6下方，二甲板3和船底的双层底4之间设置竖向布置的强肋骨15。所述强肋骨15

上端与箱型单元6连接处拉长两到三个纵骨间距，下端在船舶舭部处弧线过度并连接到船

底结构。所述强肋骨15和舷侧纵桁7连接处通过肘板18沿纵向水平布置加强连接，同时起到

防倾倒作用。在甲板2与二甲板3之间以及在二甲板3与内底板22之间的舷侧的外壳1处分别

设置沿纵向布置的舷侧纵向护舷结构20，起到保护现场结构的作用。
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[0029] 本发明在两个强肋位位置截面之间设置三个普通肋位截面，结构之间相互连接相

互支撑，以保障足够的结构强度满足装载要求。

[0030] 大多数的半潜船、自航驳甲板强横梁在2米到3.6米之间，本申请所述的半潜式多

功能运输拆装船的强横梁间距设置为2.4米，纵骨16间距一般为800毫米左右。如图3所示，

所述主甲板2和二甲板3之间的距离通常在2米到3米左右。在主甲板2和二甲板3之间靠近舷

侧外板处设置一列从船头到船尾的甲板纵桁19，用于提高船体总纵强度。所述甲板纵桁19

上开有标准尺寸的人孔，便于人员进出检查、维修、保养等工作。如此，该甲板纵桁19和舷侧

外板、主甲板2、二甲板3一起组成一个箱型结构。该结构内部通过横梁17、肋板18、纵骨16以

及加强筋等构件加强，从而提高舷侧甲板承载能力。沿着箱型结构往下，在二甲板3和内底

板22之间设置舷侧肋骨，间距为800毫米左右。同时，每3个肋骨8间距设置水平布置的舷侧

纵桁7。舷侧纵桁7两端连接水密舱壁，并分别向船首船尾延伸，参与总纵强度。舷侧肋骨与

舷侧纵桁7交接处通过防倾肘板加强连接。

[0031] 以上所述者，仅为本发明的较佳实施例而已，当不能以此限定本发明实施的范围，

即大凡依本发明申请专利范围及新型说明内容所作的简单的等效变化与修饰，皆仍属本发

明专利涵盖的范围内。
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