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{54} Kotouové brzda s kluznym tfmenem

1

Vynélez se t¥ké kotoufov§ch brzd s kluz-
nym t¥fmenem, u nichZ t¥men, ktery je kluz-
né uloZen na drZdku tfmene a premistuje

mensi ¥4st obvodu otd&ejiciho se brzdové-

ho kotoufe, mé ovlddad pro prfimé pFitla-
dovéni jedné tiec! destitky na jednu stranu
brzdového kotoule, pfitemZ tFfmen klouZe
relativng vzhledem k drZéku tFmene a pi-
sobi silou reakce na protilehlou tFeci des-
titku, kterou pf¥itlauje k druhé strané brz-
dového kotoute, Je-l kluzné spojeni mezi
dvéma soufdstmi kotoufové brzdy tvoreno
dvojici &epli, upevn&nych na jedné ze sou-
d4sti a klouzajicich ve vrtdnfch soutésti

druhé, mi¥e byt zvy¥eny odpor proti klou-

zéni, plsobeny korozi a nefistotou, vylou-
ten utdsndnim kluznych ploch Cepl a je-
jich vrtdni. AvZak je dileZité zajistit, aby
tepy a vrténi byly pfesn& souosé a vzdjem-
n¥ rovnobdZné. Jakédkoli zna&n&jdi odchyl-
ka, jejiZ rozsah bude odpovidat nepiesnos-
tem, vyskytujicim se pfi hromadné vyrobé,
bude ovliviiovat lehkost, s niZ bude t¥men
klouzat po drZdku t¥menu, vysledkem &ehoZ
bude nerovnomdrné brzdsni, pokud jsou na-
p¥iklad dv& nomindlng stejné brzdy s riz-
nymi kluznymi charakteristikami namonto-
vany na piednich kolech vozidla. Pro pfe-
kori&ni tohoto problému byly &in&ny Cetné
nédvrhy, zahrnujici pouZiti pruZnych sou-
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t&sti, které vyrovndvaji mo¥né vyskytujici
se odchylky souososti, anebo pouZiti vice-

- dilngch &epd, nastavitelnych pfi sestavova-

ni brzdy. Bylo zji§téno, Ze posledni Fe3eni je
nejuspokojivéjsi, aviak pri intenzivnim brz-
déni se mohou vyskytnout problémy pFi o-
hybu drZdku t¥mene, jehoZ vysledkem je
pfechodné porugeni souososti mezi Sepy ~a
jejich vrtanimi.
- RovnéZ je zndmo uspofddani, u n&hoZ je
jeden z &epd, ktery je kluzn& uloZen v od-
povidajicim vrtdni drZdku tFmene spojen se
t‘menem spojkou, kterd dovoluje omezeny
botni posun &epu, viaéi tFmenu, pFi€emZ
spojka je tvoFena Sroubovou &asti Cepu, je-
ho¥ d¥ik je obklopen prstencovym pruZnym
pouzdrem, uloZenym ve vrtdni zv&tSeného
priméru t¥menu. Nevyhoda tohoto uspofa-
dént v3ak spodiva v tom, Ze ma-li byt prui-
né pouzdro stlafeno, pro vyrovndni botni-
ho posunu &epu a pouzdra, phsobi vnitini
sily uvnit¥ pruZného pouzdra bo&ni silou na
gep, kitery vede ke zvySeni odporu proti o-
sovému klouzdni Cepu v jeho vrtdni drZdku
tfmene. Tento. odpor proti osovému klou-
zéni ¥epu miZe byt znatny a mit nepfedvi-
datelnou velikost.

Odporem vii&i klouzéni bude spiSe .odpor
t¥enf ne¥ odpor, pisobeny deformaci pruZ-
ného pouzdra, piitem? deformace miiZe zpi-
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sobit zmé&nu odporu vaéi bofnimu posunu
v pridb&hu pouZiti a vést k poSkozeni pruz-

ného pouzdra. Ukolem vynélezu je sniZit ja- -

kykoli zvySeny odpor kluzn& uloZenych &as-
ti kotoutové brzdy proti klouzéni, ktery by
mohl zpiisobit takovou situaci.

Ukol byl podle vynédlezu vyieSen pro ko-
touCové brzdy s Kluznym tFmenem kluzné
uloZenym v drzaku timenu tak, %e pFemos-
tuje men8i &ast obvodu otddejiciho se brz-
dového kotouge a hydraulickym véalcem pro
pfimé pritladovani t¥eci destitky k jedné
strang brzdového kotoude, pfiCemZ pohy-
bem trfmenu va&¢i drZadku t¥menu se pfitla-
Cuje silou reakce proté&j§i t¥eci desti¢ka k
druhé stran® brzdového kotoude, ktery¥to
tfmen je uloZen v drZdku t¥mene &epu, z
nichZ alespoil jeden mé d¥ik pohyblivé u-
loZeny v drZdku timene a spojeny s nim,
bofné posuvng, vyznafend tim, Ze na prv-
nim &epu a drZdku t¥menu jsou upraveny
tfeci Celni plochy, pritladované k sob&
axidlng, pruZnymi prostredky.

Dédle podle vyndlezu prvni ¢ep ma diik
uloZeny ve vrtdni ramene drZdku a svornik
opatFeny hlavou a dfikem prochdazejici ot-
vorem vétSiho priméru prvniho boéniho
oka tfmenu. -

Rovn&Z podle vyndlezu svornik je.zasrou-
bovdn do jednoho konce diiku prvntiho &e-
- pu a hladky véalcovy drik svorniku mé osa-
zeni oprené o Sestihrannou hlavu dFiku.

Podle daliiho vyznaku vynédlezu jeden Ko-
nec dfiku prvniho €epu ma tfeci elni plo-
chu a jedna z dosedacich ploch boéniho oka
tfmenu ma tfeci Celni plochu, pFiemZ mezi
druhou z dosedacich ploch boéniho oka
tfmenu a hlavou svorniku je na dfiku na-
vle€ena vinutd pruZina.

Podle je$té dalS§tho vyznaku vynélezu hla-
va svorniku je opfena vnit¥ni €elni plochou
o vné&j8i &eini plochu prvniho bo&nfho oka
tfmenu a mezi &elni plochou Sestihranné
hlavy d¥iku €epu a Celni plochou prvniho
bo&niho oka tfmenu je navlefena -vinuté
pruzina.

Daldim vyznakem vyndlezu je, Ze tieci
destitky jsou suvné uloZeny ve voditkach

ramen drZdku t¥menu. Jest& dale podle vy- -

nélezu druhy ¢€ep kluzné uloZeny v bodnim
drZdku je pevné& pfipojen k druhému bo&ni-
mu oku t¥menu svornikem souosym s dii-
kem ¢epu prvni soustavy &epu.

Déle podle vynédlezu prvni ep a druhy
Cep jsou kluzn& uloZeny ve vrtdni ramene
a vrtdni ramene -drZdku t¥fmenu. Koneéné&
podle vynélezu konce diikd prvniho &epu
a druhého &epu vyénivajici z vrt4ni rameny
drZdku, jsou s rameny spojeny t&snicimi
vinovei.

Dal3i vyhodqu vynalezu je, Ze kluzné plo-
chy €epu nebo kaZdého &epu a jeho odpo-
vidajiciho otvoru jsou s vyhodou chrénény
proti vnikdni nefistoty a vlhkosti prostied-
nictvim t&sniciho vinovce, ktery udrZuje &e-
py ve vrtdnich i v p¥ipadé&, kdy je spojeni
mezi €epy a itFmenem Céasten& nebo zcela

4

demontovéno za tGelem vymény. tiecich des-
tiCek nebo jiné adrZby. ‘

Vynélez bude ddle popsdn na piikladu
provedenf ve vztahu k p¥ipojenym vykresfim,
na nichZ znadi:

obr. 1 &asteény Fez kotoulové brzdy podle
vynélezu, u n&hoZ jsou za tfelem lepsi pie-
hlednosti vynechéany tfeci destitky a mistek
tFfmenu a obr. 2 néirysny fez rovinou II—II
Z obr. 1, Gplnou kotou€ovou brzdou.

Kotoutovd brzda, znazorn&nd na obr. 1,
2, sestdvd ze tFfmenu 10, kluzn& uloZeného
na drZgku 12 t¥menu tak, Ze pPemostuje
men3i ¢4st obvodu otdlejictho se brzdové-
ho kotoude, ktery neni zndzornén. DrZgk 12
tfmenu mé vyb&Zek 14, smé&fujici radidlné
k ose brzdového kotoufe jimZ je drZdk 12
upevnén k pevné ¢&asti vozidla. Popiipadé
miZe byt drZdk 12 t¥menu vytvoren v celku
s nékterou souédsti vozidla, napfiklad se
vzpérou pérovéani. Dvojice ramen 16, 15 dr-
Z4ku 12 tFmenu 10 pFe&nivd pres brzdovy
kotoud a vytvdli uchyceni t¥ecich destiek
20, 22 (obr. 2), které nejsou na obr,-1 zné-
zornény.

Za tim tdelem je kaZdé z ramen 18, 15 o-

. patfeno dvojici voditek 24, po nichZ klou-

zaji nezndzornéné bofni hrany odpovidaji-
ciho tvaru, zdkladnich desek obou tfecich
destitek 20, 22. Ob& tieci destiky 20, 22
jsou proto uchyceny vylutn& na drzédku 12
tfmenu 10, takZe obvodové unéSeci sily, vy-
voldvané tfecimi destitkami 20, 22, je-li
brzda v &innosti, jsou pfenédSeny pfimo na
jedno nebo druhé rameno 16, 18 drZdku 12
tfmenu v zdvislosti na smé&ru otaeni brz-
dového kotoude.

Timen 10 tvaru U, mi mistek 30, nesou-

- cf radiflng dovnitf sméfujici predni rame-

no 32 a radidlng dovnitf smérujici zadni
rameno 34, které je opatfeno hydraulickym
valcem 36, v némZ je kluzné& uloZen pist-38.

Mistek 30 s pFednim ramenem 32 je zho-.
toven oddé&lené od zadnfho ramene 34, pii-
temZ ob& ¢4sti jsou vzdjemns spojeny Srou-
by 33 prochézejicimi neznézorn&nymi otvo-
ry v zadnim rameni 34 a za3roubovanymi do
mistku 30. V hydraulickém vélci 38 je u-
praveno t&snéni 40. PruZny t&snici vlnovec
42 probihd mezi vnéjdim koncem pistu 38
a zadnim ramené 34 tfmenu 10. P#ivodni
otvor 44 brzdové kapaliny je spojen s vnit¥-
kem hydraulického véalce 36. Pist 38 je ve
styku se zadni plochou t¥eci desti¢ky 20 a
piedni ‘rameno 32 tFfmenu 10 je ve styku s
druhou t¥eci destitkou 22. ,

Je-li brzdova kapalina pFivaddéna pod tla-
kem do hydraulického vélce 36 pFivodnim
otvorem 44, je pist 38 vytlafen ven z hyd-
raulického vélce 36 a pritiskne tieci des-
titku 20, kterd je proto oznafena jako pii-
mo ovladand t¥eci destitka, na pFilehlou
stranu neznézorn&ného otdfejiciho se brz-
dového kotoufe. To zpfisobi kluzny pohyb
tfmene 10 smérem vzad, vzhledem k drZ4-
ku 12 tfmenu 10 a pFitisknutf druhé tfeci
destitky 22, ovlddané nepiimo ke druhé
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protilehlé stran& brzdového kotoufe. Kluz-
né spojeni mezi t¥menem 10 a drZdkem 12
tfmenu 10 je tvoFeno dvojici fepld 46, 48
uspofddanych na obou koncich kotoufové
brzdy. Soustava 46 tepu, kterd je sousta-
vou vledenou, coZ znadéi, Ze soustava Cepu
40 je umisténa na konci brzdy z n&hoZ vy-
stupuje dopiedu se otégejici kotou¢ — uva-
Zovdno ve smdru normélniho otdfeni ko-
toufem, obsahuje &tvrty ep 50, jehoZ drik
51 je kluzn® uloZen v odpovidajicim vrtani
52 ramene 18.drZdku 12 timenu 10. Kluzné
plochy drZdaku 31 a vrtdni 52 jsou ut@sné-
ny proti vnikdni neéistoty a vlhkosti t&s-
nicim otvorem 54, ktery rovnéZ stéle pride-
Fuje diik 51 Cepu 50 v odpovidajicim vria-
ni 52. Dk 51 fepu 50 je na jednom konci
opatfen $estihrannou hlavou 56, ktera je
pFitaZena k bo&nimu oku 58, tfmenu, nos-
nikem 60 Cepu 50, ktery prochézi s nepatr-
nou vilf otvorem 82 v bo&nim oku 58 a je
zaroubovén do axidlniho vrtdni difku 51
¢epu 50. - . .

" Pokud by byla druha soustava &epu 48,

kterd je uspofddédna pied soustavou Cepu

48 ve sméru normdlniho otateni kotoude,
totoZnéd se soustavou Cepu 46, dochézelo by
k obti¥im pF mont4Zi v piipadé porudeni
souosostf mezi otvory v okédch t¥menu 10 a
ramenech 16, 18 drZdku 10 tFmenu 18, zpi-
sobené b&¥nymi nepfesnostmi pfi hromadné
vyrobs. Déale, roztahovédni ramen 16, 18 dr-
¥aku 12 tfmenu 10 od sebe pfi prenddeni
unéseci sily z tFecich destifek 20, 22 by
zplisobilo ohybéni &eph 18, 18 v jejich vr-
tédnich a ve vyjime&nych p¥ipadech k ohy-
bu ' nebo zlomeni. Soustava ¢epu 48 se pro-
to 1i% od soustavy &epu 48 v tom smyslu,
¥e d¥ik 69 svorniku 64 Cepu 66, ktery pfi-
tladuje dfik 87 tepu 66 k botnimu oku 68
tfmenu 10, prochdzf s vilf otvorem 70 vét-
§tho pritm#ru v bo¥nim oku 68, takZe Cep
66 je b&hem montdZe brzdy schopen bo&ni-
ho nastaveni v&i tfmenu 10.

V¢razem otvor v&tStho priméru je minén
otvor, ktery je dostate&n& vétsi, neZ primeér
diiku 69 svorniku 64 za Gtelem vyrovnéni
maximalnfho bo&nfho posunu &epu 58 vi&i
trmenu 10, k ndmuZ doché4zi nésledkem po-
ruseni souososti nebo roztaZeni ramen 18,
18 drzdku 12 tfmenu 10, aniZ by doSlo ke
styku difku 89 svorniku 64 se st&nou toho-
to otvoru vétdtho priméru. Svornik 64 je
opat¥en osazenfm 71, které se opird o Ses-
tihrannou hlavu 72 diiku 87 &epu 66 pro
omezeni pronikéni svorniku 64 do diiku 87,
a ponechénf axiélni vile mezi bofnim okem
88 a hlavou svorniku 64. Vinutd pruZina 74
je navletena na difk 69 svorniku 64 a je
drZena stlatend mezi bofnim okem 68 a
hlavou svornfku 64, takZe tiskne €elni plo-
chu 73 3estihranné hlavy 72 svorniku 64
k &elni plofe 75 protilehlé strany bo&niho
oka 68. : .

Podobn& jako diik 51 Cepu 50 je diik 67
gepu 66 kluzn® uloZen v odpovidajicim vr-

tani 76 drZdku 12 tfmenu 10 a udrZovan ve,

vrtdni 76 t&snicim vlnovcem 78. Je Zddou-
ci, aby vrtani 76, 52 predstavovala s diiky
67, 51 fepll 50, 66 smykové kluzné uloZeni
a nemsély by byt predimenzovany tak, aby
byl tfmen 10 F&dné& uloZen a nedochézelo k
prekldpéni a jinyim pohybfim, které by moh-
ly nastat p¥i kmitani. -

B&hem montéZe brzdy miiZe byt jakéko-
li poruSeni souososti otvoru 70 a vrtani 78,
pokud byla smontovdna soustava Cepu 46,
kompenzovano bo&nim pohybem- d¥iku 69
svorniku 64 v otvoru 70 vé&t§iho priméru.
B&hem brzdéni pii dopfedném otéfeni brz-
dového kotoute je roztahovdni ramen 186,
18 drZdaku 12 t¥menu 10 od sebe v disledku
unédSeci sily plsobici na tfeci desticky 20,
22 vyrovnavno bo&aim posunem d&epu 66
vQdi bo¢nimu oku 68. Tomute bo¢nimu po-
sunu brani tieni mezi &elni plochou 73
Sestihranné hlavy ¢epu 66 a &elni plochou
75 bo&niho oka 68 a mezi botnim okem 68
a vinutou pruZinou 74, je-li posun dostated-
ny k tomu, aby zplsobil jejich klouzédni na
bo¢nim oku 68. '

Odpor tfeni je Fizen charakteristikou vi-
nuté pruZiny 74 a mfZe byt proto snadno
piedem stanoven u dané kotoudové brzdy.-
Odpor nebude z&visly na rozsahu roztaZe-
ni ramen 16, 18 diiku 12. Odpor tfeni pro-
to zabrafiuje rudivému kmit4ni t¥menu 10
v rozsahu ville, k n&muZ by mohla jinak do-
jit p¥i kmiténi. .
> U jednoho alternativniho neznézornéného
uspoiddani je pruZny €len, jako je vinutd
pruZina 74, umistén mezi Sestihrannou hla-
vou dFfku 67 &epu 66 a sousedni €elni plo-
chou bodniho oka 88, takZe diik 67 ¢epu 66

"je taZen smé&rem k bo&nimu oku &8 proti

plisobeni posledn& jmenované pruZiny sou-
stavy svornikem 64, jehoZ 3estihrannd hla-
va 72 bude bud pfimo, nebo nepiimo ve
styku s bo&nim okem 68.

Odpor ti¥eni, plisobeny vinutou pruZinou
74, musi byt pouze dostatetny k tomu, aby
zabrafioval kmitdn{ svorniku 64 v otvoru 70

" vétstho praméru, takZe tento odpor mibZe

byt zcela maly. ProtoZe bo&ni- sily, majici
snahu vyvolat ohyb &epl 50, 66 v jejich
vrtanich 52, 76, nemohou byt vé&tsi, neZ od-
por tPeni, zplisobeny G&inkem vinuté pruZi-

‘ny 74, budou tyto bo&ni ohybové sily rov-

néZ zcela malé, vysledkem &ehoZ je znafné
sniZend citlivost Kkluznych charakteristik
t¥menu 10 na deformaci brzdy pFi zatiZe-
ni.

Jak je zFejmé, Ze vySe uvedené usporddé-
ni umoZiiuje jak vyrovnani jakéhokoliv bo&-

* nfho porudeni souososti jinak rovnob&Znych

deph 50, 66 a vrtdni 32, 74 tfmenu a otvo-
ri 62, 70 drZdku 12 tfmenu 10, tak i jakéko-
li prruSeni tGhlové souososti, napfiklad vr-
tani 76, které by mohlc nastat p¥i vyrobé th-
lovym premistdnim &epu 66 vili ose vrta-
ni 70 v prisludném boénim oku 68. Atkoliv
je uvedeno, Ze vile mezi dfikem 64 a otvo-
rem 70 v bo&nim oku 68 méd nominélni hod-
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notu, miiZe existovat t&sné nebo velmi leh-
ce otoné uloZeni, protoZe — jakmile je
svornik 80 utaZen — neni moZny ¥4dny dal-
§1 pohyb mezi nim a bo&nim okem 88 tFme-
nu 10. Zndmé uspofadéni usilujici o preko-
néni problémf, které odstraiiuje vynélez,
uzivala jinych neZ kruhovych otvord pro u-
loZeni Cepl. Zhotoveni otvorft nekruhového
tvaru. je v8ak vyrobn& nédkladné., PredloZe-

né uspofddén! nevy¥aduje uZitf jingch zvi4st-
nfch otvord, nybrz umoZiiuje uZiti b&Znych,
levng& vyrobitelnych otvord kruhovych. Ag-
koli se tato skutetnost u vy¥e popsaného
vfhodného proveden! tykd jednoho &epu,
mohou byt u jingch provedeni oba epy u-
praveny stejn&. Takové uspordd&nf mhZe byt
obzvlastd uZitetné pi¥i prvni montaZi brzdy.

PREDMET VYNALEZU

1. Kotoufovd brzda s kluznym t¥menem
kluzng uloZenym v drZédku tFmenu tak, Ze
premostuje mens{ &&st obvodu ot4éejiciho se
brzdového kotoude, a hydraulickym védlcem
pro pFimé pritlafovani treci desti¥ky k jed-
né stran& brzdového kotoude, prifemZ po-
hybem tfmenu vGé&i drZdku tfmenu se pii-
tladuje silou reakce prot&jsi tf¥eci destitka
k. druhé strang brzdového kotoule, kterg#-
to tfmen je uloZen v drZdku tFmene &epy,
z nichZ alespoii jeden m4 dftk pohyblivé u-
loZeny v drZdku tFfmenu a spojeny s nim,
botné posuvng, vyznafend tfm, Ze na prv-
nim fepu (66) a drZéku (12) tfmenu (10)
jsou upraveny tfeci &elni plochy, pfitlado-
vané k sob& axidln& pru¥nymi prostiedky.

2. Kotoutové brzda podle bodu 1, vyzna-
tend tim, Ze prvni &ep (66) méa d¥ik (77)
uloZeny ve vrtdni (76) ramene (18] drZfku
(12]) a svornik (64) opatieny hlavou a- dii-
kem (69) prochézejici otvorem (70) vét-
stho prtméru prvniho bo&niho oka (68)
tfmenu {10).

3. KotouZovd brzda podle bodu 2, vyzna-

¢end tim, Ze svornik (64) je za3roubovén do

jednoho konce difku (67) prvntho &epu {66)
a hladky vdlcovy difk (69) svorniku (64)
ma osazeni (71) opfené o $estihrannou hla-
vu (72) diiku (67).

4. Kotoufov4 brzda podle bod@ 2 nebo 3,
vyznatend tim, ¥e jeden konec difku (67)
prvniho Cepu (66) méd t¥eci &elni plochu
(73) a jedna z dosedacich ploch bo&niho
oka (68) tfmenu (10) mé tieci &elni plo-
chu (75), pfiemZ mezi druhou z doseda-

cich ploch bo&ntho oka (68) t¥menu (10}
a hlavou svorniku (64) je na d¥tku (69) na-
vleCena vinutd pruZina (74).

5. Kotoufové brzda podle bodd 2 nebo 3,
vyznatend tim, Ze hlava svorniku (64) je
opfena vnitini &elni plochou o vn¥jsl &el-
ni plochu prvniho bofniho oka (88) ti¥me- ,
nu (10) a mezi &elnf plochou $estihranné
hlavy (72) difku (67) &epu (66) a &elnf plo-
chou prvniho botniho oka .[(68) t¥menu (10)
je navlefena vinutd pruZina (74).

6. Kotoufovd brzda podle kteréhokoliv z
bodd 1 aZ 5, vyznatend tim, ¥e t¥eci destid-
ky (20, 22) jsou suvn& uloZeny ve vodft-
kdch (24) ramen (16, 18) drZdku (12) t¥me-
nu (10).

7. Kotoufovd brzda podle kteréhokoliv z
bodd 1 aZ 6, vyznadend tim, Ze druhy &ep
(50) kluzn& ulo¥eny v bo¥nim dr¥dku (12)
je pevné& pfipojen k druhému bodnimu oku
(58) tfmenu (10) svornikem (60) souosym
s difkem (59) €epu (50) prvni soustavy Ge-
pu (46).

8. Kotou¥ovd brzda podle bodu 7, vyzna-

- tend tim, Ze prvnl Zep (66) a druhy &ep

(50) jsou kluzn& uloZeny ve vrtédni (76) ra-
mene (16) a vrtdn{ (52) ramene (18) drZ4-
ku (12) t¥menu (10), . _

9. Kotou€ova brzda podle bodu 7, vyzna-
tend tim, Ze konce d¥ikd (51, 67) prvniho
tepu (66) a druhého &epu (50) vy&nivajici
z vrtani (52, 76) rameny- (16, 18) drZéku
(12) jsou s rameny (16, 18) spojeny t&sni-
cimi vinovci {54, 78).

1 list vikrest

3sverografia, n. p.,

zdvod 7, Most
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