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@ Kontroll- und/oder Steuervorrichtung einer Kupplungsvorrichtung zwischen einem Schuh und

einem Sportgeriit.

Die Erfindung betrifft eine Kontroll- und/oder Steuer-

vorrichtung (31) einer Kupplungsvorrichtung (6) zwi-
schen einem Schuh (3) und einem Sporigerat (1). Die
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung (31) ist mit einer opti-
schen und/oder akustischen Anzeigevorrichtung (28), ei-
nem Messwertgeber (26) und mit einer Energiequelle (33)
versehen. Der Messwertgeber (26) wirkt mit einer Kupp-
lungsvorrichtung (6) zusammen, deren Ausldsevorrichtung
fur die Freigabe des Schuhs (3) vom Sportgerit (1) auf
verschiedene Auslosekréfte einstellbar ist. Der Messwert-
geber (26) ist zum Erfassen der Position der Kupplungs-
vorrichtung (6) und/oder der Kupplungselemente (7°) der
Kupplungsvorrichtung (6) relativ zueinander und/oder rela-
tiv zum Sportgerét (1) bzw. zum Schuh (3) ausgebildet.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung, wie sie im Oberbegriff des Pa-
tentanspruches 1 beschrieben ist.

Es sind bereits Kupplungsvorrichtungen zwischen
einem Schuh und einem Sportgerat, insbesondere
Schibindungen, bekannt, die mit einer Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung ausgestattet sind. Mit derar-
tigen Kontroll- und/oder Steuervorrichtungen soll
Uber verschiedene Messwertgeber festgestellt wer-
den, ob eine vorherbestimmbare Auslosekraft zwi-
schen dem Sportgerat und dem Schuh auftritt, die
zu einem selbsttatigen Offnen der Kupplungsvor-
richtung fGhren soll, um Verletzungen, insbesondere
Beinbriiche, des Benutzers des Sportgerates zu
verhindern. Derartige Kontroll- und/oder Steuervor-
richtungen sind sehr kompliziert aufgebaut und be-
ndtigen einen hohen Rechenaufwand. Dazu kommt,
dass sie dem Benutzer keinerlei Information Gber
die ordnungsgeméasse Benutzung oder Funktion der
Kupplungsvorrichtung zwischen dem Sportgerat und
dem Schuh vermitteln.

Des weiteren ist es auch bereits bekannt, auf
Sportgeraten Kontroll- und/oder Steuervorrichtungen
anzuordnen, um beispielsweise die Geschwindigkeit
eines Schifahrers beim Vorbeifahren an Kontroll-
markierungen bzw. das Auslésen von Zeitmessvor-
gangen zu erméglichen.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, eine Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
fir eine Kupplungsvorrichtung zwischen einem
Sportgerdt und einem Schuh zu schaffen, die dem
Benutzer vor allem bei der Inbetriebnahme des
Sportgerates oder dem Servicetechniker bei der
Wartung, insbesondere beim Fixieren des Schuhs
am Sportgerat, die hierfir notwendigen Informatio-
nen liefert und damit die Sicherheit bei der Benut-
zung und die Prazision bei der Wartung des Sport-
geréates erhoht.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die im
Kennzeichenteil des Patentanspruchs 1 angegebe-
nen Merkmale geldst. Vorteilhaft ist, dass durch die
Feststellung der Position der Kupplungsvorrichtung
und/oder der Kupplungselemente derselben zuein-
ander und/oder relativ zum Schi bzw. zum Schuh
die jeweilige, ordnungsgemasse Betriebsposition
der Kupplungsvorrichtung am Sportgerdt bzw. am
Schuh in der Kupplungsvorrichtung und/oder am
Sportgerat Uberprift und dem Benutzer angezeigt
wird, sodass Fehlbedienungen insbesondere bei
durch den Benutzer verstellbaren Kupplungsvorrich-
tungen und darauf folgende Verletzungen durch
Fehlauslésungen verhindert werden. Gleichzeitig
wird der Benutzer dadurch auf die jeweilige Stel-
lung der Kupplungsvorrichtung am Sportgerat auf-
merksam gemacht, um dem Benutzer anzuzeigen,
ob diese Stellung fiir den gewlinschten Betriebszu-
stand bzw. die dusseren Bedingungen beim Einsatz
des Sportgerates entsprechen oder nicht. Damit
wird verhindert, dass beispielsweise mit einer Ein-
stellung der Kupplungsvorrichtung am Sportgerat,
insbesondere auf einem Schi fur Pulverschnee auf
einer eisigen, harten Piste gefahren wird, sodass
auch dadurch die Sicherheit fir den Benutzer des
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Sportgerates erhéht wird. Vorteilhaft ist weiters,
dass bei Anordnung einer derartigen Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung diese auch vom Service-
techniker bei der Montage der Kupplungsvorrich-
tung und bzw. oder bei deren Wartung verwendet
werden kann und dadurch der Zeitaufwand fir die
Wartung bzw. Prazision, mit der die Kupplungsvor-
richtung auf die verschiedenen Anwendungsfalle
einstellbar ist, erhéht werden kann.

Vorteilhaft ist eine Ausgestaltung nach Patentan-
spruch 2, da dadurch nicht nur die Position der
Kupplungsvorrichtung am Sportgerat festgestelit,
sondern gleichzeitig auch die ordnungsgemasse Ar-
retierung nach einem erfolgten Verstellvorgang
Uberprift und sichergestellt werden kann.

Mit einer anderen Weiterbildung gemass Patent-
anspruch 3 wird eine auch flr einen Betrieb eines
Sportgerates unter rauhen Bedingungen, wie bei ei-
nem Schi giinstige, gekapselte Ausflihrung des
Messwertgebers bzw. der Kontroll- und/oder Steuer-
vorrichtung erreicht, bei der der Wartungsaufwand
gering gehalten und eine hohe Lebensdauer der
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung erzielt wird.

Durch die Ausfiuhrungsvariante nach Patentan-
spruch 4 wird mit den Messwertgebern bzw. Mess-
elementen gleichzeitig eine Distanzermittiung mog-
lich, sodass nicht nur die Position der Kupplungs-
vorrichtung am Sportgerat insgesamt, sondern auch
die Distanz zwischen einzelnen Teilen dieser Kupp-
lungsvorrichtung einfach ermittelt werden kann.

Bei der weiteren AusfUhrungsform nach Patent-
anspruch 5 ist von Vorteil, dass die erfindungsge-
méassen Vorteile unabhéngig davon erzielbar sind,
ob die einzelnen Kupplungselemente der Kupp-
lungsvorrichtung im fixen Abstand zueinander ge-
genlber dem Schi entlang zumindest einer Fih-
rungsbahn verstellbar sind oder ob die einzelnen
Kupplungselemente Uber eigene Befestigungsmittel
unabhéngig voneinander am Schi befestigt sind.
Dadurch, dass die Kontaktierung auch tber die Be-
festigungsmittel erfolgen kann, ist auch bei auf dem
Sportgerat festgeschraubten Kupplungselementen
die Anpassung von Einstellwerten der Kupplungs-
vorrichtung an die Distanz zwischen den Kupp-
lungselementen einer Kupplungsvorrichtung mog-
lich.

Eine weitere Ausfihrungsform nach Patentan-
spruch 6 ermdglicht nicht nur dem Benutzer eine
einfache Kontrolle der eingesteliten Werte der als
Sicherheitsvorrichtung dienenden Ausldsevorrich-
tung, insbesondere bei einer Sicherheitsschibin-
dung, sondern es wird dadurch gleichzeitig die Si-
cherheit bei der Einstellung der Ausldsekraft bereits
bei der Montage erheblich verbessert, da die aus
unterschiedlichen Schuhgrossen sich ergebenden
unterschiedlichen Auslésewerte und Auslosekréfte
far die Einstellung bereits miteinbezogen werden
kdnnen.

Eine andere Weiterbildung beschreibt Patentan-
spruch 7, wodurch die aufgrund unterschiedlicher
Schischuhgrossen sich ergebenden Veranderun-
gen der Lange des Hebelarms und die sich daraus
ergebende Drehmomentbelastung auf den Schuh
bzw. den Fuss des Benutzers durch eine entspre-
chende Veranderung der einzustellenden Auslése-
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krafte sofort beriicksichtigt werden kénnen. Uber-
dies kénnen dann fir eine Einstellung der Auslése-
vorrichtung fir verschiedene Distanzen zwischen
den Kupplungselementen der Kupplungsvorrich-
tung und damit unterschiedliche Schuhgréssen so-
fort die entsprechenden, daraus sich ergebenden
Auslosekrafte angezeigt werden. Damit ist eine ra-
sche Anpassung der Einstellwerte an die unter-
schiedlichen Benutzer bzw. an das unterschiedliche
Fahrkénnen der Benutzer einfach méglich.

Durch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 8
kann erreicht werden, dass die fir die sichere
Funktion 2.B. einer Sicherheitsschibindung erforder-
liche Haltekraft jederzeit geprift, angezeigt und ein-
gestellt werden kann.

Die Ausgestaltung nach Patentanspruch 9 er-
mdglicht eine schuhgrossenunabhéangige, exakte
Einstellung der Halte- bzw. Auslosekrafte.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 10
wird eine Nutzung der kontrollierten Einstellung der
Vorspannvorrichtung fur die Auslésung der Kupp-
lungsvorrichtung in unterschiedlichen Raumrichtun-
gen ermdglicht.

Durch die Ausfihrungsvariante nach Patentan-
spruch 11 kann der an die jeweilige Schuhgrésse
angepasste Einstellwert direkt ermittelt werden.

Es ist aber auch eine Ausfihrungsvariante nach
Patentanspruch 12 méglich, wodurch eine stufenlo-
se Erfassung der Lageveranderung der Kupplungs-
elemente der Kupplungsvorrichtung gegeniber dem
Sportgerat erfasst werden kann.

Eine Weiterbildung nach Patentanspruch 13 er-
moéglicht eine kontaktiose Feststellung der ge-
winschten Messwerte.

Méglich ist eine Ausgestaltung nach Patentan-
spruch 14, weil dadurch der Schuh eine unver-
wechselbare Kennung aufweist und daraus abzulei-
tende Informationen, wie z.B. die Lange des
Schuhs, an die Kupplungsvorrichtung bzw. die Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung Ubermittelbar sind.
Durch Vergleich dieser informationen mit in einem
Datenspeicher der Steuereinheit abgespeicherten
Daten werden Regelfunktionen ausgeldst und damit
z.B. ein automatisches Nachstellen auf eine der
Schuhgrésse angepasste Distanz moglich. Des wei-
teren kann (Ober diese Kennung auch eine wider-
rechtliche Benutzung durch die Sperre des
Schliessmechanismus der Kupplungsvorrichtung bei
Verwendung eines eine andere Kennung aufwei-
senden Schuhs vermieden werden.

Vorteilhaft ist weiters aber auch eine Ausgestal-
tung nach Patentanspruch 15, da dadurch eine voll-
automatische Einstellung und Nachjustierung der
Vorspannkraft jederzeit oder z.B. auch nur bei der
Montage méglich ist, und es kann dadurch die Si-
cherheit bei der Benutzung einer derartigen Kupp-
lungsvorrichtung erheblich erhdht werden.

Nach einer anderen vorteilhaften Weiterbildung
gemass Patentanspruch 16 wird ein gutes Ablesen
der auf der Anzeigevorrichtung aufscheinenden
Werte bei einer vor allem beim Schi geschitzten
Anordnung ermdglicht, wobei bei der Ausnutzung
der erfindungsgeméssen Vorteile keine weiteren
Bauteile am Sportgerat bendtigt werden.

Vorteilhaft ist aber auch eine Weiterbildung nach
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Patentanspruch 17, da dadurch die erfindungsge-
massen Vorteile auch fir Kupplungsvorrichtungen
verwendet werden kdnnen, die grundsatzlich nicht
mit einer Kontroll- und/oder Steuervorrichtung aus-
gestattet sind, wobei durch die Integration der An-
zeigevorrichtung und der Steuereinheit in das
Sportgerat, insbesondere in den Schi, diese sowohl
vor den Einflissen der Feuchtigkeit als auch vor
Schlagen geschitzt ist.

Durch die Anordnung nach Patentanspruch 18
kénnen handelsibliche  Kupplungsvorrichtungen
bzw. Sportgerate verwendet werden und durch die
Anordnung einer Zwischenplatte die erfindungsge-
massen Vorteile auch bei derartigen Bauteilen ein-
fach integriert werden. Dazu kommt, dass durch die
Anordnung einer Zwischenplatte die Steuereinheit
bzw. Anzeigevorrichtung und gegebenenfalls die
Energiequelle den jeweiligen Bedlrfnissen entspre-
chend giinstig untergebracht werden kann.

Eine andere Weiterbildung nach Patentanspruch
19 ermoglicht eine geschutzte Unterbringung der
Leitungsverbindungen zwischen den einzelnen
Messwertgebern und der Steuereinheit bzw. der
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung.

Die weitere Ausbildung nach Patentanspruch 20
schafft die Mdglichkeit, die fur die Sicherheitsein-
stellungen bzw. die richtige Positionierung der
Kupplungsvorrichtung am Sportgerat notwendigen
Daten sowoh! bei der Montage als auch wahrend
der Benutzung der Kupplungsvorrichtung bzw. des
Sportgerates eingeben zu konnen.

Mit einer anderen Weiterbildung gemdass Patent-
anspruch 21 wird es erméglicht, bei paarweise ver-
wendeten Sportgerdten eine gleiche Einstellung zu
erreichen, um damit das gleiche Verhalten dersel-
ben zu ermdglichen.

Weiters ist auch eine Ausgestaltung nach Patent-
anspruch 22 vorteilhaft, da dadurch auch eine Be-
ricksichtigung beispielsweise des Gesamtgewichtes
eines Benitzers, welches sich auf beide paarweise
verwendeten Sportgerate aufteilt, méglich ist.

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Patent-
anspruch 23, da dadurch ein massgeblicher Faktor
fir die richtige Sicherheitseinstellung derartiger
Kupplungsvorrichtungen selbsttatig und ohne Fehl-
eingabe in der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
zur richtigen Positionierung oder Einstellung der
Kupplungsvorrichtung herangezogen werden kann.

Vorteilhaft ist weiters auch eine Ausgestaltung
nach Patentanspruch 24, weil dadurch unter weite-
rer Ausnutzung der Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung der widerrechtlichen Benutzung bzw. dem
Diebstahl der Sportvorrichtung ohne zuséatzliche
Vorkehrungen entgegengewirkt werden kann.

Vorteilhaft ist auch die Weiterbildung nach Pa-
tentanspruch 25, da dadurch die vorhandene Ener-
giequelle und Steuereinheit gleichzeitig auch zur
Anzeige der Fahrgeschwindigkeit verwendet werden
kann.

Durch die Ausfihrungsvariante nach Patentan-
spruch 26 ist gleichzeitig auch eine Zeitnehmung
vom Benutzer des Sportgerdtes aus auslésbar, wo-
bei diese Uhr gleichzeitig auch fir den Steuerungs-
ablauf bei der Steuereinheit bzw. der Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung verwendet werden kann.
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Die Weiterbildung nach Patentanspruch 27 ge-
stattet eine temperaturgeméasse Anpassung der mit
der Steuereinheit bzw. Uber die Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung ermittelten bzw. angezeigten
Messwerte.

Die zuséatzliche Ausbildung nach Patentanspruch
28 ermdglicht, die Steuer- und Kontrollvorrichtung
gleichzeitig auch im unwegsamen Gelande oder bei
schlechter Sicht zur Orientierung bzw. zur Pistensu-
che zu verwenden.

Die Sicherheit fir den Benutzer einer nach Pa-
tentanspruch 29 weitergebildeten Kontroil- und/oder
Steuervorrichtung kann durch die integriete Emp-
fangsvorrichtung fur Peilstrahlen, insbesondere zur
Schisuche im Tiefschnee bzw. zur Suche von Lawi-
nenopfern nach Lawinenabgingen bevorzugt ver-
wendet werden, wobei durch die Umschaltbarkeit
von Sende- auf Empfangsvorrichtung die Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung sowohl zum Suchen als
auch zum Auffinden von verlorengegangenen Ge-
genstéanden verwendet werden kann.

Eine gunstige Energieversorgung der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung wird durch die Ausge-
staltung nach Patentanspruch 30 erreicht.

Vorteilhaft ist aber auch eine Anordnung der
Energiequelle nach Patentanspruch 31, da dadurch
das Nachladen der Energiequelle, insbesondere
wahrend der Nichtbenutzung des Sportgerates und
der Kupplungsvorrichtung einfach madglich ist. Zu-
satzlich konnen dadurch Kontaktschwierigkeiten bei
der Energieversorgung der Kontroll- und/oder Steu-
ervorrichtung durch die drahtiose Ubertragungsvor-
richtung vermieden werden.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 32
wird eine betriebssichere und kostenglnstige Ener-
gieversorgung mit einfacher Auflademdglichkeit ge-
schaffen, die Uberdies an unterschiedlichen Ener-
giebedarf angepasst werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Pa-
tentanspruch 33, da dadurch die Energieversorgung
der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nur zu je-
nem Zeitpunkt gezielt erfolgen kann, zu welchem
eine Benutzung oder ein Ablesen der gespeicherten
Werte der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung not-
wendig ist.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patent-
anspruch 34 moglich, wodurch die beispielsweise in
der Kupplungsvorrichtung und im Sportgerat ange-
ordnete Energiequelle stdndig nachgeladen werden
kann.

Die Ausfuhrungsvariante nach Patentanspruch 35
erméglicht in vorteilhafter Weise auch das ord-
nungsgeméasse Verschliessen und Verriegeln der
Kupplungsvorrichtung nach dem Einsetzen des
Schuhs und gegebenenfalls den Aufbau der not-
wendigen Halte- und Ausldsekrafte einfach zu Gber-
wachen.

Weiters ist auch eine Ausfiihrungsform nach Pa-
tentanspruch 36 mdglich, wodurch dem Benutzer
sowoh! optisch als auch akustisch der ordnungsge-
méasse bzw. nicht ordnungsgemasse Betrieb der
Kupplungsvorrichtung angezeigt werden kann.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 37
kann der notwendige Energieaufwand fiir die Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung reduziert werden.
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Eine wirkungsvolle Begrenzung des Energieauf-
wandes fur die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
kann auch durch die Ausbildung gemass Patentan-
spruch 38 erreicht werden.

Ein stérungsfreier Betrieb der Leitungsverbindun-
gen zwischen den einzelnen Messwertgebern der
Steuereinheit und der Anzeigevorrichtung kann
auch durch die Weiterbildung nach Patentanspruch
39 erreicht werden.

Schiiesslich kann durch die verschiedenen Aus-
bildungen nach Patentanspruch 40 eine optimale
Anpassung der Messwertgeber an die unterschiedli-
chen Einsatzbedingungen bzw. Einbaufélle bei den
unterschiedlichen Kupplungsvorrichtungen erfolgen.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird
diese anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemasse Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung mit einer Kupplungsvorrichtung in
vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig. 2 einen Teilbereich der Kupplungsvorrichtung
mit der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung, ge-
schnitten, geméss den Linien II-ll in Fig. 3;

Fig. 3 die Kupplungsvorrichtung mit der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung in Stirnansicht, ge-
schnitten, gemass den Linien lli-lll in Fig. 2;

Fig. 4 einen Teilbereich der erfindungsgeméssen
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung im Bereich der
Kupplungsvorrichtung in Draufsicht, teilweise ge-
schnitten;

Fig. 5 die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung in
Stirnansicht, geschnitten, gemass den Linien V-V in
Fig. 4,

Fig. 6 eine andere Ausfihrungsvariante einer er-
findungsgemassen Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung mit einer Kupplungsvorrichtung in Seitenan-
sicht und vereinfachter, schematischer Darstellung,
teilweise geschnitten;

Fig. 7 die Kupplungsvorrichtung in Stirnansicht,
geschnitten, gemass den Linien VII-VII in Fig. 6;

Fig. 8 ein Blockschaltbild einer erfindungsgemas-
sen Kontroll- und/oder Steuervorrichtung fir ein
paarweise zu verwendendes Sportgerat;

Fig. 9 eine weitere Ausfiihrungsform einer Kupp-
lungsvorrichtung mit einer erfindungsgemassen
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung in vereinfach-
ter, schematischer Darstellung;

Fig. 10 die Kupplungsvorrichtung mit der erfin-
dungsgemassen Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung, geschnitten, gemass den Linien X-X in Fig. 9,

Fig. 11 eine andere Ausfiihrungsvariante einer
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung an einer Kupp-
lungsvorrichtung in Draufsicht;

Fig. 12 die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
in Stirnansicht, geschnitten, geméss den Linien
X=Xl in Fig. 11;

Fig. 13 ein Schaltbild der erfindungsgemassen
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach Fig. 11
und 12 in vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 14 eine weitere AusfUhrungsvariante einer
erfindungsgemassen Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung fur eine gréssenverstellbare Kupplungsvor-
richtung in Draufsicht;
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Fig. 15 einen Teil der Kupplungsvorrichtung nach
Fig. 14 in Stirnansicht, geschnitten, gemass den Li-
nien XV-XV in Fig. 14,

Fig. 16 einen Teil der Kontroll- und/oder Steuer-
vorrichtung, geschnitten, geméass den Linien XVI-
XVl in Fig. 14;

Fig. 17 einen Teil einer weiteren Ausflhrungsva-
riante der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung mit
einem Energiespeicher in Draufsicht;

Fig. 18 die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
in Stirnansicht, geschnitten, gemass den Linien
XVHI-XVIll in Fig. 17;

Fig. 19 ein Blockschaltbild einer anderen Ausfiih-
rungsvariante einer erfindungsgeméssen Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung in schematischer Dar-
stellung;

Fig. 20 eine andere Ausfihrungsvariante einer
erfindungsgemassen Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung mit einer Zentralkupplungsvorrichtung in
schematisch vereinfachter Darstellung;

Fig. 21 ein Blockschaltbild der Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung, insbesondere nach den Fig. 14
bis 16 in vereinfachter, schematischer Darstellung.

In den Fig. 1 bis 5 ist ein Sportgerat 1, insbeson-
dere ein Schi 2, gezeigt. Um einen Schuh 3 mit
dem Schi 2 zu verbinden, ist auf einer Oberflache 4
des Schis 2 Uber eine Zwischenplatte 5 eine Kupp-
lungsvorrichtung 6 befestigt. Diese besteht aus ei-
nem Vorderbacken 7 und einem Fersenbacken 8,
weiche Kupplungselemente 7° und 8 bilden und
miteinander {ber ein bandférmiges Verbindungsele-
ment 9 bewegungsverbunden sind, welches in
Langsrichtung des Schis 2 verlaufend angeordnet
ist.

Um eine Verstellung der Kupplungsvorrichtung 6
in Langsrichtung zum Schi 2 zu erméglichen, sind
im Bereich des Vorderbackens 7 und des Fersen-
backens 8 auf der Zwischenplatte 5 durch in etwa
C-térmige Profile 10 gebildete Fihrungselemente
11 angeordnet, die am Schi 2 Uber Befestigungs-
schrauben 12 ortsfest befestigt sind und in denen
der Vorderbacken 7 und der Fersenbacken 8 langs-
verschieblich gelagert sind. Ein Steg 13 und in
etwa parallel dazu verlaufende, abgewinkelte auf-
einander zu gerichtete Schenkel 14 des C-tdrmigen
Profils 10 bilden eine Fuhrungsbahn 15, in welcher
Fuhrungsfortsatze 16 der Kupplungsvorrichtung 6
bzw. des Vorderbackens 7 und des Fersenbackens
8 gefihrt sind.

Zur Fixierung der Kupplungsvorrichtung 6 in einer
gewinschten, vordefinierbaren Position in Langs-
richtung des Schis 2 weist der Vorderbacken 7 eine
Fixiervorrichtung 17 auf. Diese weist z.B. ein in
Richtung der Oberflache 4 des Schis 2 vorragen-
des, bolzenformiges Arretierelement 18 auf, wel-
ches durch die Wirkung eines Federelementes 19,
z.B. einer Blattfeder, Spiralfeder etc. in Richtung
der_Oberflache 4 des Schis 2 vorgespannt ist und
in Offnungen 20 des Steges 13 des Profils 10 gesi-
chert gehalten wird. Ein am Vorderbacken 7 dreh-
beweglich gelagertes Hebelelement 21 kann zur
Verstellung der Kupplungsvorrichtung 6  ver-
schwenkt und das Arretierelement 18 entgegen der
Wirkung der Federkraft des Federelementes 19 in
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die in strichlierten Linien gezeigte Lage aus der Off-
nung 20 herausgezogen und damit die Fixiervor-
richtung 17 gel6st werden. Dadurch ist es méglich,
die Kupplungsvorrichtung 6 langs eines Verschiebe-
weges entsprechend einem Doppelpfeil 22 in Schi-
léngsrichtung zu verstellen, wobei die Positionie-
rung in weiteren zu der Offnung 20 langs des Ver-
schiebeweges entsprechend dem Doppelpfeil 22
benachbart angeordneten Offnungen 23 fiir das Ar-
retierelement 18 erfolgt. Durch die vorgegebene An-
zahl der Offnungen 20, 23 kann somit die Kupp-
lungsvorrichtung 6 Ober einen Verstelibereich 24
zwischen einer der Schispitze nahen und der Schi-
spitze fernen Position verschoben und positioniert
werden, wobei ein Abstand 25 zwischen dem Vor-
derbacken 7 und dem Fersenbacken 8 uber das
Verbindungselement 9 unverdndert beibehalten
wird.

Selbstverstandlich ist es auch méglich, dass die
Fixiervorrichtung 17 mit dem Arretierelement 18
ausschliesslich oder zusatzlich zum Vorderbacken 7
auch im Fersenbacken 8 angeordnet ist und die
Offnungen 20, 23 im Fihrungselement 11 des Fer-
senbackens 8 angeordnet sind. Weiters ist es auch
moglich, dass die Offnungen 20, 23 entweder aus-
schliesslich oder zusétzlich im Vorderbacken 7 oder
Fersenbacken 8 angeordnet sind und die Fixiervor-
richtung 17 mit dem Arretierelement 18 auf der Zwi-
schenplatte 5 bzw. dem Schi 2 angeordnet ist.

Um diesen Verstellvorgang uberwachen zu kén-
nen und insbesondere die Position der Kupplungs-
vorrichtung 6 bezogen auf die Langserstreckung
des Schis 2 feststellen oder anzeigen zu konnen,
ist in der Zwischenplatte 5 auf der vom Arretierele-
ment 18 der Fixiervorrichtung 17 abgewendeten
Seite der FUhrungsbahn 15 ein Messwertgeber 26
angeordnet. Dieser Messwertgeber 26 kann durch
einen Schalter 27 gebildet sein, dessen Kontakt in
seiner entspannten Ruhestellung gedffnet und bei
in Arretierstellung befindlichem Arretierelement 18
geschlossen ist.

Ist nun ein Schalter 27, der den in Langsrichtung
der Fuhrungsbahn 15 hintereinander angeordneten
Offnungen 20, 23 zugeordnet ist, durch das Ar-
retierelement 18 betatigt, so zeigt dies dem Benut-
zer an, dass die Kupplungsvorrichtung 6 ordnungs-
gemass am Schi 2 fixiert ist. Gleichzeitig wird in
Abhangigkeit davon, welcher von den Schaltern 27
durch das Arretierelement 18 betétigt wurde, festge-
stellt, in welcher Position bezogen auf die Langs-
richtung des Schis 2 der Vorderbacken 7 und damit
die Kupplungsvorrichtung 6 arretiert ist. Damit kann
die Stellung der Kupplungsvorrichtung 6 und das
exakte Verriegeln derselben in einfacher Weise
dem Benutzer auf einer Anzeigevorrichtung 28 gra-
phisch oder durch eine Positionsziffer angezeigt
werden.

Dazu ist es moglich, dass die Anzeigevorrichtung
28 in der Zwischenplatte 5 angeordnet ist, die ein
entsprechendes Anzeigefeld 29, beispielsweise ein
LCD-Display 30 aufweist. Auf dieser kann nunmehr
entsprechend der gewahlten Stellung der Kupp-
lungsvorrichtung 6 am Schi 2 eine diese Position
bestimmende Ziffer und/oder ein dieser Position zu-
geordneter Text und/oder ein Tonsignal und/oder
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eine verbale oder graphische Meldung abgegeben
werden. Es ist auch mdéglich, dass diese Anzeige-
vorrichtung 28 mit den zugehdrigen Schaltern 27 in
eine Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 inte-
griert ist, wobei Uber drahtiose Ubertragungsmitte!
ein Meldungsaustausch zwischen den jeweils fest-
gestellten Stellungswerten bei auf paarweise zu
verwendenden Sportgeraten angeordneten Kupp-
lungsvorrichtungen 6 erfolgen kann. Bei Nichtiber-
einstimmung der beiden Einsteliwerte ist es mog-
lich, dies dem Benutzer akustisch oder optisch an-
zuzeigen oder ihn darauf hinzuweisen, dass die
Schi nicht verwendet werden durfen, da fir die bei-
den gleichzeitig zu verwendenden Sportgerate 1
unterschiedliche Positionen eingestellt sind. Da-
durch kann verhindert werden, dass es beim nach-
folgenden Benutzen eines derartigen Sportgerates 1
durch die unterschiedliche Reaktion der beiden
Sportgerate 1 zu Unfallen kommt. Zur vereinfachten
Uberwachung der verschiedenen Einstellungen an
den Bindungen, insbesondere bei paarweise ver-
wendeten Sportgeréten ist es auch vorteilhaft, wenn
die Uberwachung bzw. die Ubermittiung der Ein-
stellwerte Uber ein vom Sportgerat losgelostes Be-
diengerat in Art einer Fernbedienung erfolgen kann.
Dies hat den Vorteil, dass die Beanspruchung der
Bauteile, insbesondere der Anzeigeelemente, und
die Energieversorgung wesentlich einfacher gestal-
tet werden kann, da diese Bauteile nicht den Aus-
seren Witterungseinflissen direkt ausgesetzt sind.

Selbstverstandlich ist es auch moglich, dass der
Messwertgeber 26 anstelle eines Schalters 27, z.B.
eines Mikroschalters, durch einen Induktionsschal-
ter, einen Wirbelstromschalter oder jeden beliebigen
anderen Kontakt, beispielsweise eine Lichtschranke
oder einen Annaherungsschalter, gebildet ist. Wei-
ters ist es aber auch moglich, den Messwertgeber
26 als kapazitiven, induktiven oder ohmschen Ge-
ber auszubilden. Der Messwertgeber kann als
Flachbahn-, Dreh- oder Kontaktgeber ausgebildet
sein. Des weiteren kann zum Feststellen des Ver-
stellvorganges jede beliebige Lichtschrankenanord-
nung, mit beispielsweise Uber den Verstellweg in
gleichen oder unterschiedlichen Abstanden ange-
ordneten Sende- und Empfangselementen, Verwen-
dung finden. Dazu kann am verstellbaren Bindungs-
teil eine Steuerfahne vorgesehen sein, die in der je-
weils gewinschten Arretierstellung eine dieser
zugeordneten  Lichtschrankenanordnung  unter-
bricht. Die Fihrung der relativ zueinander bewegli-
chen Teile bzw. die Positionierung der Abschat-
tungselemente und dergleichen kann beispielsweise
auch ber Magnetkratft erfolgen.

Selbstverstandlich kénnen zum Uberwachen der
Stellung der Bindung relativ zum Schi und fir alle
anderen Messvorgdnge auch die vorgenannten
Messwertgeber, sowie auch Hallgeber und solche,
die Messwertveranderungen durch Verénderungen
eines elektrischen oder magnetischen Feldes fest-
stellen, verwendet werden.

Ist dabei, wie gezeigt der Vorderbacken 7 mit
dem Fersenbacken 8 Uber das Verbindungselement
9 zu einer gesamtheitlich verstellbaren Kupplungs-
vorrichtung 6 verbunden, so wird mit der Verstel-
lung des Vorderbackens 7 oder Fersenbackens 8
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gleichzeitig die Position der Gesamtbindung am
Schi 2 festgelegt.

Daraus ist aber auch bereits verstandlich, dass
es fur die vorliegende Erfindung unwesentlich ist,
ob die Fixiervorrichtung 17 im Bereich des Vorder-
7 oder im Bereich des Fersenbackens 8 oder im
Bereich des Verbindungselementes 9 angeordnet
ist. Je nachdem, ob nur dem Vorder- 7 und/oder
Fersenbacken 8 und/oder dem Verbindungselement
9 ein Messwertgeber 26 zur Festlegung deren Posi-
tion gegeniber dem Sportgerat 1 zugeordnet ist,
kann die Stellung der Kupplungsvorrichtung 6 und/
oder der Abstand 25 zwischen dem Vorder- 7 und
Fersenbacken 8 in Langsrichtung des Schis festge-
stellt und Gberwacht werden, falls das Verbindungs-
element 9 eine Langenverstellvorrichtung 32 auf-
weist, die erst in nachfolgenden Figuren detaillierter
beschrieben sind, um den Abstand 25 an unter-
schiedliche Grossen von Schuhen 3 anpassen zu
kénnen.

Zur Energieversorgung dieser Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung 31 ist in der Zwischenplatte 5
bzw. im Sportgerat 1, insbesondere dem Schi 2
oder in dem mit der Kupplungsvorrichtung 6 am
Sportgerét 1 befestigten Schuh 3 eine Energiequel-
le 33 angeordnet, die Uber drahtgebundene oder
drahtlose Ubertragungsmittel mit der Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung 31 wirkverbunden ist.

Durch die schaltungstechnische Verkniipfung ei-
ner in einer Aufnahmekammer 34 der Zwischenplat-
te 5 angeordneten Schaltplatine 35 mit der Energie-
quelle 33, mit dem LCD-Display 30 und den vom
Arretierelement 18 beaufschlagten Schaltern 27
wird eine Positionsmess- und Kontrolivorrichtung 36
erreicht. die es dem Benutzer vor Inbetriebnahme
des Sportgerates 1 erméglicht, das einwandfreie
Funktionieren der Fixiervorrichtung 17 zu Oberpri-
fen und die eingestelite Position der Kupplungsvor-
richtung 6 am Sportgerat 1 abzulesen, um daraus
Rickschlusse auf das Verhalten wahrend des Ein-
satzes des Sportgerdtes 1 ziehen und damit sein
Fahrverhalten entsprechend ausrichten zu kénnen.

Wie besser aus den Fig. 4 und 5 ersichtlich, ist
die Zwischenplatte 5 im Bereich des Vorderbackens
7 mit der Anzeigevorrichtung 28 und der in der Zwi-
schenplatte 5 eingebauten Kontroll- und/oder Steu-
ervorrichtung 31 gezeigt. Die Zwischenplatte 5
weist der Oberflache 4 des Schis 2 zugewandt die
Aufnahmekammer 34 fir die Schaltplatine 35 auf,
auf der bevorzugt dem Schi 2 zugewandt Elektro-
nikbauteile 37, wie z.B. Transistoren, Widerstande,
IC-Elemente, Rechner, RAM's, ROM's etc., ange-
ordnet sind. Auf ihrer bevorzugt von den Elektronik-
bauteilen 37 abgewandten Seite ist dem Anzeige-
feld 29 zugewandt das LCD-Display 30 angeordnet.
Im Bereich des LCD-Displays 30 weist die Zwi-
schenplatte 5 eine mit einem durchsichtigen Materi-
al, z.B. PVC, Quarzglas etc., verschlossene Off-
nung auf. Vorteilnaft erweist sich zum Schutz ge-
gen eindringende Feuchtigkeit die Anordnung eines
Dichtelementes 38 zwischen dem LCD-Display 30
und einer Innenwand 39 der Aufnahmekammer 34.
Das Dichtelement 38 kann aber auch zwischen
dem durchsichtigen Material und der Aufnahme-
kammer 34 angeordnet sein. Bevorzugt wird ein in
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sich vergossenes Bauelement verwendet, welches
das Eindringen von Feuchtigkeit in das Innere der
Schaltplatine der Aufnahmekammer 34 verhindert.
Des weiteren wird eine zweckmassige Ausfihrung
durch Vergiessen des in der Aufnahmekammer 34
verbleibenden Hohlraumes mit einem elektrisch-
und feuchtigkeitsisolierenden Vergussmaterial 40
als Feuchtigkeitsschutz fir die Elektronikbauteile 37
bzw. dem LCD-Display etc. erreicht. Von der
Schaltplatine 35 fuhren Leitungen 41 zu den Schal-
tern 27, die auf der Oberflaiche 4 des Schis 2 bzw.
bei einer anderen Ausfihrungsvariante, wie strich-
liert gezeigt, in Vertiefungen 42 im Schi 2 angeord-
net sind und die konzentrisch zu den Offnungen 20,
23 Kontaktelemente 43 aufweisen.

Der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 ist,
wie weiters dargestellt, eine z.B. durch Eingabeta-
sten 44, Funktionstasten 45 und eine Rickstelltaste
46 gebildete Eingabevorrichtung 47 und die durch
eine Batterie 48 gebildete Energiequelle 33 zuge-
ordnet.

Wird nun der Vorderbacken 7 durch Einrasten
des Arretierelementes 18 in eine der Offnungen 20,
23 langs eines Verschiebeweges entsprechend
dem Doppelpfeil 22 positioniert, betatigt das Arre-
tierelement 18 das Kontaktelement 43 eines der
Schalter 27. Damit wird ein Steuerkreis geschlos-
sen und durch die entsprechende Anzeige im An-
zeigefeld 29 dem Betreiber einerseits die einwand-
freie Arretierung signalisiet und andererseits die
Stellung des Vorderbackens in Bezug auf eine defi-
nierte Nullposition in durch die Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung 31  aufbereiteter numerischer
Form, z.B. mit +1, +2, -1 und -2, bzw. in graphi-
scher Form, in Symbolen, als Kurven oder derglei-
chen, angezeigt. Um den Energiebedarf der Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung 31 mit dem ener-
gieintensiven LCD-Display 30 auf ein Minimum zu
beschranken, ist es z.B. méglich, im Bereich des
Vorderbackens 7 an einem Ber(hrungspunkt mit
dem am Vorderbacken 7 anliegenden Schuh 3 ein
Kontaktelement 49 anzuordnen, welches mit einer
zeitgesteuerten Unterbrecherschaltung der Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung 31 zusammen-
wirkt, durch welches das LCD-Display 30 z.B. nur
eine kurzzeitige, vorwahibare Zeitdauer nach dem
Fixieren des Schuhs 3 in der Kupplungsvorrichtung
6 die jeweiligen Informationen anzeigt und nach
Ablauf des vorgewahlten Zeitraumes die Energiezu-
fuhr selbsttatig unterbricht.

Anstelle des Kontaktelementes 49 kann auch an
geeigneter Stelle am Vorderbacken 7 ein Lichtsen-
sor 50 angeordnet und mit der Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung 31 bzw. einer Unterbrecherschal-
tung fir die Energiezufuhr Uber eine Leitung ver-
bunden sein. Anstelle des Kontaktelementes 49
bzw. des Lichtsensors 50 kann aber ebenso ein
Bewegungssensor eingerichtet sein, der bei Fest-
stellen von Bewegungen, die insbesondere beim
Benutzen des Schis auftreten, die Anzeige aktiviert
und die Anzeige der Messwerte bewirkt bzw. nach
einer gewissen Ruhedauer die Energiezufuhr ab-
schaltet.

Wie mit strichlierten Linien in der Fig. 5 gezeigt,
kann die Zwischenplatte 5 in ihrem die Anzeigevor-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

richtung 28 aufnehmenden Endbereich 51 gegen-
{iber der Oberflache 4 des Schis 2 in Richtung des
Benutzers des Sportgerates 1 geneigt ausgebildet
sein, wodurch sich eine bessere Ablesbarkeit der
im Anzeigefeld 29 angezeigten Informationen ergibt.

Es ist aber ebenso auch mdglich, dass die An-
zeigevorrichtung 28 in der Oberflaiche bzw. Ober-
seite des Vorderbackens 7 angeordnet bzw. einge-
baut ist. Dadurch ist es méglich, die Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung direkt bei der Bindungsher-
stellung einzubauen und mit dieser zu verkaufen.

Zur Weiterleitung der Messwerte zwischen dem
Vorderbacken 7 und dem Fersenbacken 8 bzw.
zwischen der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
31 und den einzeinen Messwertgebern kdnnen
selbstverstandlich auch Lichtleiter, bevorzugt aus
Kunststoff, eingesetzt werden.

In den Fig. 6 und 7 ist ein Teilbereich der Kupp-
lungsvorrichtung 6 mit dem Vorderbacken 7 und
der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 gezeigt.
Bei dieser AusfOhrungsvariante ist das Fihrungs-
element 11 fir den Vorderbacken 7 direkt auf der
Oberflache 4 des Schis 2 mit den Befestigungs-
schrauben 12 befestigt. Der Vorderbacken 7 weist
die Fixiervorrichtung 17 auf, die mit dem dber das
Federelement 19 in Richtung der Oberflache 4 fe-
derbelastete Arretierelement 18 ausgestattet ist und
welches in der Arretierstellung in die Offnung 20
eingreift und den Vorderbacken relativ zum Fuh-
rungselement 11 und damit zum Schi 2 fixiert. Uber
das Hebelelement 21 ist es nunmehr moglich, das
Arretierelement 18 entgegen der Federwirkung des
Federelementes 19 aus der Offnung 20 hinauszu-
ziehen, um den Vorderbacken 7 in Schilangsrich-
tung zu verstellen und in einer der zur Offnung 20
benachbart angeordneten Oﬁnungen 23 zu positio-
nieren bzw. zu arretieren. Vertieft in der Oberflache
4 angeordnet sind den Offnungen 20, 23 die Kon-
taktelemente 43 zugeordnet, die beim Positionieren
und Fixieren des Vorderbackens 7 vom Arretierele-
ment 18 beaufschlagt werden, wodurch der jeweilig
von der Energiequelle 33 versorgte Steuerkreis ge-
schlossen wird und im Anzeigefeld 29 bzw. am
LCD-Display 30 ein dem jeweiligen Steuerkreis zu-
geordnetes Leuchtelement die ordnungsgemasse
Einnahme der jeweiligen Position, wie auch die ord-
nungsgemdsse Arretierung anzeigt.

Selbstverstandiich kann auch bei dieser Ausfuh-
rungsvariante der Vorderbacken Uber das Verbin-
dungselement 9 mit dem Fersenbacken bewe-
gungsverbunden sein, wodurch bei Verstellung des
Vorderbackens 7 die Gesamtheit der Kupplungsvor-
richtung 6 relativ zum Schi in unterschiedliche Posi-
tionen gebracht werden kann.

In der Fig. 8 ist schematisch das Zusammenwir-
ken von Kontroll- und/oder Steuervorrichtungen 31,
welche jeweils einem von paarweise zu verwenden-
den Sportgeraten 1 zugeordnet sind, gezeigt. Dabei
weist jedes Sportgerat 1, z.B. der Schi 2 die mit
der Kupplungsvorrichtung 6 zusammenwirkende
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 auf. Diese
umfasst zusatzlich zu der Fixiervorrichtung der
Kupplungsvorrichtung 6, dem Messwertgeber, der
Schaltplatine mit dem LCD-Display 30 und der
Energiequelle 33 eine drahtlos wirkende Sende-
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und Empfangsvorrichtung 52 und ein Vergleicher-
element 53.

Werden demnach bei Inbetriebnahme des Sport-
gerates 1, 2.B. nach dem Festlegen der Schuhe 3
in den Kupplungsvorrichtungen 6 aufgrund der zwi-
schen den Sende- und Empfangsvorrichtungen 52
ausgetauschten Positionsinformationen in den Ver-
gleicherelementen 53 unterschiedliche Werte fest-
gestellt, so kann dies Gber eine von der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung 31 beaufschlagte akusti-
sche oder optische Warneinrichtung 54, z.B. Hupe,
Lautsprecher, Blinklicht, zusatzlich zu der numeri-
schen Anzeige am LCD-Display 30 angezeigt wer-
den.

Dadurch wird ein vorteilhafter Beitrag zur Erhé-
hung der Sicherheit geleistet, da verhindert wird,
dass der Benutzer die Sportgerdte 1 mit in unter-
schiedlichen Positionen befindlichen Kupplungsvor-
richtungen 6 anwendet, wodurch die Sicherheit fur
den Anwender erhdht wird.

In den Fig. 9 und 10 ist eine andere Ausfih-
rungsvariante der Anordnung der mit der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung 31 ausgestatteten
Kupplungsvorrichtung 6 gezeigt. Bei dieser sind die
Fuhrungselemente 11 des Vorderbackens 7 und
des Fersenbackens 8 vorzugsweise direkt auf der
Oberflache 4 des Schis 2 angeordnet und Gber die
Befestigungsschrauben 12 mit dem Schi 2 bewe-
gungsfest verbunden. Die Anordnung einer Zwi-
schenplatte ist jedoch auch hier méglich. In diesen
bzw. auf dieser sind der Vorderbacken 7 und der
Fersenbacken 8, die Uiber das Verbindungselement
9 bewegungsverbunden sind, langsverschieblich ge-
lagert. Zur Festlegung einer Position der Kupp-
lungsvorrichtung 6 weist der Fersenbacken 8 die Fi-
xiervorrichtung 17 mit dem Arretierelement 18 auf,
welches federbelastet in die Offnungen 20, die im
Steg 13 des das Fihrungselement 11 bildenden
Profils 10 vorgesehen sind, eingreift. Der Steg 13
der Fihrungselemente 11 weist quer zu seiner
Langserstreckung in etwa symmetrisch zu einer
Symmetrieachse 55 eine U-férmige Durchsetzung
auf, wodurch zwischen der Oberfliche 4 des Schis
2 und dem Steg 13 ein Hohlraum 56 fur die auf der
Oberflaiche 4 angeordneten Kontaktelemente 43
bzw. fur durch den Hohlraum 56 fihrende Verbin-
dungsleitungen 57 gebildet wird. Die Verbindungs-
leitungen 57 tuhren von den Kontaktelementen 43
zu einem z.B. im Bereich zwischen dem Vorderbak-
ken 7 und dem vorderen Schiende auf der Oberfla-
che 4 angeordneten Gehause 58, welches die
Schaltplatine 35 der Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung 31 mit dem LCD-Display 30 und gegebe-
nenfalls die Energiequelle 33 feuchtigkeitsgeschitzt
und stossgesichert aufnimmt.

Bei dieser Ausfuhrungsvariante ist weiters einer
Stirnkante 59 des Schuhs 3 ein im Vorderbacken 7
angeordneter Messwertgeber 60, 2.B. ein Kraft-
messsensor, zugeordnet, mittels dem die von der
Kupplungsvorrichtung 6 bzw. einer im Fersenbak-
ken 8 vorgesehenen, einstellbaren Vorspannvorrich-
tung 61 auf den Schuh 3 aufgebrachte Spannkraft
gemessen wird. Das Messsignal des Messwertge-
bers 60 wird dabei in einer auf der Schaltplatine 35
angeordneten Auswerteschaltung 62 in ein Anzeige-
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signal, z.B. in Form einer numerischen oder graphi-
schen Anzeige, umgesetzt und am Anzeigefeld 29
sichtbar gemacht.

Wie weiters der Fig. 9 zu entnehmen ist, weisen
der Vorderbacken 7 und der Fersenbacken 8 Aus-
losevorrichtungen 63 auf, die durch Druckfedern 64
gebildet sind, deren Federkraft beim Freigeben des
Schuhs 3 im Falle einer sturzbedingten Uberbean-
spruchung Uberwunden werden muss. In einem sol-
chen Fall wird beim Uberschreiten des iber Ein-
stellschrauben 65, 66 vorgewahlten Auslosewertes
ein seitliches Verschwenken eines Sohlenniederhal-
ters 67 des Vorderbackens 7 bzw. ein Hoch-
schwenken eines Sohlenniederhaiters 68 des Fer-
senbackens 8 erreicht und der Schuh 3 plétzlich,
bevor schadliche Krafte auf die Fisse des Benut-
zers einwirken, freigegeben. Im Bereich der Druck-
federn 64 bzw. zwischen diesen und den Einstell-
schrauben 65, 66 bzw. Sohlenniederhaltern 67, 68
sind als Kraftmesssensoren 69 ausgebildete Mess-
wertgeber 70 angeordnet, mittels derer die einge-
stellte Ausldsekraft gemessen und Uber Leitungen
an Kontroll- und/oder Steuervorrichtungen 31 wei-
tergeben werden und ebenso wie die Positionswer-
te in Form einer numerischen Anzeige im Anzeige-
feld 29 angezeigt werden kdnnen.

Diese Ausldosewerte werden ilblicher Weise ent-
sprechend der Empfehlung der DIN-Norm 7881 als
sogenannte Z-Werte bezeichnet, wobei diese Z-
Werte unter Beriicksichtigung individueller Angaben,
die bei der Einstellung der Kupplungsvorrichtung 6
vom Benutzer ermittelt werden und z.B. dessen
Fahrkénnen, Korpergewicht, Schienbeinkopfdurch-
messer und/oder Alter berlcksichtigen, festgelegt
werden.

Damit ist es nunmehr méglich, zusétzlich zur An-
zeige der eingenommenen Position der Kupplungs-
vorrichtung 6 am Schi 2 auch die ordnungsgemas-
se Einstellung der fur die Funktion der Sicherheits-
auslosung massgebende  Spannkraft  optisch
anzuzeigen und vom Benutzer zu Giberwachen.

In den Fig. 11 und 12 ist eine weitere Ausfih-
rungsvariante der Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung 31 gezeigt, bei der die Positionsmess- und
Kontrollvorrichtung 36 dem Vorderbacken 7 zuge-
ordnet ist. Zur Veranderung des Abstandes 25 zwi-
schen dem Vorder- und Fersenbacken 7, 8 ist das
Verbindungselement 9 zwischen dem Vorderbacken
7 und dem Fersenbacken 8 geteilt ausgebildet, wo-
bei ein am Vorderbacken 7 befestigtes Stellelement
71 Gber eine Zahnanordnung 72 mit einem mit dem
Fersenbacken 8 verbundenen Stellelement 73 in
Zugverbindung steht und somit die Langenverstell-
vorrichtung 32 ausbilden. Zur Fixierung der relati-
ven Lage der Stellelemente 71, 73 zueinander sind
diese Uber miteinander verschraubbare, biigelférmi-
ge Halteelemente 74, 75 fixierbar. Nach dem Lésen
der Verschraubung kénnen die Stellelemente 71, 73
in Schilangsrichtung relativ zueinander um eine ei-
ner Zahnteilung entsprechende Distanz 76 bzw. ein
dem Mehrfachen der Distanz 76 entsprechendes
Mass verstellt werden, wodurch der Abstand 25 an
unterschiedliche Gréssen von Schuhen 3 angepasst
werden kann.

Zur Ermittlung der relativen Lage der Stellele-
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mente 71, 73 zueinander weist eines der Stellele-
mente 71, 73, z.B. das Stellelement 71, einen bei-
spielsweise durch eine Widerstandsbahn 77 gebil-
deten Messwertgeber 78 auf, entlang dem ein mit
dem weiteren Stellelement 73 bewegungsverbunde-
ner Schleifer 79 verschiebbar ist. Uber Leitungen
80, 81 ist der Messwertgeber 78 und der Schleifer
79 mit der in dem Gehause 58 angeordneten
Schaltplatine 35 und Uber diese mit der Energie-
quelle 33 verbunden, die wie z.B. gezeigt, durch
eine Solarzellenanordnung 82 gebildet ist.

Demnach kann (ber das Anzeigefeld 29, z.B.
durch gesonderten Abruf durch Betétigung der
Funktionstaste 45 und/oder der Eingabetasten 44,
wahlweise die Position der Kupplungsvorrichtung 6
am Sportgerat bzw. der eingestellte Abstand 25 zwi-
schen dem Vorderbacken 7 und dem Fersenbacken
8 angezeigt werden. Damit ist es dem Benutzer
moglich, eine visuelle Kontrolle der Einsteliwerte
vorzunehmen und etwaige Fehleinstellungen vor der
Benutzung des Sportgerates 1 zu korrigieren.

In der Fig. 13 ist ein Blockschaltbild einer mogli-
chen Ausbildung einer Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung 31 far die Ausbildung nach den Fig. 11
und 12 gezeigt.

Wie aus der Darstellung in den Fig. 11 und 12
zu entnehmen ist, konnen der Vorderbacken 7 und
der Fersenbacken 8 der Kupplungsvorrichtung 6
Uber die Langenverstelivorrichtung 32 auf unter-
schiedliche Abstande 25 eingestellt werden, sodass
die Kupplungsvorrichtung 6 auf verschieden grosse
Schischuhe einfach eingestellt werden kann. Wie
den vorstehenden Angaben zu entnehmen ist, ist
bei der Einstellung der Bindung eine als Z-Zahl de-
finierte Kennzahl zu bericksichtigen, die sich aus
dem Fahrkénnen und/oder dem Gewicht und/oder
dem Alter und/oder dem Geschlecht und/oder dem
Schienbeinkopfdurchmesser des Benutzers errech-
net. Diese Z-Zahl ist auf eine vorbestimmte Schuh-
grosse bzw. Sohlenlange bezogen, beispielsweise
ist definitionsgemass die Z-Zahl auf eine Sohlenlan-
ge von 327 mm abgestimmt.

Bedingt durch die Hebelverhéltnisse fur das Aus-
Idsen der Sicherheitsvorrichtungen in der Kupp-
lungsvorrichtung 6 sind diese Z-Zahlen bei sich &n-
dernden Sohlenlangen anzupassen. Bei einer |an-
geren Sohle mit einer Sohlenldnge grosser als
327 mm ist die Z-Zahl gegenlber der zur Berech-
nung bzw. Bestimmung der Z-Zahl herangezogenen
Sohlenlange von 327 mm zu verringern, wahrend
bei einer kirzeren Sohlenlange die Z-Zahl zu erhé-
hen ist. Um nunmehr die Einstellvorgange Uberwa-
chen bzw. einfacher vornehmen zu kénnen, sind
die Stellelemente 71 und 73 des Verbindungsele-
mentes 9 Uber Halteelemente 74, 75 — Fig. 12 —in
einem der gewtlinschten Schuhgroésse entsprechen-
den Abstand 25 fixiert. Um nunmehr die jeweilige
Schuhlange bzw. den Abstand 25 ermittein zu kon-
nen, ist auf dem Stellelement 71 oder 73 im vorlie-
genden Fall am Stellelement 73 der Messwertgeber
78 beispielsweise die Widerstandsbahn 77 aufge-
bracht, mit der der Schleifer 79 bzw. ein entspre-
chend anderes Abtastorgan zusammenwirkt, wie
z.B. ein Lesekopf oder ein Magnet oder eine Licht-
quelle, bei der Ausbildung des Messwertgebers 78
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als Glasmassstab bzw. durch ein Dielektrikum von-
einander distanzierte, in Langsrichtung hintereinan-
der angeordnete Magnete bzw. ein kapazitives
Messsystem.

Durch die Verstellung des Schieifers 79 entlang
der Widerstandsbahn 77 kann nunmehr der jeweili-
ge Abstand 25 bzw. die dadurch eingestellte Soh-
lenlange zwischen dem Vorderbacken 7 und dem
Fersenbacken 8 ermittelt werden. Dazu ist die Wi-
derstandsbahn 77 des Messwertgebers 78 an ei-
nem Eingang 83 eines Vergleichers 84 angelegt.
An einem weiteren Eingang 85 desselben Verglei-
chers 84 liegt ein Sollwertspeicher 86 an, der gege-
benenfalls ber eine Eingabevorrichtung 87 vorein-
gestellt bzw. justiert werden kann. Diese Eingabe-
vorrichtung 87 weist Eingabetasten 44 auf, mit
welchen beispielsweise eine Einstellung so vorge-
nommen werden kann, dass ein Ausgang 88 des
Vergleichers kein Ausgangssignal aufweist, wenn
die Stellung des Schleifers 79 auf der Widerstands-
bahn 77 einem eingestellten Abstand 25 bzw. einer
Sohlenlange entspricht, die der Basissohlenlange
for die Bestimmung der Z-Zahl, also z.B. 327 mm
gleich ist.

Der Ausgang 88 des Vergleichers 84 ist Uber
eine Leitung 89 mit einem Umsetzer 90, beispiels-
weise einem Rampengenerator 91 verbunden. An
diesem Umsetzer 90 liegt Uber eine Leitung 92 ein
Speicherelement 93 an, in welchem beispielsweise
ein Ausgangssignal in vorbestimmter Hohe in eine
Leitung 94 eingespeist wird, wenn (ber die Leitung
89 kein Differenzsignal zugefihrt wird bzw. das
Uber die Leitung 89 zugefiihrte Signal der Basis-
schuhlange fur die Berechnung der Z-Zahl ent-
spricht. Uber die Eingabevorrichtung 87 ist entspre-
chend dem Fahrkdnnen, der Grésse bzw. dem Ge-
wicht, dem Geschlecht und/oder dem Schienbein-
kopfdurchmesser eine Z-Zahl im Speicherelement
93 vorzuwihlen, die dem Benutzer der Kupplungs-
vorrichtung 6 entspricht.

Weicht nun das Ausgangssignal von der Leitung
89 aufgrund einer unterschiedlichen Schuhlange
und einer dadurch veranderten Stellung des Schliei-
fers 79 auf der Widerstandsbahn 77 von dem Ba-
siswert ab, so wird in dem Umsetzer 90 entspre-
chend dem aus der Leitung 89 einlangenden Ein-
gangssignal, die im Speicherelement 93 voreinge-
stellte Z-Zahl auf den der tatsachlichen Schuhlange
entsprechenden Wert verandert und dieser Wert
Uber die Leitung 94 einer Rechnereinheit 95 zuge-
fahrt, von welcher er beispielsweise in Speicherele-
menten 96 abgelegt werden kann. Durch Betati-
gung einer Taste oder bei Aktivierung der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung 31 ist es méglich, dass
dieser eingestellte Grundwert der Z-Zahl vom Spei-
cherelement 93 und/oder der im Speicherelement
96 der jeweiligen Schuhlange bzw. der dem Ab-
stand 25 entsprechende Wert der Z-Zahl auf einem
Anzeigefeld 29 angezeigt werden kann, wozu es
sogar moglich ist, dass fur die eingestelite Soll-Z-
Zahl eine eigene Anzeigeflache 97 und fir die der
jeweiligen Schuhlange entsprechende an den Be-
nutzer angepasste Z-Zahl eigene weitere Anzeige-
flachen 98 vorgesehen sind.

Bei der Auslegung der Kontroll- und/oder Steuer-
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vorrichtung ist zu beriicksichtigen, dass an der
Hauptanzeige moglichst die vom jeweiligen Benut-
zer gewlnschte Z-Zahl, bezogen auf die Norm-
schuhlange angezeigt wird, sodass er durch die
Veranderungen der Z-Zahl, die sich aufgrund einer
zu der Normschuhgrésse unterschiedlichen Schuh-
grosse ergibt, nicht verwirrt wird und beispielsweise
dann, wenn ein Schuh eine Sohlenlange von 350
mm aufweist, als Z-Zahl die Ziffer 6 angezeigt wird,
obwonhl die jeweilige Auslosevorrichtung im Vorder-
bzw. Fersenbacken auf eine Z-Zahl 5,3 einzustellen
ist, um die sich aufgrund der Vergrésserung der
Sohlenlange ergebende Verringerung der Auslése-
kraft zu beriicksichtigen. Dieser rechnerisch sich fur
die einzelne Sohlenlange ergebende einzustellende
Wert der Z-Zahl solite aber vor allem von den
Technikern in den Schiverkaufsgeschéften aktiviert
werden kénnen, um eine richtige Einstellung der
Bindung, insbesondere bei der Montage der Schi-
bindung ohne lange Rechenvorgange zu ermdégli-
chen. Wirde namlich nur die in Abhangigkeit von
der jeweiligen Sohlenlange korrigierte Z-Zahl fir
den Benutzer angezeigt werden, so wiirde dieser
zumindest am Anfang der Benutzung der erfin-
dungsgemass ausgebildeten Bindung immer wieder
beim Handler eine richtige Einstellung der Schibin-
dung auf eine Z-Zahl verlangen, und der Héandier
misste dem Kunden die sicherlich nicht sehr ein-
fach zu verstehenden mathematischen Zusammen-
hénge erklaren.

Das Ablesen dieser verschiedenen Anzeigewerte
kann beispielsweise Uber eine Mode-Taste 99 erfol-
gen. Gleichzeitig kann uUber die Rechnereinheit 95
das Einstellen der richtigen Z-Zah! im Vorder- bzw.
Fersenbacken 7, 8 iberwacht werden, wenn in die-
sen beiden Backen Messwertgeber 70 zum Erfas-
sen der Vorspannkraft bzw. der Auslésekraft von
Ausldsevorrichtung 63, z.B. Druckfedern 64, vorge-
sehen sind.

Die von den Messwertgebern 70 ausgehenden
Messsignale werden liber eine Leitung 100, einem
Vergleicher 101 zugefiihrt, an dem an einem weite-
ren Eingang Uber eine Leitung 102 ein Speicherele-
ment 103 anliegt, welches Uber die Eingabevorrich-
tung 87 so programmiert werden kann, dass der
Vergleicher 101 bei vorbestimmten Einstellwerten
der Auslosevorrichtungen 63 ein entsprechendes
Signal in eine Leitung 104 abgibt.

Selbstverstandiich ist es auch mdglich, mehrere
derartige Vergleicher 101, und zwar fur jede Auslé-
sevorrichtung 63 einen eigenen, vorzusehen, wobei
noch entsprechende Uberwachungsglieder, z.B. fir
die Druckfedern 64, vorgesehen sein kdénnen, um
eine entsprechend gleiche Einstellung der beiden
Auslosevorrichtungen 63 im Bereich des Vorder-
und Fersenbackens 7, 8 sicherzustellen.

Des weiteren ist es in Verbindung mit der Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung 31 méglich, den
Anpressdruck bzw. das exakte Schliessen der
Kupplungsvorrichtung 6 zu iberwachen. Dazu kann,
wie beispielsweise in Fig. 9 gezeigt, im Bereich des
Vorderbackens ein Messwertgeber 60 dem Sohlen-
rand bzw. der Kappe des Schuhs 3 zugeordnet
sein. Uber den Messwertgeber, beispielsweise eine
Druckdose oder Dehnmessstreifen oder dgl., kann
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die Anpresskraft des Schuhs 3 am Sohlenniederhal-
ter 67 des Vorderbackens 7 ermittelt werden. Der
Messwert des Messwertgebers 60 wird Uber eine
Leitung 105 einem Vergleicher 106 zugefihrt, an
dem an einem weiteren Eingang Gber eine Leitung
107 ein Speicherelement 108 zum Ermitteln eines
Differenzmesswertes im Vergleicher 106 anliegt.
Dieses Speicherelement 108 kann wiederum Uber
die Eingabevorrichtung 87 entsprechend voreinge-
stelit werden.

Der im Vergleicher 106 ermittelte Vergleichswert
wird Uber eine Leitung 109 der Rechnereinheit 85
zugefiihrt und kann von dieser der Anzeigevorrich-
tung 28 zugefuhrt und auf dieser bzw. auf einer der
Anzeigeflachen 97, 98 je nach Wabhl, beispielsweise
durch Drucken der Mode-Taste 99, angezeigt wer-
den.

Unter anderem ist es auch mdglich, die Leitung
109 und die Leitung 104 an den Eingdngen eines
weiteren Vergleichers 110 anzulegen, um eine zu-
satzliche Uberwachung oder Berechnung der Z-Zahl
bzw. der Anpresskrafte in der Rechnereinheit 95
nur dann vorzunehmen, wenn ein Schuh 3 in die
Kupplungsvorrichtung 6 eingesetzt ist.

Selbstverstandlich ist es auch maglich, Gber die
gewonnenen Messwerte jede beliebige andere
Messwertkombination bzw. Schaltzustdnde der
Kupplungsvorrichtung zu ermitteln bzw. zu iberwa-
chen. So ist es unter anderem auch maglich, die je-
weils auftretenden Krafte bzw. den Kraftverlauf so-
wohl des Anpressdruckes als auch insbesondere
der Auslosekrafte und deren Veranderung Uber die
Messwertgeber 70 bzw. 60 wahrend des Betriebes
der Kupplungsvorrichtung kontinuierlich zu Gberwa-
chen, in der Rechnereinheit 95 gegebenenfalls aus-
zuwerten oder lediglich im Speicherelement 96 zu
hinterlegen.

Dies hat den Vorteil, dass die derart gewonne-
nen Messwerte dazu benutzt werden kénnen, um in
der Folge Auslosewerte fir die Auslosevorrichtung
63 im Vorderbacken 7 bzw. Fersenbacken 8 zu er-
mittein, sodass gegebenenfalls in der Folge gewis-
se Funktionen der Kupplungsvorrichtung, wie bei-
spielsweise ein Auslosen der Ausldsevorrichtung 63
Uber derart gewonnene Messwerte errechnet und
gegebenenfalls gesteuert werden kdnnen.

In den Fig. 14 bis 16 ist eine weitere Ausfih-
rungsvariante einer Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung 31 einer Kupplungsvorrichtung 6 gezeigt.
Auf der Oberflache 4 des Schis 2 ist das Fuhrungs-
element 11 fir den Vorderbacken 7 befestigt. In ei-
nem Abstand von diesem ist in Langsrichtung des
Schis 2 ein Langsfiuhrungselement 111 fir den Fer-
senbacken 8 auf der Oberfliche 4 angeordnet und
am Schi 2 befestigt.

Der Vorderbacken 7 und der Fersenbacken 8
sind in Langsrichtung des Schis 2 lber die mit der
Langenverstellvorrichtung 32 versehenen Stellele-
menten 71, 73 bewegungsverbunden. Uber einen
Schraubenspindelantrieb 112 ist der Fersenbacken
8 relativ zum Stellelement 73 in Richtung eines
Doppelpfeiles 113 verstellbar, wodurch eine Feinju-
stierung des Abstandes 25 gegeben ist. Die Einstel-
lung des Abstandes 2s generell auf unterschiedli-
che Grdssen des Schuhs 3 ist Uber die Langenver-
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stellvorrichtung 32 moglich, wozu eine Spann-
schraube 114, welche die Stellelemente 71, 73
reibungsfest verbindet, gelést wird, um diese ge-
geneinander zu verschieben, wozu eines der Stell-
elemente, im gezeigten Ausfihrungsbeispiel das
Stellelement 73, eine Langlochanordnung 115 auf-
weist.

Am Stellelement 73 ist der Oberfliche 4 zuge-
wandt ein gabelférmiges, in den Bereich des Langs-
fuhrungselementes 111 mit Schenkel 116 ragendes
Distanzelement 117, z.B. Uber Nieten 118 befestigt.
Die Schenkel 116 des Distanzelementes 117 ragen
dabei in einen Freiraum 119 zwischen der Oberfla-
che 4 und eines durch eine quer zur Schiléngsrich-
tung verlaufende Abtreppung des Langsfihrungsele-
mentes 111 gebildeten Schenkels 120, wobei ein in
senkrechter Richtung auf die Oberflaiche 4 gemes-
sener Abstand 121 zwischen dem Schenkel 120
und dieser grosser ist als eine Dicke 122 des
Schenkels 116 des Distanzelementes 117.

Mit dem Schenkel 116 ist um eine parallel zu ei-
ner Seitenkante 123 verlaufend angeordnete
Schwenkachse 124 ein sich quer zur Schildangsrich-
tung erstreckendes Arretierelement 125 verbunden,
welches in Arretierstellung mit einem am Arretier-
element 125 in Richtung der Oberfliche 4 weisen-
den Arretierzapfen 126 in die Offnungen 20 des
Langsfuhrungselementes 111 eingreift.

Durch die Anordnung mehrerer in Léngsrichtung
des Schis beabstandeter Offnungen 20 kann nun-
mehr das Distanzelement 117 und damit das mit
diesem verbundene Stellelement 73 in Schilangs-
richtung bewegt werden und mittels des Arretier-
zapfens 126 mit dem Langsfihrungselement 111
bewegungsverbunden werden. Dies ermoglicht die
Verstellung der Kupplungsvorrichtung 6 relativ zum
Schi 2.

Die Stellelemente 71, 73 weisen Aufnahmen 127
fir Messwertgeber 128 auf, die mit einem Kontakt-
element 129 in Richtung der Oberfliche 4 des
Schis 2 weisen. In einer Ausnehmung 130, welche
in Langsrichtung des Schis 2 verlauft, ist der Mess-
wertgeber 78 angeordnet, welcher vom Kontaktele-
ment 129 abgetastet wird. Von den Messwertge-
bern 128 fiihren Leitungen 131 zu dem auf der
Oberflache 4 im Bereich zwischen dem Vorderbak-
ken 7 in Richtung der Schispitze angeordneten Ge-
héuse 58, welches die Anzeigevorrichtung 28 und
gegebenenfalls Funktionstasten 45 aufweist.

Im gezeigten Beispiel besteht der Messwertgeber
78 aus einer Aneinanderreihung von Uber ein Di-
elektrikum getrennten Magneten 132 mit z.B. Plus-
polung, denen berlhrungslos ein z.B. minusgepol-
ter, das Kontaktelement 129 bildender Magnet 133
gegenuberliegt.

Bei Veranderung sowohl des Abstandes 25 zwi-
schen dem Vorderbacken 7 und dem Fersenbacken
8 mittels der Léngenverstellvorrichtung 32 wie auch
bei einer Anderung der Position der Gesamtheit der
Kupplungsvorrichtung 6 mittels des Distanzelemen-
tes 117 kann nunmehr Uber das wechselnde Feld-
potential zwischen den Magneten 132 und Magne-
ten 133 in der Auswerteschaltung 62 der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung 31 sowohl die Verande-
rung des Abstandes 25 wie auch die Veranderung
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der Position der Gesamtheit der Kupplungsvorrich-
tung 6 in Bezug auf einen fixen Referenzpunkt er-
mittelt und am Anzeigefeld 29 die jeweiligen Infor-
mationen angezeigt werden. Uber die Funktionsta-
sten 45 kann der Anzeigemodus festgelegt werden,
wodurch der Benutzer die far ihn erforderlichen In-
formationen wie Position, Abstand zwischen Vorder-
backen 7 und Fersenbacken 8 nacheinander abru-
fen kann.

Anstelle der den Messwertgeber 78 bildenden
Magnete 132 und des die Abtastung vornehmenden
Magneten 133 kdnnen auch optische Langenmess-
systeme, elektrische Langenmesssysteme, wie z.B.
Glasmessstabe, Widerstandsbahnen etc. oder bei
Verwendung von rotierenden Verstellungsteilen
auch Drehgeber eingesetzt werden. Durch diese
zum Teil eine geringe Bauhdhe aufweisenden Bau-
elemente ist es auch méglich, diese direkt auf der
Oberflache 4 des Schis 2 anzubringen, sodass eine
die Festigkeit des Schis beeinflussende Ausneh-
mung 130 entfallen kann.

In der Fig. 17 ist eine Ausfuhrungsvariante zur
Energieversorgung der Kontroll- und/oder Steuer-
vorrichtung 31 gezeigt. Bei dieser Austiuhrungsvari-
ante wird ein Energiespeicherelement 134, z.B. ein
wiederaufladbarer Akku 135, mittels Steckkontakte
136 in Kontaktaufnahmen 137, die in einer Stirnfla-
che 138 des Gehauses 58 der Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung 31 angeordnet sind, eingefuhrt.

Zur Erreichung eines sicheren Haltes des Ener-
giespeicherelementes 134 ist zusatzlich auf der
Oberflaiche 4 des Schis 2 ein Fihrungselement
139, z.B. gebildet durch eine Schwalbenschwanz-
fuhrung, vorgesehen. Selbstverstandlich kann auch
eine weitere Absicherung iber eine Blockiervorrich-
tung 140 zur Verhinderung eines unbeabsichtigten
Lésens des Energiespeicherelementes 134 vorge-
sehen sein.

Wie weiters gezeigt, ist es auch mdglich, Uber
eine Kontaktflache 141 einem der Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung 31 zugeordneten Speicher-
element 142 elektrische Energie, z.B. Uber einen
Schistock 143, zuzufGhren. Damit kann die fiir den
Betrieb der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31
erforderliche Energie bei Bedarf kurzfristig zu Verfi-
gung gestellt werden.

Zusatzlich kann die Kontroll- und/oder Steuervor-
richtung 31 zur Ermittlung der relativen Geschwin-
digkeit des Sportgerates 1 im Bezug auf die Umge-
bungsiuft ausgelegt sein, wozu auf der Oberflache
4 bzw. dem Gehéause 58 ein Venturi-Rohr 144 einer
Geschwindigkeitsmesseinrichtung 145 angeordnet
sein kann.

in der Fig. 18 ist eine weitere Ausfiihrungsvarian-
te der Positionsmess- und Kontrollvorrichtung 36
der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 gezeigt.
Dabei weist der Vorderbacken 7, der in dem auf
der Oberfliche 4 des Schis 2 befestigten Fihrungs-
element 11 langsverschieblich gelagert ist, die Fi-
xiervorrichtung 17 mit dem in Offnungen 147 eines
Schenkels 148 des Flhrungselementes 11 eingrei-
fenden Arretierelement 18 auf. Auf einem Basis-
schenkel 149 des Fihrungselementes 11 ist dem
Vorderbacken 7 zugewandt der Messwerigeber 78
angeordnet.
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Im Vorderbacken ist der Messwertgeber 26 mit
seinem Schleifer 79, der die Widerstandsbahn 77
des Messwertgebers 78 abtastet, angeordnet und
Uber die Leitungen 80, 81 mit der Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung 31, wie in strichlierten Linien
gezeigt, verbunden.

Bei dieser Ausflhrungsvariante ist eine nachtrag-
liche Bestlickung des Sportgerates 1 mit der Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung 31 maoglich, weil
dabei die Vorrichtung ohne vorzusehende Ausneh-
mungen am Schi 2 bzw. den Fuhrungselementen
11 montiert werden kann.

In der Fig. 19 ist ein vereinfachtes Blockschalt-
bild der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 ge-
zeigt. Uber die Energiequelle 33 wird die Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung 31 mit elektrischer
Energie versorgt. Zusatzlich zu den Messwertge-
bern 26, Kontaktelementen 49, Lichtsensoren 50,
Messwertgebern 60, Messwertgeber 78 mit dem
Schleifer 79 kann Uber einen Taktgenerator 150
eine Uhrfunktion erfullt werden. Uber weitere Sen-
soren 151 bis 153 kann auch die Temperatur, der
Luftdruck, die Hohenlage und/oder Neigung sowie
die Richtung Uber einen Kompass 154 bzw. ein Na-
vigationssystem 155 festgestellt werden, sodass mit
der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung 31 auch
Kompass- und Navigationsfunktionen erfullt werden
kénnen. Uber eine Sende- und Empfangsvorrich-
tung 52 ist es Uber eine drahtlose Verbindung auch
moglich, Peilstrahlen abzugeben bzw. zu empfan-
gen, sodass die Moglichkeit gegeben ist, einen z.B.
im Tiefschnee verlorengegangenen Schi 2 mit ei-
nem tragbaren Suchgerdt 156 aufzufinden. Dies
bietet auch die Mdglichkeit zu einer raschen Hilfe
bei einer Verschiittung des Anwenders des Sport-
gerates 1 durch Lawinen.

In der Fig. 20 ist eine weitere Ausfihrungsvarian-
te einer Kupplungsvorrichtung 6 fir das Sportgeréat
1, insbesondere den Schi 2, mit der Kontroll- und/
oder Steuervorrichtung 31 gezeigt. Zur Befestigung
des Schuhs 3 weist dieser die Kupplungsvorrich-
tung 6, 2.B. eine zentrale Schibindung 157, auf.

Diese Schibindung 157 weist eine l(ber Befesti-
gungsmittel 158 auf der Oberflache 4 des Schis 2
bewegungsfest angeordnete Aufnahmeplatte 159
auf, die einer Sohle 160 des Schuhs 3 zugewandt
die Fuhrungsbahn 15 fiir einen in dieser langsver-
schieblich gelagerten Gleitkérper 161 ausbildet.

Im Gleitkérper 161 und mit diesem bewegungs-
verbunden ist eine Fixiervorrichtung 162 angeord-
net, welche mit einem Arretierelement 163 in Aus-
nehmungen 164 der die Fuhrungsbahn 15 bilden-
den Aufnahmeplatte 159 Iésbar in Eingriff bringbar
ist. Auf dem Gleitkérper 161 ist gegebenenfalls un-
ter Zwischenschaltung eines Messwertgebers 165,
z.B. einem Druckmesssensor 166, ein Gehauseteil
167 angeordnet, in dem Kupplungselemente 168 in
Langsrichtung des Schis 2 verschieblich gelagernt
sind, wobei Rastelemente 169 der Kupplungsele-
mente 168 den Gehauseteil 167 in Richtung einer
Schuhspitze 170 und einem Sohlenende 171 Gber-
ragen und in mit dem Schuh 3 gekuppelten Zu-
stand in Ausnehmungen 172 eines in der Sohle
160 angeordneten Aufnahmeraumes 173 eingreifen.

Die Kupplungselemente 168 werden dabei durch
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die Wirkung einer Vorspannvorrichtung 174, 2.B. ei-
ner Spiraldruckfeder in Richtung der Schuhspitze
170 und dem Sohlenende 171 gedrickt. Dabei wird
der Schuh 3 in der Kupplungsvorrichtung 6 und
damit auf dem Schi 2 festgespannt. Kommt es
durch die Einwirkung von Kraften zu einem Uber-
schreiten der durch die Vorspannvorrichtung 174
aufgebrachten Haltekraft, werden die Kupplungsele-
mente 168 entgegen der Wirkung der Vorspannvor-
richtung 174 aufeinander zubewegt und der Schuh
3 nach dem Uberschreiten einer vorgewahiten Aus-
I6sekraft, welche durch Einstellung der Vorspann-
vorrichtung 174 festgelegt wird, freigegeben. Da-
durch wird eine Ausldésevorrichtung 175 erreicht,
durch die das Verletzungsrisiko verringert wird.

Zwischen der Spiraldruckfeder der Vorspannvor-
richtung 174 und dem Kupplungselement 168 ist
ein Weg- und/oder Kraftmesswertgeber 176 ange-
ordnet, mittels dem z.B. die durch die Vorspannvor-
richtung 174 vorgegebene Auslosekraft ermittelt
wird.

Dem Kupplungselement 168 bzw. Rastelemente
169 ist ein im Bereich der Sohle 160 angeordneter
Schalter 177 zugeordnet, der die Energiezufuhr von
einer in der Sohle 160 angeordneten Energiequelie
178 an die Kupplungsvorrichtung 6 Gber Leitungen
179 und z.B. eine zwischen dem Schuh 3 und der
Kupplungsvorrichtung 6 angeordnete drahtlosen
Uberlragungsvorrichtung 180 freigibt, sobald der
Schuh 3 in der Kupp!ungsvornchtung 6 eingerastet
ist. Uber eine weitere Leitung 181 im Gehauseteil

167 und dem Gleitkérper 161 und einem am Gleit-
korper 161 angeordneten Schieifkontakt 182, wel-
cher mit einer Kontaktbahn 183, die in etwa parallel
verlaufend zur Flhrungsbahn 15 in der Aufnahme-
platte 159 angeordnet ist, erfolgt nunmehr die Ener-
gieversorgung fir eine in der Aufnahmeplatte 159
im Bereich der Schuhspitze 170 angeordnete Steu-
ereinheit 184 der Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung 31 und der mit dieser Uber eine Leitung 185
verbundenen Anzeigevorrichtung 28.

Im Schi 2 ist in einer in der Oberflaiche 4 ange-
ordneten, in Schilangsrichtung verlaufenden Aus-
nehmung 186 ein Messelement 187 angeordnet,
dem ein mit dem Gleitkérper 161 bewegungsver-
bundener Messwertgeber 188 zugeordnet ist, wobei
eine Lénge 189 des Messelementes 187 in etwa
gleich gross einem Verstellbereich 190 ist.

Das Messelement 187 kann z.B. durch in Schi-
langsrichtung z.B. Uber Isolatoren zueinander beab-
standet angeordnete Magnete 191 gebildet sein, die
beriihrungslos mit dem durch einen Induktionstihler
192 gebildeten Messwertgeber 188 im Gleitkdrper
161 zusammenwirken. Durch die Auswertung der
vom Messwertgeber 188 erhaltenen Signale in der
Steuereinheit 184 kann auf der Anzeigevorrichtung
28, z.B. dem LCD-Display 30 die Relativposition
des Gleitkdrpers 161 und damit des Gehéauseteils
167 der Kupplungsvorrichtung 6 in Bezug auf den
Schi 2 angezeigt werden. Zusatzlich zu dieser
Funktion ist es méglich, Uber die Eingabetasten 44
bzw. Funktionstasten 45 der Eingabevorrichtung 47
wahlweise einen Anzeigemodus zu verdandern und
so z.B. wahlweise Messergebnisse des Druckmess-
sensors 166, des Weg- und/oder Kraftmesswertge-



23 CH 687 955 A5 24

bers 176 der Vorspannvorrichtung 174 oder eines
den Ladezustand der Energiequelle 178 uberwa-
chenden Batterieladesensors 193 abzurufen.

Wie weiters gezeigt, weist der Schuh 3 im Be-
reich des Sohlenendes 171 z.B. eine Codemarkie-
rung 194 auf, dem ein von der Steuereinheit 184
beaufschlagtes Abfrageorgan 195 zugeordnet ist,
wodurch eine Berechtigungsprifung erfolgt, wobei
bei Feststellung einer unberechtigten Benutzung,
z.B. ein Akustikgenerator aktiviert wird bzw. eine
Verriegelung des Kupplungselementes 168 in der
Schliessstellung verhindert wird. Diese Codemarkie-
rung kann durch einen Strichcode aber auch durch
entsprechende elektronische Bauteile gebildet sein,
die mit der Steuereinheit 184 in Kommunikation tre-
ten.

Des weiteren ist es mittels der Codemarkierung
194 und dem Abfrageorgan 195 méglich, die jewei-
lige Lange des Schuhs 3 abzufragen. Uber einen
Soll-Ist-Vergleich zwischen dem eingesteliten Ab-
stand 25 und der Lénge des Schuhs 3 kann eine
automatische Anpassung des Abstandes 25 zwi-
schen Vorder- und Fersenbacken 7, 8 mit liber ei-
nen mit einer Stelivorrichtung 196 in Antriebsverbin-
dung stehenden Antriebsmotor vorgenommen wer-
den. Es kann aber auch eine Fixierung des Schuhs
3 verhindert werden, falls die Codierung am Schuh
3 nicht mit der in der Steuereinheit gespeicherten
Codemarkierung Ubereinstimmt.

Selbstverstandlich kénnen auch andere Sportge-
rate 1 als Schier, wie beispielsweise Snowboards,
Monoschis, Untersatze fur Rollschuhe oder Schilitt-
schuhe oder dgl. mit der Kupplungsvorrichtung 6
bzw. der dieser zugeordneten Kontroli- und/oder
Steuervorrichtung 31 versehen sein.

Selbstverstandlich ist es méglich, die in den ein-
zelnen Ausfiihrungsbeispielen beschriebenen Vor-
richtungsteile fir die Feststellung der Distanz zwi-
schen dem Vorder- bzw. Fersenbacken 7, 8, die je-
weilige Stellung der Bindung, die bei einer
entsprechenden Schuhgrésse und einer gewiinsch-
ten Z-Zahl bendtigten Einstellwerte beliebig unter-
einander zu mischen und Vorrichtungsteile der ei-
nen Ausfuhrungsvariante mit solchen der anderen
Ausflhrungsvariante beliebig zu erganzen.

In Fig. 21 ist ein Blockschaltbild der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung 31 gezeigt, die bevor-
zugt in Verbindung mit dem in den Fig. 14 bis 16
dargestellten Sportgerat eingesetzt werden kann.

In dem schematischen Blockschaltbild ist ein
Messwertgeber 78 dargestelit, welcher z.B. durch
eine Widerstandsbahn gebildet sein kann und sind
die dem Vorderbacken bzw. dem Fersenbacken zu-
geordneten Messwertgeber 128 bzw. deren Kon-
taktelemente 129 dargestellt. Das durch die Wider-
standsbahn gebildete Linearmesselement ist an den
Ausgéangen einer Spannungsversorgungseinrichtung
197 angeschlossen. Durch die Stellung der beiden
Kontaktelemente 129 entlang des Messwertgebers
78, d.h. der Widerstandsbriicke kann nunmehr eine
Distanz 198 und eine Distanz 199 zwischen den
Kontaktelementen 129 und einer Bezugsstelle, z.B.
einem Ende 200 des Messwertgebers 78, ermittelt
werden.

Durch eine Differenzbildung zwischen den Di-
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stanzen 198 und 199 kann ein Abstand 201 zwi-
schen den Kontaktelementen 129 ebenfalis ermittelt
werden.

Um eine Ermittlung dieser Messwerte zu ermdégli-
chen ist eine Rechnereinheit 202 vorgesehen, an
die eine Eingabeeinheit 203 und Speicherelemente
204 sowie Anzeigeelemente 205, 206, 207, 208 an-
geschlossen sind. Die Eingabeeinheit 203 umfasst
eine Selekttaste 209, Einstelltasten 210, 211 und
eine Speichertaste 212.

Uber diese Eingabeeinheit 203 konnen nunmehr
Wandler 213 auf einen vordefinierten Sollwert ein-
gestellt werden, sodass in Vergleichern 214, 215
die Position der Kontaktelemente 129 gegeniber
den in den Wandlern 213 vordefinierten Sollwerten
festgestellt werden kann.

Ist nun beispielsweise der in der Zeichnung mit
dem Vergleicher 215 kontaktierte Messwertgeber
128 dem Vorderbacken 7 und der dem Vergleicher
214 zugeordnete Messwertgeber 128 dem Fersen-
backen 8 zugeordnet und sind der Vorder- und der
Fersenbacken 7, 8 Uber ein Zugband bewegungs-
verbunden, so kann durch die Ermittlung des Mess-
wertes mit dem Vergleicher 215 sowohl die Stellung
des Vorderbackens 7 als auch die Stellung der ge-
samten Kupplungsvorrichtung 6 relativ zum Schi 2
ermittelt werden. Dazu ist ein Ausgang 216 des
Vergleichers 215 Uber eine Leitung 217 direkt mit
der Rechnereinheit 202 verbunden, um beispiels-
weise auf dem Anzeigeelement 208 die Lage der
Kupplungsvorrichtung 6 gegeniliber dem Schi 2 an-
zuzeigen, d.h. ob die Kupplungsvorrichtung 6 exakt
in der LAngsmitte des Schis 2 oder in einer Position
naher zur Schispitze oder naher zum Schiende an-
geordnet ist.

Durch einen Vergleich, der am Ausgang 216 des
Vergleichers 215 und der am Ausgang 218 des
Vergleichers 214 anliegenden Messwerte in einem
Vergleicher 219 kann nunmehr die jeweilige Distanz
zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 7, 8, die
somit der Lange der jeweiligen Schuhsohle ent-
spricht, festgestellt werden. Nachdem, wie bereits
vorstehend erlautert wurde, die jeweilige Einstellung
zur Anpassung der Einstellwerte der Kupplungsvor-
richtung 6 an das Konnen des Schifahrers bzw.
dessen Korperbau auf eine vordefinierte Schuhgroés-
se bezogen ist, &ndert sich der jeweilige Einstell-
wert der an der Bindung tatséchlich eingestellt wird,
bei wechseinden Schuhgréssen gegeniber der ge-
wunschten einzustellenden Z-Zahl.

Um diese Einstellung nunmehr im Fachgeschéft
einfacher vornehmen zu kénnen und dem Schifah-
rer auch jederzeit eine Uberprifung dieser Einstel-
lung zu ermdglichen, kann mit der Eingabeeinheit
203 in der Rechnereinheit 202 bzw. einem Spei-
cherelement 220 jene Bezugsgrosse der Schuhlan-
ge eingestellt werden, fir die die berechneten Z-
Werte gelten. Dieser vordefinierte Distanzwert zwi-
schen dem Vorder- bzw. Fersenbacken 7, 8, der
der Z-Zahlberechnung zugrunde liegenden Schuh-
sohlenldnge entspricht, wird in einem Vergleicher
221 mit dem tatsachlichen Messwert, also mit der
tatsachlichen Sohlenldnge 2zwischen Vorder- und
Fersenbacken 7, 8 verglichen, sodass am Ausgang
des Vergleichers 221, der am Eingang 222 eines
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Rampengenerators 223 anliegt, die Abweichung der
Sohlenlange von der der Z-Zahlberechnung zugrun-
de liegenden Sohlenlange anliegt.

In einem Speicherelement 224 kann nunmehr mit
den Eingabeelementen eine dem Gewicht, dem Ti-
bia-Durchmesser sowie dem Fahrkénnen entspre-
chende Z-Zahi uber die Eingabeeinheit 203 vorge-
wahit werden. Je nach dem am Eingang 222 des
Rampengenerators anliegenden Abweichungswert
wird die im Speicherelement 224 vorgewahlte Z-
Zahl im Rampengenerator verandert, d.h. bei gros-
serer Schuhsohlenlange wird der Z-Wert verringert
und bei kleinerer Schuhsohlenlange der Z-Wert er-
hoht. Dieser abgednderte und der tatséchlichen
Schuhsohlenléange zwischen dem Vorder- und Fer-
senbacken 7, 8 entsprechende Wert der Z-Zahl
kann nunmehr am Anzeigeelement 207 abgelesen
werden. Die tatsachlich eingestellte Z-Zahl gemass
dem Speicherelement 224 kann beispielsweise am
Anzeigeelement 206 angezeigt werden, um die Ver-
anderung der Z-Zahl aufgrund der unterschiedlichen
Schuhsohlenlange optisch gegenlberstellen zu kon-
nen.

Auf dem Anzeigeelement 205 kann dann bei-
spielsweise noch die tatsachliche Sohlenlange des
Schischuhs angezeigt werden. Es ist aber auch
mdéglich, durch entsprechende Wahlorgane jeden
beliebigen anderen Messwent, wie beispielsweise
die Temperatur, die Hohe, die Fahrgeschwindigkeit,
das Gewicht des Benutzers, wenn den Aufstands-
flachen des Schischuhs auf dem Schi entsprechen-
de Gewichtssensoren zugeordnet sind, sowie die
sonstigen in der Beschreibung zuvor beschriebenen
Messwerte anzuzeigen.

Es sei abschliessend noch darauf hingewiesen,
dass die in den Zeichnungen dargesteliten Bauteile
vielfach massstablich stark verzerrt und vereinfacht
dargestellt sind.

Patentanspriiche

1. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung einer
Kupplungsvorrichtung zwischen einem Schuh und
einem Sportgerat, mit einer optischen und/oder
akustischen Anzeigevorrichtung, einem Messwert-
geber, der mit der Kupplungsvorrichtung mit einer
auf verschiedene Ausldsekrafte einstellbaren Auslé-
sevorrichtung fur die Freigabe des Schuhes vom
Sportgerat zusammenwirkt und mit einer Energie-
quelle, dadurch gekennzeichnet, dass der Mess-
wertgeber (26, 70, 128, 165, 188) zum Erfassen
der Position der Kupplungsvorrichtung (6) und/
oder der Kupplungselemente (7°, 8, 168) der Kupp-
lungsvorrichtung (6) relativ zueinander und/oder re-
lativ zum Sportgerat (1) bzw. zum Schuh (3) aus-
gebildet ist.

2. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupp-
lungsvorrichtung (6) entlang einer am Sportgerat (1)
feststehend montierten Fihrungsbahn (15) ver-
schiebbar gelagert und Uber eine Fixiervorrichtung
(17) in unterschiedlichen Positionen auf dieser Fih-
rungsbahn (15) feststellbar ist und der Messwertge-
ber (26) durch eine den einzelnen Arretierpositionen
zugeordnete durch ein Arretierelement (18) der Fi-
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xiervorrichtung (17) aktivierbare Schaltvorrichtung
gebildet ist.

3. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eines der
Kontaktelemente (43) des Messwertgebers (26)
und/oder eine Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
(31) im Sportgerat (1), insbesondere unter einer
Deckschicht des Sportgerates (1) angeordnet ist
und ein weiteres durch das Arretierelement (18) ge-
bildete Kontaktelement auf der entlang der Fuh-
rungsbahn (15) verstellbaren Kupplungsvorrichtung
(6) oder zumindest dem Vorder- und/oder Fersen-
backen (7, 8) oder einem Verbindungselement (9)
angeordnet ist.

4. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der Messwertgeber (26) bzw. die Mess-
elemente desselben an Eingangen einer Positions-
mess- und Kontrollvorrichtung (36) angeschlossen
sind.

5. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kupplungsvorrichtung (6) zwei in
Langsrichtung des Sportgerates (1) voneinander di-
stanzierte Kupplungselemente (7, 8’, 168) aufweist
und jedes der Kupplungselemente (7', 8, 168) (ber
Befestigungsmittel mit dem Sportgerat (1) verbun-
den ist und dass ein Befestigungsmittel oder ein mit
dem Kupplungselement (6) verbundener Kontakt mit
einem im Inneren des Sportgerates (1) angeordne-
ten Messelement, z.B. einer Widerstandsbahn (77)
oder einer Lichtieiterbahn, kontaktiert ist und die
Befestigungsmittel der in Langsrichtung voneinan-
der distanzieten Kupplungselemente (7’, 8, 168)
bzw. die Widerstandsbahn (77) an gegengleichen
Eingangen der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
(31) angeschlossen sind.

6. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Ausgang einer Auswertvorrichtung der
Positionsmess- und Kontrollvorrichtung (36) an ei-
nem Eingang einer Ermittlungsvorrichtung anliegt,
an der Uber einen weiteren Eingang ein Weg- und/
oder Kraftmesswertgeber (176) fir die an den
Kupplungselementen (7, 8, 168) voreinstellbare
Auslésekraft angeschlossen ist und die einen Aus-
gang aufweist, der an der Anzeigevorrichtung (28)
die einzustellende und/oder eingestellte Auslose-
kraft in Abhangigkeit von einem Abstand (25) zwi-
schen den beiden Kupplungselementen (7°, 8°, 168)
in Langsrichtung des Sportgerates (1) bzw. der
Schuhlange verandert.

7. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach An-
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass bei Ver-
grosserung des Abstandes (25) zwischen den bei-
den Kupplungselementen (7°, 8, 168), ausgehend
von einer gewunschten Soll-Auslosekraft bei einer
durch die Lange des Schuhs vorbestimmten Norm-
distanz zwischen den Kupplungselementen (7, &,
168), die Ausldsekraft verringert und bei einer Ver-
ringerung des Abstandes (25) die Ausiosekraft er-
hoht wird.

8. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach An-
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Auslé-
sevorrichtung (63) in der Kupplungsvorrichtung (6)
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bzw. in zumindest einem der beiden Kupplungsele-
mente (7°, 8, 168) ein Weg- und/oder Kraftmess-
wertgeber (176) zugeordnet ist, mit welchem die Di-
stanz bzw. Vorspannkraft einer Vorspannvorrichtung
zwischen einem am Sportgerat (1) befestigten Ge-
hauseteil des Kupplungselementes (7, 8’, 168) und
gegentiber diesen in einer Fiihrungsbahn gegen die
Wirkung der Vorspannvorrichtung verstellbaren mit
dem Schuh (3) in Eingriff kommenden Kupplungs-
element (7', 8, 168) der Kupplungsvorrichtung (6)
feststelibar ist.

9. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 6 und 8, dadurch gekennzeich-
net, dass der Weg- und/oder der Kraftmesswertge-
ber (176) am Eingang der Kontroll- und/oder Steu-
ervorrichtung (31) angeschlossen ist und der
jeweilige Verstellwert der Vorspannvorrichtung (61)
ausgehend von der Soll-Ausldsekraft bei der Norm-
distanz auf der Anzeigevorrichtung (28) angezeigt
wird.

10. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-
net, dass jedem der beiden Kupplungselemente (7/,
8’, 168) eine eigene Ermittlungsvorrichtung und der
in diesen jeweils angeordneten Vorspannvorrichtung
(61) ein eigener Weg- und/oder Kraftmesswertgeber
(176) zugeordnet ist.

11. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass der Messwertgeber zur Feststellung des
zwischen den beiden Kupplungselementen (7', 8,
168) vorhandenen Abstandes (25) zwischen zwei
Stellelementen (71, 73) eines Verbindungselemen-
tes (9), insbesondere zwischen tber eine Langen-
verstellvorrichtung (32) verbindbaren in Richtung
senkrecht zur Oberflache (4) des Sportgerates (1)
flexiblen Verbindungsbandern der Kupplungsvorrich-
tung (6) angeordnet ist.

12. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach An-
spruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Messwertgeber durch am Sportgerat (1) bzw. an ei-
nem Teil des Verbindungselementes (9) montierte
Fihrungselemente (11) und ein mit der Kupplungs-
vorrichtung (6) bzw. einem weiteren Teil des Ver-
bindungselementes (9) verbundenes Messelement,
wie eine Widerstandsbahn (77) und einen Schleifer
(79), Kondensatomplatten oder Spulen gebildet ist.

13. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 11 mit einem Schi als
Sportgerat, dadurch gekennzeichnet, dass das am
Schi (1) angeordnete Messelement (187) durch in
Schildngsrichtung hintereinander mit Abstand ange-
ordnete Magnete (191) und der an der Kupplungs-
vorrichtung (6) angeordnete Messwertgeber (188)
durch einen Induktionsfihler (192) bzw. einen Per-
manentmagnet gebildet ist.

14. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Messwertgeber fur die Schuhlange
durch ein mit dem Schuh (3) verbundenes Spei-
cherelement oder eine Codemarkierung (194) gebil-
det ist, dem ein am Sportgerat (1) bzw. der Kupp-
lungsvorrichtung (6) angeordnetes Abfrageorgan
(195) zugeordnet ist.

15. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
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nem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeich-
net, dass die Vorspannvorrichtung (61) einen Kraft-
speicher umfasst, dessen Anpresskraft Uber eine
Einstellvorrichtung veranderbar ist, wobei die Ein-
stellvorrichtung mit einem am Gehause des Kupp-
lungselementes angeordneten Antriebsmotor bewe-
gungsverbunden ist, der in einem Regelkreis ange-
ordnet ist, an dem der Ausgang der Ermittlungsvor-
richtung fir ein der Grosse der Vorspannkraft
entsprechendes Signal anliegt.

16. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anzeigevorrichtung (28) in dem einer
Schuhspitze (170) zugewandten Kupplungselement
(7, 8, 168) ein- bzw. aufgebaut ist.

17. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anzeigevorrichtung (28) und die Kon-
troll- und/oder Steuervorrichtung (31) mit der Aus-
wert- und/oder Ermittlungsvorrichtung am Sportge-
rat (1) aufgebaut bzw. in dieses integriert ist.

18. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anzeigevorrichtung (28) und/oder die
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung (31) in einer
zwischen dem Sportgerat (1) und der Kupplungs-
vorrichtung (6) bzw. dem Schuh (3) angeordneten
Zwischenplatte (5) eingebaut ist.

19. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 18, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
(31) Uber zumindest einen im Sportgerat (1) und/
oder in der Zwischenplatte (5) integrierte Leitungs-
kanal und in diesen angeordneten Leitungen (41)
mit den Messwertgebern (26, 70, 128, 165, 188)
verbunden ist.

20. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeich-
net, dass der Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
(31) eine Eingabevorrichtung (47) zugeordnet ist,
die eine Funktionstaste (45) und zumindest eine
Eingabetaste (44) umfasst, mit welchen die Anzei-
gevorrichtung (28) wahlweise an den Ausgang der
Auswert- oder der Ermittlungsvorrichtung angelegt
werden kann.

21. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeich-
net, dass bei paarweise verwendeten Sportgeraten
(1) die Kontroll- und/oder Steuervorrichtungen (31)
Uber bevorzugt drahtiose Ubertragungsmittel mitein-
ander verbunden und bevorzugt auteinander ab-
stimmbar sind.

22. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeich-
net, dass die mit den Messwertgebern (26, 70, 128,
165, 188) auf den paarweise verwendeten Sportge-
raten (1) ermitteiten Messwerte in einer oder beiden
Kontroli- und/oder Steuervorrichtungen (31) sum-
miert und verglichen werden und vorzugsweise zur
Festlegung und/oder Uberwachung der Auslésekraf-
te und/oder des Abstandes (25) zwischen den
Kupplungselementen (7°, 8, 168) verwendet wer-
den.

23. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 22, dadurch gekennzeich-
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net, dass an die Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung (31) ein zwischen dem Schuh (3) und dem
Sportgerat (1) angeordneter Messwertgeber (165)
zur Ermittlung des Gewichtes eines Benutzers des
Sportgerates (1) angeschlossen ist.

24. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 23, dadurch gekennzeich-
net, dass der Kupplungsvorrichtung (6) bzw. dem
Sportgerat (1) eine (ber die Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung betéatigbare Sperrvorrichtung zu-
geordnet ist, die ein die Kupplungselemente (7', &,
168) bzw. Kupplungsvorrichtung (6) feststellendes
Sperrelement aufweist, welches in entriegelter Stel-
lung das Fixieren des Schuhs (3) in der Kupplungs-
vorrichtung (6) verhindert.

25. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeich-
net, dass an der Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung (31) ein insbesondere durch eine Staudruck-
messeinheit gebildete Geschwindigkeitsmesseinrich-
tung (145) angeschlossen ist.

26. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeich-
net, dass an der Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung (31) bzw. in der Anzeigevorrichtung (28) eine
gegebenenfalls Uber externe Tasten verstellbare
Uhr, insbesondere eine Uber externe Taster betétig-
bare Stoppuhr, angeordnet ist.

27. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeich-
net, dass in der Anzeigevorrichtung (28) bzw. der
Kupplungsvorrichtung (6) oder dem Sportgerat (1)
ein mit der Steuereinheit verbundener Sensor zur
Temperaturermittiung angeordnet ist.

28. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 27, dadurch gekennzeich-
net, dass an der Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung (31) bzw. der Anzeigevorrichtung (28) Senso-
ren (151 bis 153) fur eine Hohenlage und/oder ein
Kompass (154) bzw. ein kreiselstabilisiertes Naviga-
tionssystem (155), insbesondere ein Neigungsmes-
ser, angeschlossen ist.

29. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 28, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
(31) mit einer Sende- und Empfangsvorrichtung
(52) bzw. einem Suchgerat (156) fur Peilstrahlen
verbunden ist.

30. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 29, dadurch gekennzeich-
net, dass die Energiequelle (33) far die Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung (31) in einer Aufnahme-
kammer (34) des Sportgerates (1) und/oder der
Zwischenplatte (5) und/oder der Kupplungsvorrich-
tung (6) angeordnet ist.

31. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 29, dadurch gekennzeich-
net, dass die Energiequelie (33) fir die Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung (31) im Schuh (3) ange-
ordnet und Uber eine bevorzugt drahtlose Ubertra-
gungsvorrichtung (180) mit der Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung (31) verbunden ist.

32. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 30 und 31, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Energiequelle (33) liber eine 6s-
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bare Steckvorrichtung oder eine drahtlose Ubertra-
gungsvorrichtung mit der Anzeigevorrichtung (28)
und/oder Kontroll- und/oder Steuervorrichtung (31)
verbunden ist.

33. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 29, wobei das Sportgerat
ein Paar Schi mit Stécken ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Energiequelle (33) in einem
Schistock (143) angeordnet ist und unter Zwischen-
schaltung einer Schaltvorrichtung diese Energie-
guelle (33) mit im Bereich der Schistockspitze
angeordneten Kontaktflaichen (141) verbindbar ist
und dass der Anzeigevorrichtung (28) bzw. der
Kontroll- und/oder Steuervorrichtung (31) eine Auf-
nahmeéffnung mit gegengleichen Kontaktflachen
(141) zugeordnet ist.

34. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 29 oder 32, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Energiequelle (33) durch auf
der Oberflache (4) des Sportgerates (1) angeordne-
te bzw. diese bildende Solarzellenanordnung (82)
gebildet ist.

35. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 34, dadurch gekennzeich-
net, dass der Ausldsevorrichtung (63) der Kupp-
lungsvorrichtung (6) zumindest in ihrer dem Schuh
(3) am Sportgerat (1) fixierenden Fahrstellung
Messwertgeber (26, 70, 165, 188) zur Feststellung
der Lage und/oder der Verschiusskrafte zugeordnet
sind, die Uber die Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung (31) mit der Anzeigevorrichtung (28) verbun-
den sind.

36. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspruche 1 bis 35, dadurch gekennzeich-
net, dass der Ausgang des Messwertgebers (26,
70, 165, 188) fur den Ist-Wert der Lage und/oder
Verschlusskrafte mit einem Vergleicher (101) mit ei-
nem Uber eine Stellvorrichtung voreinstellbaren Soll-
Wert vergleichbar ist und dass bei Ubereinstim-
mung von Soll- und Ist-Wert auf der Anzeigevor-
richtung (28) bzw. Uber eine Warneinrichtung (54)
ein zur Anzeige bei Nichtubereinstimmung des Soll-
und Ist-Wertes unterschiedliches Signal angezeigt
wird.

37. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 36, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kontroll- und/oder Steuervorrichtung
(31) uber einen Bewegungssensor oder einen das
Gewicht feststellenden Messwertgeber bzw. einen
externen Schalter aktivierbar ist.

38. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 37, dadurch gekennzeich-
net, dass bei Betatigung der Kupplungsvorrichtung
(6) die Energiequelle (33) an die Kontroll- und/oder
Steuervorrichtung (31) angeschlossen und ein Zeit-
verzégerungsglied gestartet wird, welches nach ei-
ner voreinstellbaren Zeitdauer die Energieversor-
gung fir die Kontroll- und Steuervorrichtung (31)
unterbricht.

39. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 38, dadurch gekennzeich-
net, dass die Leitungen (41) bzw. Leiterbahnen zur
Verbindung der einzeinen Bauteile der Kontroll-
und/oder Steuervorrichtung (31) im Sportgerat (1)
angeordnet, insbesondere als Platine bzw. leitende
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Kunststoffschichte ausgebildet sind und (ber Kon-
taktvorrichtungen mit den Messwertgebern (26, 70,
128, 165, 188) der Kontroll- und/oder Steuervorrich-
tung (31) verbunden sind.

40. Kontroll- und/oder Steuervorrichtung nach ei- 5
nem der Anspriiche 1 bis 39, dadurch gekennzeich-
net, dass der Messwertgeber (26) durch einen ka-
pazitiven und/oder induktiven und/oder ohmschen
und/oder optischen Geber gebildet ist, welcher als
Flachbahngeber und/oder Drehgeber und/oder Kon- 10
taktgeber und/oder Haltgeber ausgebildet sein
kann.
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