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Barriére de sécurité routiére a lisse en bois et a renfort acier, utilisant des demi-rondins.

@ Barriére de sécurité routiére a lisse de bois et a renfort
acier, dont la lisse est composée de demi-rondins dont la
partie plate, placée verticalement, regoit un renfort acier; la
faible inertie verticale du dispositif, die a sa forme, empé-
che son déversement, méme si le choc n'est pas parfaite-
ment horizontal.
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BARRIERF. DE SECURTTE ROUTTERE A LISSE EN BOIS
ET A RENFORT ACIER, UTILISANT DES DEMI-RONDINS

I1 est connu d’utiliser des rondins de bois comme 1lisse d’une
barriére de sécurité placée le long des routes.

Cependant ces rondins de bois ont une résistance Ilimitée a la
flexion, c’est pourquoi il est intéressant d’utiliser un renfort
d’acier placé a l’arriere du rondin et se développant sur toute 1la
longueur de 1a lisse, pour reprendre une grande partie des efforts de
traction de la lisse soumise au choc d’un véhicule, comme l’enseigne
la demande de brevet Francais n° 89 100 34.

Il apparait que le comportement au choc d’un tel dispositif peut
poser probléme : en effet, la résultante de l’effort du choc du
véhicule dans 1le dispositif n’est jamais parfaitement horizontale, ne
serait ce que du fait que la partie de la carrosserie entrant en
contact avec la lisse est rarement verticale ; les efforts dis au
choc conduisant & une mise en traction trés importante du renfort
d’acier, la lisse en bois (de module d’élasticité faible devant celle
de l’acier) peut tourner sur le coté du fait de son inertie
sensiblement é&gale par rapport & un plan vertical et & un plan
horizontal, lorsque elle est soumise a une résultante des forces non
horizontale. C’est un pPhénoméne connu qu’‘on peut assimiler a un
déversement.

Le résultat du déversement de la lisse est que le renfort en acier
passe d’abord en dessous de celle-ci, puis devant la lisse ; les deux
composantes du dispositif deviennent alors mécaniquement

indépendants, et doivent donc chacun résister aux efforts du choc,
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10

15

20

25

2694028

-2 -

alors; que le dispositif avait été congu pour qu’ils travaillent de
maniére conjuguée, ce qui conduira souvent a la rupture du renfort et
de la lisse en bois.

La présente invention apporte une solution a ce probléme, en
utilisant une lisse réalisée dans un demi-rondin dont 1la surface
plate est placée verticalement.

Si 1l’inertie de la lisse dans un plan vertical est beaucoup plus
petite que dans un plan horizontal, le déversement est rendu tres
difficile, car l’équilibre de la lisse tendue en arc de cercle
horizontal pendant le choc sera toujours obtenu avec une orientation
de 1la 1lisse conduisant a 1la plus faible inertie dans un plan
vertical.

Il est intéressant de remarquer que la section en demi-cercle a un=s
inertie Jx dans un plan horizontal égal & environ 0,11 R exposant 4,R
étant 1le rayon du cercle, alors que son inertie Jy dans un plan
horizontal vaut environ 0,39 R exposant 4.

Le rapport des inerties dépasse donc 3,5, alors qu’il est de 1 pour
un rondin en cercle parfait.

Une forme trapézoidale possédant un axe de symétrie et dont 1a
grande base du trapéze est égale au diamdtre du cercle (représentant
le rondin) circonscrit au trapéze posséds la mége propriété, a savoir
un rapport des inerties tras supérieur a 1 ; ce trapéze peut
facilementgedéqauchir dans un demi-rondin, conduisant ainsi & une
forme qui peut étre plus efficace au monent du choc, du fait de 1la
pénétration des arétes de la section trapézoidale dans la carrosserie

du véhicule, ce qui conduit a un trés bon guidage de ce dernier.
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La figure 1 illustre la barriére de sécurité, vue de face en
€élévation ;

La figure 2 représente 1a méme barriére, vue de l’arriére ;

La figure 3 représente la méne barriére, suivant une coupe AA.

La figure 4 représente diverses sections en trapéze pouvant é&tre
réalisées dans un demi~-rondin, et inscrites dans sa section.

La figure 1 montre le dispositif de sécurité composé d’un demi-
rondin 1, sur lequel est plagué un renfort en acier 2, ce renfort
recouvrant ses deux voisins dans la zone de 1’extrémité des lisses
afin qu’‘ils soient solidarisés ensemble et avec la lisse 1 par des
boulons 3, un autre boulon 4 solidarise les deux renforts 2 avec le
support 5.

La figure 2 représente la portion de dispositif vue ge l7arriére, on
remarque le recouvrement des renforts 2, ainsi que 1’écrou du boulon
4,

La figure 3 montre une Coupe AA de la fiqure 2 : on comprend que
l’effort exerce sur la lisse 1 munie de son renfort 2, méme s’il
n’est pas parfaitement horizontal, n’est pas de nature a4 nmodifier
l’inclinaison de 1a section du dispositif, du fait du rapport des
inerties horizontale et verticale de cette section ; on remarque la
présence d’un €carteur en bois 6, qui joue un double réle :

- éviter le contact de la roue du véhicule sur le support dans le cas
des petits chocs, inférieurs a 5° par exemple

- donner 1‘illusion visuelle que la lisse est un rondin complet, si
1’épaisseur de 1’écarteur est sensiblement égal au rayon du rondin.
La figure 4 illustre diverses sections trapézoidales qui peuvent étre
réalisées & partir d’un demi-rondin.

Ces formes ont également une grande stabilité d’orientation au moment

du choc, dd aux mémes raisons.
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REVENDICATIONS

1 - Barriére de sécurité routiere composée d’une lisse en bois (1)
renforcée a4 l’arriére par un renfort d’acier (2), caractirisée en ce

que la lisse est réalisée dans un demi-rondin dont la partie plata
est placée‘ verticalene;t, le renfort restant plagué centre cetts
partie. .

2 -~ Barriére de sécurité routiere confornme & la ravsndicatisn 1

térisée en ce que le demi rondin est taillé en forpe d= trapaze

It
]
Iad
o1}
[¢]

possédant un axe de symétrie, dont la grznde basa est
diamétre du cercle circonscrit au trap&ze, le cercle regrdsentznt 1le
rondin de bois.

3 - Barrlére de sécurité routiire conforme i 1’une quelcongus des 2
premisres revendications, caractérisée en -ce gue les renforts d’acier
(2) se recouvrent dans la zone de l’extrémits des lisses, et sont
solidarisédes avec celles-ci par les boulcns (3) ;
4 ~ Barriére de sécurité routiére confornme a 1’uns qualconque des 3
premiéres revendications, caractérisée en ce qu‘un boulon (4)

solidarise les deux renforts (2) se recouvrant avec le support (5).
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