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Oppfinnelsen vedrérer et fjerdriv-verk, szrlig for
leketdy, eksempelvis smd lekebiler.

Foreliggende oppfinnelse tar utgangspunkt i et fjer-
driv-verk med en drivfjer hvis ender er forbundet med pi en
akse anordnede fjertannhjul, slik at fjzren kan trekkes opp
fra begge ender og den oppmagasinerte kraft kan avgis igjen i
begge ender. De med fjzrendene forbundne tannhjul, som utgjsr
en del av en ved fJjzravlopet virkende differensialanordning,
har ulike diametre. Parallelt med fjzrkjerneakselen er den
utgdende aksel anordnet. Denne tJener samtidig som opptrekks-
aksel. '

P4 denne akselen er det dreibart anordnet to drev
med ulike diametre. Det minste drev har inngrep med det
storste fjertannhjul, og det stdérste drev har inngrep med det
minste fjertannhjul. Disse drevene har dreieforbindelse i
bare én respektiv dreieretning med den utgdende aksel, over
retningssperrer med motsatte retningsvirkninger. Retnings-
sperrene bevirker at ved dreiing av den utglende aksel i den
ene retning vil bare ett drev overfdre dreiemomentet, mens
det andre drev tjener til overféring av dreiemomentet ved en
dreiing av den utgdende aksel i den andre retning. Det ikke
drivende drev tas med ved hjelp av retningssperreanordningen.
Aksparallelt med fJjzr- og drev- henholdsvis utgangsakselen er
det anordnet et sékalt reverseringsdrev. Dette har to drev-
tannkranser. En av disse drevtannkranser har konstant inngrep
med et fjertannhjul, mens for fjeropptrekking den andre drev-
tannkrans kan bringes i drivforbindelse med det drev som ikke
har inngrep med det forste fjertannhjul. Dette reverserings-
drev Bevirker at ved en dreiing av fjertannhjulet i én dreie-




retning dreies samtidig det andre fjertannhjul i motsatt ret-
ning, dvs. at den pd et fjertannhjul virkende dreiebevegelse
reverseres for det andre fjertannhjul. Ved en slik anordning
vil ved fjeropptrekkingen drivfjeren alltid spennes i fra
begge ender.

For fremstillingen er det hensiktsmessig med en opp-
bygning hvor ett av de to lagerne til reverseringsdrevet er
utformet som et langhull, slik at den tannkranssom er tilord-
net dette langhull-lignende lager kan holdes ute av inngrep
under pavirkning av en fJjesr og bare for opptrekkingsformdl
kan bringes til inngrep, ved en ensidig nedtrykking av rever-
seringsdrevakselen.

Foreliggende oppfinnelse tar sikte pd & forenkle
den foran nevnte konstruksjon, og tar szrlig sikte pd inn-
sparing av enkeltdetaljer, for derved & senke kostnadene.

Dette oppnds ifslge oppfinnelsen ved at det er til-
veiebragt et fjerdriv-verk som nevnt innledningsvis, hvilket
fjerdriv-verk er kjennetegnet ved at akselen til reverserings-
drevet utgjor en del av en i fjerdriv-verk-plater holdt fjer-
trdd, idet en pd& siden av langhullet anordnet fjerdel er ut-
formet som lager for svinging av reverseringsdrevets aksel
for tilveiebringelse av drivforbindelsen.

Ved en slik oppbygging vil den i og for seg kjente
tilbakestillingsfj=sr overta tre funksjoner, nemlig

1) den bmrer reverseringsdrevet,

2) den holder reverseringsdrevet i ikke-inngreps-
stilling henholdsvis forer dette tilbake til utgangsstilling-
en etter at belastningen er falt bort, og

3) den danner et lager hvorp& en f.eks. pd kjore-
t8ykarroseriet anordnet betjeningsnese for utsvinging av
akselen kan virke.

Ytterligere‘trekk ved oppfinnelsen vil gd frem av
kravene. Oppfinnelsen skal forklares nzrmere under henvisning
til tegningene som viser en del utforelseseksempler.

P4 tegningene viser

Fig. 1 et perspektivriss av et nytt fjerdriv-verk
med drivhJjul,

fig. 2 viser et perspektivriss av drivverket med
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skjematisk viste karosserideler for en forsvrig ikke vist leke-
bil,

fig. 3 viser et sideriss av fjesrdriv-verket uten
fjerhus og fjertannhjul med skjematisk antydede drivdrev og
reverseringsdrev i tre forskjellige stillinger, nemlig

fig. 3a stilling ved fjeravldp og hvilestilling,

fig. 3b stilling ved fjeropptrekking og dreiing
av utgdende aksel mot urviseren, og .

fig. 3¢ stilling ved fjsropptrekk og dreiing av
utgdende aksel med urviser. )

Fig. 4 viser et oppriss av den samtidig som rever-
seringsdrevaksel tjenende fJjzr med skjematisk viste karosseri-
deler og reverseringsdrev,

fig. 5 viser et riss av anordningen i fig. 4 sett
fra venstre, med gjennomskdret reverseringsdrev og gjennom-
skdret betjeningsnese p& det ikke viste karosseri. ;

I fig. 1 og 2 er det vist et fjerdriv-verk ifdlge
oppfinnelsen, hvilket fjerdriv-verk eksempelvis egner seg
for bruk i en lekebil.

Drivverket er begrenset svingbart anordnet, slik at
hjulverket kan bringes fra en stilling, i hvilken de utgdende
hjul drives av fjezren, og til en stilling i hvilken driv-
fjeren kan trekkes opp ndr de utglende hjul dreies i begge
dreieretninger.

Den i denne figur ikke viste drivijer er anordnet
i et fjerhus 1 som er forsynt med et forste fjertannhjul 1la.
Det andre fjertannhjul 2a er forbundet med fJjerkjerneakselen
2. Den indre enden til drivfjszren stdr i forbindelse med
fjerkjerneakselen 2, mens den ytre enden stdr i forbindelse
med fJjerhuset 1.

P3 den utglende aksel 4 anordnede drevtannkranser
har inngrep med tannhjulene la og 2a. P& tegningen er bare
en tannkrans 5 vist. Mellom drevtannkransene 5 og drevakselen
L er det anordnet ikke nzrmere viste retningssperrer med mot-
satte retningsvirkninger. Disse bevirker at dreiemomentene pé
den utgdende aksel 4 overfires til fjertannhjulet la eller
fjertannhjulet 2a, avhengig av dreieretningen. Denne konstruk-
sjon er ogsd slik at fjeren alltid vil spennes uavhengig av
dreieretningen til drevakselen 4.




P4 drevakselen 4 sitter kjoretdyets hjul 6.

Videre er reverseringsdrevet 3 vist. Dets bare del-
vis synlige drevtannkrans 3b har hele tiden inngrep med fjer-
tannhjulet 2a, mens den andre drevtannkrans 3a er ute av inn-
grep i den 1 fig. 1 og 2 viste stilling. N&r aksen 7a tryk-
kes ned, vil den fa drivforbindelse med drevet 5. Dermed har
man tilveiebragt den stilling i hvilken drivfjsren kan trek-
kes opp ved & dreie hjulene 6 i begge retninger. Dreies f.eks.
hjulene & med urviseren, det vil altsd si at kjoretdyet med
nedtrykket aksel 7a forskyves i retning av pilen A, s& vil
.drevet .5 drive fjsrtannhjulet la mot urviseren takket vare
nevnte retningssperre.

Ved hjelp av dette tannhjul blir altsé den ikke
viste drivfjsr spent i fra sin ytterende. Dreiebevegelsen til
drevet 5 blir imidlertid samtidig over reverseringsdrevet 3,
hvis forste tannkrans 3a har inngrep med drevet 5 og hvis
andre tannkrans 3b har inngrep med det andre fjertannhjul 2a,
reversert og overfort til det sistnevnte, slik at fjeren sam-
tidig ogséd spennes i fra innerenden. Ved en dreiing av hjul-
ene 6 mot urviseren, altsd en forskyvning av drivverket mot
pilen A, blir det ikke viste drev pd den utgdende aksel 4
bragt til virkning, mens drevet 5 ldper fritt med. Man fér
altsi da de omvendte forhold samtidig som fjsrtannhjulene la
og 2a roterer i de samme dreieretninger som tidligere.

Samtlige aksler i fjsrdrivverket er anordnet mellom
de to platene 8 og 9 som er forbundet med hverandre ved hjelp
av de to stenger 10 og 11.

Som skJjematisk antydet i fig. 2 holdes fjerdrivverk-
et begrenset svingbart i det ikke viste kjoretdykarosseri ved
hjelp av en byggedel 12 som pd sin bakside har et nedad &pent
svingelager l1l2a. Dette svingelager griper om stangen 10. Med
den stiplede linje'D er det antydet pd& hvilken méte drivverket
henges inn i delen 12. For utsvinging av reverseringsdrevet 3
er det p&d det ikke viste karosseri anordnet en betjeningsnese
16 som ved en nedtrykking av karosseriet virker pd fjmrbenet
7c. Dette ftrer da drevakselen 7a nedover, idet fjerbenet 7c
stdr i forbindelse med drevakselen 7a over forbindelsesdket 7b.
For & hindre en for stor belastning av det serlig ved mindre
drivverk omfintlige hjulverk, er det p& karosseriet anordnet
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anslagsflater 17 og 18 hvorimot de som anslag tjenende over-
kanter 8a og 9a pd platene 8 og 9 legger seg an for begrens-
ning av svingeveien.

En vesentlig del ved foreliggende oppfinnelse, nem-
lig elementet 7, er vist nermere i detalj i fig. > - 5. Dette
element utgjér samtidig akselen 7a for reverseringsdrevet 3,
danner med sitt forbindelsesdk 7b et lager for betjenings-
nesen 16, og tilveiebringer ved hjelp av avsnittene 7c, 74
og 7e en tilbakeforingskraft for drevakselen 7a. Befestig-
elsen av elementer skjer dessuten pd en enkel mdte ved en
innhenging av fjerviklingen 7d henholdsvis den ytre enden til
benet 7e i egnede neser henholdsvis utsparinger i platene 8
og 9. _

Den frie enden til drevakselen 7a er innsatt i en
boring i platen 9 som svarer til tverrsnittet for akselen.
Den motliggende ende derimot gdr, slik det fremfor alt er vist
i fig. 3a - 3¢, inn i1 et langhull 13. Langhullet har ekstra
utsparinger 13b og 13c. Langhullet er som vist utformet i
platen 8. Ved denne enden er det som drevaksel benyttede
fjerben 7a ved hjelp av et parallelt med platen 8 forldpende
ben 7b forbundet med det parallelt med benet 7a forlopende
ben 7c, som ligger p& et platefremspring 14 pd platen 8. Ved
den ved platen 9 liggende ende av fJjsrbenet 7c er det en av-
lang fjsrvikling 7d som griper rundt en pd undersiden av
platen 9 utformet nese, slik det fremfor alt gér frem av fig.
L, strekker denne viklingen seg loddrett pd& den retning i
hvilken fjsrarmen 7c og dermed drevakselen 7a kan svinges ut
ved hjelp av betjeningsnesen 16. Fjerviklingen 74 gdr over i
et tredje ben 7e. Dette er parallelt med benene 7a og 7c og
er med sin frie ende hengt fjerende inn i et innsnitt 15 bak
platefremspringet 14. Ved denne anordning vil fJjerbenene 7c
og 7e sdvel som fjerviklingen 7d tilveiebringe den for til~
bakeforingen av drevet 3 ngdvendige tilbakeféringskraft, idet
man da ogsd kan utnytte fjeregenskapene til forbindelsesdket
7b.

Denne utformingen avltilbakefﬁringsfjwren har den
store fordel at det til tross for den for drevakselen 7 nod-
vendige relativt store diameter kan tilveiebringes en flat
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fjerkarakteristikk.

Dessuten er fjszrelementet 7 selv utformet slik at det
uten hjelp av serlige festeelementer kan innhenges i platene
med en egenspenning.

Viktig for driftssikkerheten til et gir er at det
tannhjul som kobles, i foreliggende tilfelle tannkransen 3a
pd reverseringsdrevet 3, hurtig og pd en mdte som benytteren
blir oppmerksom p&, kan bringes fra en koblingsstilling til
en annen, under overvinnelse av et trykkpunkt. Det bdr unngis
at tanntoppene pd& drevtannkransen 3a forst bare far inngrep med
tanntoppene pd drevet 5. Dette vil nemlig medftre en for stor
belastning p& tannhjulene, som kan fére til rask slitasje
og sogar til brudd. Dessuten vil det ved et 16st tanninngrep
foreligge en fare for at tannhjulene dreier seg i forhold til
hverandre, hvorved det oppstdr en skurrende lyd. Da den i
fjerhuset 1 anbragte fjer, som ligger an mot den riflede inner-
vegg i fjerhuset med en skralleknast, i spent tilstand til-
veiebringer en lignende 1lyd ved en videre opptrekking, vil sa-
ledes benytteren lett f4 det gale inntrykk at fjmren allerede
er spent.

For & unngd denne ulempe er det for styring for
drevakselen 7a anordnet styrekulisser som bevirker at ved en
nedtrykking av det pd drevakselen virkende kjoretdykarosseri
md man overvinne et visst trykkpunkt f8r drevtannkransen 3a
far inngrep med drevet 5, slik at man altsd er sikret en
hurtig kobling uten en lang overgang.

Av denne grumn ligger det fJjsrende ben 7c, som er
forbundet med drevakselen 7a over fJjerdket 7b, i den ene enden
pd en skrdflate 1l4a pd platefremspringet og kan bare bringes
til anlegg med den bakre sperreflate 1l4b ved passering av
nesen lic.

Dessuten vil drevakselen 7a g& fra den 8vre sperre-
stilling 13a i langhull-lageret 13 og til den fremre sperre-
stilling 13b eller den bakre sperrestilling 13b under over-
vinnelse av henholdsvis sperrenesen 13d eller 1l3e. Ved en
bevegelse av det f.eks. i en lekebil anordnede drivverk i
retning av pilen B, altsd en dreiing av drevakselen 4 mot ur-
viseren, pilen b, skyves drevakselen 7a til den fremre sperre-
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stilling 13b (se fig. 3b).

Ved en fremskyvning av det i en lekebil innbyggede
fjerdrivverk i retning av pilen C; idet da altsd drivakselen
L ved hjelp av de ikke viste drivhjul dreies med urviseren,
pil ¢, blir drevakselen 7a overfort til den i forhold til
sperrestillingen 13b 1litt dypereliggende sperrestilling 13c.
For at tannkransen 3a ved denne omkobling ikke skal komme ut
av inngrep med drevet 5, md man strge for at drevakselen 7a
beveger seg langs en sirkelbue som er konsentrisk om midt-
punktet til drevet 5. For & oppnd dette utgjor forbindelses-
flaten 13f mellom sperrestillingen 13b og 1l3c likeledes et
buestykke av en om drevets 5 midtpunkt konsentrisk sirkelbue
e (se fig. 3c). ' »

Da ved overgangen fra sperrestillingen 13b til
sperrestillingen 13c¢ betjeningsnesen 16 fortsatt vil ligge
an mot benet 7c, hindres pd denne madten at drevakselen 7a kan
gd til den 6vre sperrestilling l3a, hvorved eventuelt driv-
forbindelsen mellom drevtannkransen 3a og drevet 5 vil bli
brutt. ' .

De innbyrdes motliggende sperrestillinger 13b og
13c bevirker altsd i samspill med sperreflaten 1l4b og betjen-
ingsnesen 16, som belaster benet 7c, at drevtannkransen 3a
forblir i sikkert tanninngrep til tross for de endrede be-
lastningsforhold.

Patentkrav

1. Fjerdrivverk, szrlig for leketdy, med en drivfjer,
hvis ender er forbundet med pd en akse anordnede fjertann-
hjul med ulike diametre, med en med denne akse parallelt an-
ordnet driv- og opptrekkingsaksel hvormed to pd denne an-
ordnede drev med ulike diametre kan forbindes ved hjelp av
retningssperrer med motsatte dreieretninger, idet drevet med
den minste diameter har inngrep med fjertannhjulet med den
storste diameter og drevet med den storste diameter har inn-
grep med fjertannhjulet med den minste diameter, og med et
reverseringsdrev med to drevtannkranser, hvor den ene drev-
tannkrans har konstant inngrep med et férste av de to drev og
den andre drevtannkrans kan bringes i drivforbindelse med det
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fjertannhjul som ikke stdr 1 inngrep med det forste drev,
idet reverseringsdrevets akse for dette formdl er lagret i
fjerdrivverkplater, med et lager utformet som langhull for
tilveiebringelse av drivforbindelsen, og med en fjer som vir-
ker pd den delen av reverseringsdrevets akse som gdr inn i
langhullet, for derved & ldse drivforbindelsen, k a r a k-
terisert ved at reverseringsdrevets (3) aksel
utgjor en del av en i fjsrdrivverkplatene (8, 9) fastholdt
fiertradd (7), hvorhos en pd langhullsiden anordnet fjerdel
(7b) er utformet som lager for svinging av reverserings-
drevets (3) aksel for tilveiebringelse av drivforbindelsen.

2. Fjerdrivverk iftlge krav 1, k arak t er i-
sert ved at fjertrdden (7) er tilbsyet som en U, pad
hvis ene ben (7a) reverseringsdrevet (3) er dreibart anord-
net, og hvis andre ben (7b) er utformet som fjerarm og er
fastlagt i den pd U-ens &pne side anordnede plate (9), mens

et nzr forbindelsesdket (7b) mellom de to ben (7a, 7c) anord-
net benavsnitt utgjor et lager for en betjeningsnese (16)

som bevirker den ensidige utsvinging av reverseringsdrevet (3).
3. Fjerdrivverk ifclge krav 2; karakteri-
sert ved at den frie enden til det som fjzrarm ut-
formede U-ben (7c) er ombdyet, griper om en del av platen
henholdsvis gdr gjennom denne og med et tredje, omtrent paral-
lelt med U-benene (7a, 7c¢) forlépende ben (7e) avstotter seg
mot den motliggende platen (8) med en egenspenning.

4, Fjerdrivverk iftlge krav 3, k arak t er i-
sert ved at det avsnitt av fjértréden (7) som omgriper
henholdsvis gdr gjennom platen (9), danner en vikling (7d)

som strekker seg omtrent loddrett pd den retning i hvilken
fjerarmen (7c) er utsvingbar.

5. Fjerdrivverk iftlge krav 4, k arak t e r i-
sert ved atviklingen (7d) er avlang og med parallelt
med platen (9) forldpende avsnitt griper om en nese (9a) eller
en lignende del pd platen (9).

6. Fjerdrivverk iftlge et eller flere av kravene 2 - 5,
karakterisert ved at det langhull-lignende
lager (13) for reverseringsdrevets (3) akse (7a) har to inn-
byrdes motliggende sperreutsparinger (13b, 13c) hvori den ned-
trykkede akse (7a) alt etter dreieretningen til driv- og opp-
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trekkingsakselen (4) kan raste inn, og ved at det fjerende ben
(7¢c) nzr lageret for betjeningsnesen (16) for bevegelses-
styring er tilordnet et platefremspring (14) med en skréflate
(14a), en sperreflate (1l4b) og en mellomliggende nese (lkc).
7. Fjerdrivverk iftlge krav 6, k a r a kter i-
sert ved at forbindelsesflaten (13f) mellom sperreut-
sparingene (13b og 13c) ligger p&d en i forhold til driv- og
opptrekkingsakselen (4) konsentrisk sirkelbue.

8. Fjerdrivverk ifélge krav 6 og 7, karak ter i-
sert ved at det bak platefremspringet (14) er et inn-
snitt (15) hvori den frie enden til det tredje fjerben (7e)
er innlagt.

9. Fjsrdrivverk ifdlge krav 8, k ar ak t er i-
sert ved at innsnittet (15) er innsnevret ovenfor det
innlagte fjmrben (7e).

10. Fjerdrivverk iftlge et eller flere av kravene 1 - 9,
hvilket drivverk er begrenset svingbart anordnet i et leke-
toykarosseri hvorpd betjeningsnesen er anordnet i omrddet ved
den utsvingbare drevaksel, k arak terisert ved
at som svingeakse benyttes en stang (10) som forbinder plat-
ene (8, 9) med hverandre, hvilken stang er dreibart opplagret
mellom en kjsretdybyggedel, fortrinnsvis en setegruppe (12),
og kJjoretsybunnen.

11. Fjerdrivverk iftlge krav 10, k ar ak t er i-
sert ved at setegruppen (12) pd sin mot drivverket
vendte side har et nedad &pent lager (12a) som ovenfra griper
om forbindelsesstangen (10) og trykker den mot kjéretdybunnen.
12. Fjerdrivverk ifolge krav 10 eller 11, k a r a k-
terisert ved at platene (8, 9) pd sin overside
danner anslag (8a, 9a) som for begrensning av drivverkets
svingevel legger seg an mot i kjoretdykarosseriet anordnede
sperreknaster (17, 18).
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