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EINES SCHIFFES

(57) Das Gerat ist an einem Trockendock einsetzbar. Wéhrend das Ziel der Erfindung darin zu

sehen ist, die erforderlichen Arbeiten beim Fluten des Dockes mit geringerem Aufwand
auszufiihren, besteht die Aufgabe darin, ein Gerit zu schaffen, daR die Beschickung der
Versorgungstanks z. B. mit Dieseldl, Hydraulikél oder Farbe, die Wartung der Antriebsmotoren,

der Hydraulikstation, der Farbspritzstation und der PreBwasserstation, die Montage der
Fahrgestellteile und der librigen Geréteteile vom Dockboden aus ermdoglicht. Dieses wird im
wesentlichen dadurch erreicht, daB der Behilter im unteren, beim Fluten des Docks unter Wasser
liegenden Bereich des Fahrgestells vorgesehen und wasserdicht ausgebildet ist. In diesem :
Behilter sind die notwendigen Aggregate untergebracht. Der Behélter trégt relativ groBBe
Einstiegsluken, so daB, wenn das Dock nicht geflutet ist, Wartungsarbeiten an den Aggregaten
vorgenommen werden kénnen. Ferner ist der Behélter mit Leitungen fur Frischluft sowie fiir
Abgase und verbrauchte Kihlluft versehen, die sich bis in den oberen Bereich des Fahrgestells
erstrecken. Fig. 1
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Gerst zum Warten, Reparieren, Reinigen und/oder
Anstreichen von Bordwinden eines Schiffes

Anwendungsgebiet der Eriindung

Die Frfindung bezieht sich auf ein Gerdt zum Warten, Re-
parieren, Reinigen und/oder Anstreichen von Bordwénden
eines Schiffes, das an einer Lingswand eines Trockendocks =
verfahrbar ist, mit einem mit Rollen und einem Behdlter
ausgeriisteten Fahrgestell, einer oberhaldb des Pahrgestells
vorgesehenen Steuerkabine, mindestens einem Verbrennungs-
motor, Hydraulikaggregaten, wenigstens einem die Arbeits~-
plattform und/oder die Arbeitsvorrichtungen an seinem
freien Ende tragenden Mast, der um wenigstens eine ver=
tikale und wenigstens eine horizontale Achse schwenkbar

ist,

Charakteristik der bekannten technischen Lﬁsungen

Bs ish ein Gerdt dieser Art aus der DE=OS 2 849 079 be~
kannt, Hierbel ist am Fahrgegtell ein Wassefaufnahmebe~
hilter befestigt, der an der der vertikalen Dockwand zu=-
geordneten Seite im oberen Bereich eine sich nahezu iiber
die gesamte Beh#lterlinge erstreckende WassereinlalBoff-
nung hat. Gegentiber der WassereinlaBoffnung ist an der
Dockwand eine mit mehreren Zapfstellen versehene Dock-
wagserleitung angeordnet, Die Zapfhihne der Zapfstellen
kénnen iiber eine vom Wasserpegel des Wasseraufnahmebe=-
hitters beeinfluBte, am Gerdt befestigte Steuerung geoff~

net werden,

Es ist fermer aus der US=PS 3 951 092 ein an der Dock=
wand verfahrbares Gerdt bekannt, dessen Fahrgestell im

anr7 4004 2 Q7R 1 2‘7 '
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unteren, nahe dem Dockboden liegenden Bereich mit einer
Plattform versehen ist, auf die nach dem Ablaufen des
Wassers aus dem Dockinnenraum die Farbpumpe, der Farbe
behdlter und weitere beim Farbspritzen mltzufuhrende

~ Hilfseinrichtungen montiert werden,

Diese Aggregate sind also nur wihrend des Farbspritzens
auf der unteren Plattform angeordnet und miissen vor dem
Fluten des Docks wieder entfernt werden. Diese Aggregate
missen somit bei geflutetem Dock auBerhalb des Dockbo=
dens gelagert und fiir einen neuen Einsatz zum Dockboden
transportiert und auf:die genannte Plattform des Gerdtes
montiert werden.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, ein Ger&t der gat-'”
tungsgemidBen Art so auszubilden, daB die erforderlichen
Arbeiten beim Fluten des Dockes mit geringerem Aufwand
ausgefithrt werden konnen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Gerdt der
eingangs genannten Art so zu verbessern, daB die Beschik~
kung der Versorgungstanks z, B. mit Diesel®l, Hydraulikol
oder Farbe, die Wartung der Antriebsmotoren, der Hydrau-
likstation, der Farbspritzstation und der PreBwassersta~.
tion, die Montage der Fahrgestellteile und der iibrigen
Gerdtetelle vom Dockboden aus vorgenommen werden kann,
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Zur Losung dleser Aufgabe 1st bel einem Gerdt der elngangs
genannten Gattung gemas der Erfindung vorgesehen, dall der
Behdlter im unteren, beim Fluten des Docks unter Wasser
liegenden Bereich des Fahrgestells vorgesehen und wasser-
dicht ausgeblldet 1st, wobei die hotwendlgen Aggregate wie
der oder die Verbrennungsmotoren, Hydraullkstatlon, PreB-
wasserstatlon und/oder eine Parosprltzstatlon und Versor-~
gungstanks angeordnet 31nd und zum Beh#lter mindestens
eine Frischluftleitung gefilhrt ist und vom Beh#lter min-
destens eine Leitung fiir Abgase und verbrauchte Kithlluft
ausgeht und die‘Leitungén sich bis in den oberen Bereich
des Fahrgestells erstrecken. E '

Bei einer vorteilhaften‘Aﬁsfﬁhrungsfofm der Erfindung ist
die dem Fahrgestell zugeordnete Schiene auf dem Dockboden
verlegt,und der wasserdichte Behdlter ist in der Nghe der
unteren Schlene am Fahrgestell befestigt., Hierdurch erhdlt
der Wasserdlchte Beh#dlter, der alle wesentllchen Punktions=-
- aggregate des Gerdtes aufnimmt, eine geringe Hohenlage
gegeniiber dem Dockboden, so daBl ohne zusitzliche Hllfs-
mittel zur Uberwindung des Hohenunterschiedes zw1schen dem
Dockboden und den Funktlonsaggregaten eine Wartung dieser
Aggregate und eine Befullung der Versorgungstanks vorge~
 nommen werden konnen. Auch die Montage und die Demontage
dieser Aggregate vom Dockboden aus gestaltet sich sehr
einfach, ' '

Das Gerét zeichnet sich auch dadurch aus, daB der Behdlter
mit einer automatisch arbeitenden Leanumpe auégérﬁstet
ist., BEin weiteres Merkmal besteht darin, daB die Frisch-
luftleitungen und die Abgas- bzw., Abluftleitung Rohre des
Fahrgestells s1nd. :
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung ist darin zu sehen, daf
die Rohre fiir die Frischluft umgekehrt V-formig angeordnet
gind und das Rohr filr das Abfilhren der Abgasevund der ver=
brauchten Kithlluf+t mittig zwischen den Rohren fiir die
Prigchluft vorgesehen ist. | ‘

Nach einem weiteren Merkmal ist vorgesehen, daB an dem
mittigen Rohr eine Konsole befestigt ist, an der die Ein~
stromstutzen der Frischluftrohre festgelegt sind und die '
den feststehenden Ring eines Drehkranzes trdgt, mit dessen
 Zahnkranz ein Rohrstiick verbunden ist, daf das mittige
Rohr bzw, ein Verlidngerungsrohr konzentrisch umschlieBt
und an dem der Ausleger befestigt ist.

Ferner besteht die Moglichkeit, daB dgs obere Ende des
mittigen Rohres bzw, seines Verlingerungsrohres in einen
Abluftring einmiindet, der mit radial sich erstreckenden
Zwischenwénden ausgeriistet und mit dem drehbar gelagerten
Rohrstiick verbunden ist.

Vorzugsweise trigt der Abluftring die Steuerkabine, Nach
einem weiteren Merkmal ist die Konsole als HohlkGrper ge-
gtaltet und bildet das obere Ende des umgekehrt V-formigen
Fahrgestells.

 ZweckmiBigerweise ist unterhalb der Steuerkabine und ober~ -
halb des Abluftringes eine Isolierplatte angeordnet als
Schutzplatte fiir die Steuerkabine,

Bin weiteres Merkmal des Gerdtes ist auch darin zu sehen,
daB die die Frischluftleitung bildenden Rohre im Verhdltnis
zum als Mitteltrdger dienenden Rohr mit aufgesetzﬁem Rohr=
stiick versetzt zueinander stehen, wobel die Rohre gzuriickge-
setzt liegen und das Mittelrohr als Mittelstiitze vorgesetzat
angeordnet ist.
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'SchlieBlich besteht ein Merkmal auch darin, da8 im Ansaug-
stutzen bzw. oberhalb desselben ein Iiifter bzw, Iiifterfliigel
zur aktiven Porderung der Abgase oder der Abluft angeordnet
ist, ‘ '

“

Ausfﬁhrungsbeispiel

Anhand der Zichnﬁﬁgen werden im folgenden Ausfiihrungsbei-
spiele der Erfindung niher beschrieben. BEs zeigen:

Fig. 1: das Ger#t in Vorderansicht,
Fig. 2: das Gerdt in Seitenansicht,

Pig. 3: den unteren Teil des Gerdtes in Seitenansicht in
etwas groBerem MaBstab im Verhdltnis zu Pig. 2,

 Pig. 4: den unteren Teil des Gerdtes in Vorderansicht

Pig, 5: den mittleren Teil des Gerdtes in Vorderansicht im -
. Schnitt, '

Pig. 6: den oberen Teil des Gerétes>in Seitenansicht,

Fig. T: den oberen Peil des Geriites in Vorderansicht,

Pig. 8 bis 10: zwei weitere Ausfilhrungsbeispiele in Seiten-
ansicht und in geteilter Vorderansicht.

Wie aus Fig. 1‘ersichtlich5 ist das Gerdt 1 an einer verti-
kalen Docklangswand 41 eines Trockendockes 4 angeordnet
und 188t sich in Pfeilrichtung A verfahren, Das Gerdt 1
dient zum Warten, Reparieren, Reinigen und/oder. Anstrei~
chen von Bordwinden eines Schiffes und ist mit einem mit
Rollen ausgeriisteten Fahrgestell 10 versehen, Oberhalb des
: Fahrgestells'10 ist eine Steuerkabine 11 vorgesehen, Das
Fahrgestell trdgt auBerdem einen Ausleger 5, der an seinem
freien Ende w1ederum eine belleblg ausgeblldete, nicht dar-
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gestellte Arbeitsvorrichtung trdgt oder eine Arbeitsplatt-~
form und dgl. Arbeitsplattform und Arbeitsvorrichtungen
konnen auch miteinander kombiniert werden, Der Ausleger 5
gselber ist um eine vertikale Achse 105 schwenkbar, die

als strichpunktierte Linie in Fig, 1 angedeutet ist und
ist ferner um eine horizontale Achse 205 schwenkbar, Der
Ausleger 5 wird bewegt durch einen Steuerzylinder 305.
'Dem Ausleger 5 ist ein Parallellenker 51 zugeordnet.

Im unteren, beim Fluten des Docks 4 unter Wagser 1iegenden(
Bereich des Fahrgestells 10 liegt ein wasserdichter Behiil-
ter 12, in dem die notwendigen Aggregate 2, die in Fig. 1
nicht zu sehen sind, untergebracht sind., Hier handelt es
sich beispielswelise um einen oder mehrere Verbrennungsmo-
toren, eine Hydraulikstation, eine PreBwasserstation und/
oder eine Farbspritzstation und Versorgungstanks., Dieser
wasserdichte Behdlter trdgt relativ groBe Einstiegsluken
112, so dal - wenn das Dock nicht geflutet ist = Wartungs-
arbeiten an den Aggregaten 2 vorgenommen werden konnen. |

Den in Fig. 1 ebenfalls nicht ersichtlichen Ansaugstutzen
der Motoren sind Frischluftleitungen 15'zugeordnet, die =
‘wie aus Fig. 1 ersichtlich - bei dem dargestellten Aus~
fiihrungsbeispiel als Rohre 115 ausgebildet sind, Die Rohre
115 fiir die Frischluft sind V-f0rmig angeordnet und laufen

- zum oberen Bereich des Gerites aufeinander zu und zwischen
diesen Prischluftleitungen 15 bzw. Rohren 115 ist eine ’
Leitung 16 bei dem dargestellten Ausfilhrungsbeispiel wiede¥ :
rum ein Rohr 116 angeordnet, das zur Abfiihrung der Abgase
und der verbrauchten Kilhlluft dient. Dieses Rohr 116 dient -
als mittlere Stiitze filir die Verbindung zwischen Steuer~
kabine 11 und wasserdichtem Beh&dlter 12. |
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' Der wasserdichte Beh#lter 12 weist im unteren Bereich
Fahrwerksrollen 210 auf, durch die der wasserdichte Be=-
hilter 12 und das sich auf diesem aufbauende gesamte

 Fahrgestell 10 auf einer Schiene 3 verfahrbar ist, Die

dem Fahrwerk 10 zugeordnete untere Schiene 3 kann auf
dem Dockboden 40 verlegt sein oder benachbart dem Dock-
boden 40 an der vertikalen Dockléngswand 41 auf einer

Konsole 141 aufliegen. Dies ist in Fig. 3 gut ersicht-

lich, da hier das Pahrwerk 110 deutlich zu sehen ist,.

Die obere, dem Fahrgestell 10 zugeordnete Schiene 30 is%
an der vertikalen Dockliéngswand 41 befestigt und erstreckt
sich, wie die Schime 3, vorzugsweige liber die gesamte
vertikale Docklingswand, Somit kann das Gerdt 1 zum War-

| ten, Reparierén, Reinigen und/oder Anstreichen von Bofd-
winden eines Schiffes einen maximalen Bewegungsweg haben
und die ganze Linge der vertikalen Dockléngswand 41 aus=
nutzen, so daf der Ausleger 5 mit seiner Arbeitsplattform
und/oder der Arbeitsvorrichtung iiber die Docklingswand
hinaus greifen kann, Dabei besteht die Moglichkeit, den |

 Dockboden 40 iiber den Bereich der vertikalen Dockléngs=
wand 41 hinaus in Richtung auf die Einschiffseite zu ver-
lingern, so daB der Arbeitsbereich der Vorrichtung da=-
durch vergrBert ist., Die ganze Dockléngswand 41 kann
somit als Fahrlénge ausgenutzt werden bis zu der oder
den Stirnflichen der Dockwand., Gegebenenfalls kann auch
ein Zwischenausleger und dgl. durch dlese grofSe Verfahr=-
barkeit des Gerdtes eingespart werden.

Ts sind die Frischluftleitungen 15 und die Abgas~ bzw.
Abluftleitung 16 als Rohr 115 und 116 des Fahrgestells

10 ausgebildet und dienen somit als Stiitzen und als Ver=-
bindung zwischen einer Xonsole 17 und einem den Ausleger 5

tragenden Rohrstiick 13 oberhalb der Konsole, das iiber
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einen Drehkranz 113 beweghar ist. Dies wird im Zusammen-
hang mit der Fig, 5 spdter beschrieben,

-

iy

Eine beliebige Anzahl von Versorgungsleitungen 6 kann .

vom wasserdichten Beh8lter 12 zum oberen Teil des Fahr-
gestells gefithrt werden bzw, zu einem oberen Wasserbehdlter
42, der an der vertikalen Docklingswand 41 befestigt ist.

In Fig., 2 ist die Seitenansicht des Gerites dargestellt

in etwas groBerem MaBstab im Verhdlinis zur Fig. 1. Hier
ist ersichtlich, wie iiber die Wasserleitung 60, die zu

den Versorgungsleitungen 6 gehdrt, einem oberen Wasserbew-
hdlter 42, der am Dock 4 befestigt ist, Wasser entnommen |
werden kann und dem entgprechenden Aggregat im wasserdich-
ten Behdlter 12 zugefiihrt werden kann, |

In Fig. 3 ist die Ausbildung des Fahrwerks 110 niher dar~
gestellt. Ein oder mehrere nebeneinander angeordnete,
gleichachsig liegende Fahrwerkrollen 210 liegen durch
einen Flansch gesichert auf der unteren Schiene 3., Je-
weils zugeordnete horizontal liegende Zusatzrollen 310
geben die genaue Fihrung des Fahrgestells 10, insbesondere
des wasserdichten Beh#lters 12 mit seinen relativ schweren
Aggregaten auf der Schiene 3. Hier ist das Beispiel ge=-

' zeigt, bei dem die untere Schiene 3 auf einer sich in
horizontaler Richtung lings erstreckenden Konsole 141 an~
geordnet ist, die im Abstand zum Dockboden 40 liegt. Diese
Konsole 141 ist an der vertikalen Dockléngswand 41‘be-

festigt.

Fig., 4 zeigt den unteren Teil des Gerdtes 1 in Vorderaﬁ~
sicht und dabei ist als Ausfiihrungsbeigpiel eine Aggregat-
anordnung angedeutet, Rechts und links der Vorrichtung
sind im Fahrgestell 10 die Fahrwerke 110 vorgesehen, wobei
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die Riume oberhalb der Fahrwerke 110 fiir Aggregatanord-
nungen benutzt werden konnen.

Die in der Pig; dargestellten Aggregate sind ein Ver~
brennungsmotor 20, eine Hydraulikstation 22, eine Pref=-
wasserstation 21, eine Farbspritzstation 23 mit Farbbe=
hdltern 24, wobei je nach Bedarf der Finsatz dieser Aggre~
gate erfolgt. So kann Wasser beispielsweise aus dem Wasser-
behdlter 42 iiber die Wasserleitung 60 bis zur Prelwasser-
station 21 gefiihrt werden, von wo aus das unter starkem
Druck stehende Wasser durch nicht dargestellte Arbeits-
leitungen bis zum Ausleger 5 gefiihrt wird, und zwar bis

zu den Arbeitsvorrichtungen auf der Arbeitsplattform des
Auslegers, was nicht dargestellt ist, Auch andere Medien,
wie Sand oder Farbe kinnen auf das Sohiff'aufgebracht oder
vom Schiff abgesaugt werden., Jeder denkbare Arbeitsvorgang
kann so durchgefiihrt werden.

Das Rohr 116 dient fiir die im wasserdichten Behdlter 12
angeordneten Aggregate als Abgas- bzw, Abluftleitung und
trigt am unteren Ende einen Ansaugstutzen 216, Die Rohre
115 mit ihren Ausstromstutzen 315 dienen als Frischluft-
zufithrung. Es besteht die Moglichkeit, in den Rohren 115
und im Rohr 116 noch Leitungen anzuordnen, wobei dann die
Rohre 115 und 116 als Stabilisierungsmantel fiir die Lei~ -
tungen dienen. Der einfachere Weg und auch der. preiswertere
Weg ist, die Rohre selbst als Frlschluftleltungen bzw., Ab-
gag= und Abluftleltung zu verwenden.

Fig. 5 zeigt die Ausbildung der Konsole 17 sowie die
Verbindung der Konsole 17 mit der Steuerkabine 11 tiber
einen Abluftring 14.
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Die oberen Enden der Rohre 115 und 116 gind angeflanscht
an Verlingerungen, und zwar die Rohre 115 an Einstrom-
stutzen 215 und das Rohr 116 an ein Verldngerungsrohr 316,
das von einem Rohrstiick 13 mit Abstand umgriffen wird.
Das Rohrstiick 13 dient als Triger fiir eine Halterung SO,f
die den Ausleger 5 trigt, wobei diese Halterung 50 fest -

mit dem Rohrstiick 13 verbunden ist (s. Fig. 1, 2, 6 und 7). -

Das Verlingerungsrohr 316 des mittigen Rohres 116 trigt die
Konsole 17, wobei selbstversténdlich auch das Rohr 116 80
langgefiihrt werden kann, daB kein Verlangerungsstuck 316
notwendig ist. An diesem Rohr ist die Kon=nle 17 befestlgt ’
und an dieser sind die Einstromstutzen 215 der Rohre 115
fiir die Frischluft befestigt., AuBerdem trdgt die Konsole

17 einen feststehenden Ring 117 eines Drehkranzes 113, mit
degsen Zehnkranz 213 das Rohr 13 verbunden ist. Das mitti-
ge Rohr 116 bzw. sein Verléngerungsrohr 316 kann somit N
durch eine an sich bekannte Vorrichtung von der Steuer~
kabine her mit dieser zusammen bewegt werden., Die Steuer=~
kabine 11 ist unter Zwischenschaltung eines Abluftringes
14 mit dem Rohr 13 fest verbunden und am Rohr 116 bzw.

am Verlingerungsrohr 316 in dessen oberen Bereich fiiber

ein Kugellager 313 an diesem gelagert. Der Abluftring 14
umgrelft mit Abstand das obere Ende des Rohres 116 bzw.
~dessen Verlangerungsrohr 316, Das obere Ende des mittigen
Rohres 116 bzw. seines Verlingerungsrohres 316 miindet in
den Abluftring 14 ein, der mit radial sich erstreckenden
gwischenwinden 114 ausgeriistet ist., Wie bereits erwdhnt,
igt dieser Abluftring 14 mit dem drebbar gelagerten Rohr=-
stiick 13 fest verbunden, an dem seinerscits der Ausleger 5
befestigt ist. Der Abluftring 14 trdgt somit die Steuer-
kabine‘11, die ebenfalls mit dem Rohrstiick 13 und dem Aus-
leger 5 bewegt wird, wenn die Antriebs- und Bewegungs-
mittel den Zahnkranz 213 angreifen, um eine Schwenkbewe=
gung des Auslegers 5 zu erzielen, wobel der Ausleger iiber
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160° hinaus bewegbar sein kann. Die Konsole 17 ist als
Hohlkﬁrper,bggf. als ringformiger Hohlkbrper gestaltet
und bildet das obere Ende des V-fdrmigen Fahrgestelles
10, Oberkanten der Rohre 115 bzw. ihrer Einstrtmstutzen
215 miigssen so hoch liegen, daB bei Flutung des Docks 4
‘von oben kein Wasser in die Rohre einfliefen kann. |

Flg. 6 zeigt noch einmal den oberen Teil der Vorrichtung
in etwas griferem MaBstab. AuBerdem ist in der Plg. 6
die obere Lagerung des Fahrgestells ersichtlich.,

Auf der Konsole 17 ist ein Aufsatz 217 angeordnef, der
 die Antriebsmittel fiir obere Fahrwerkrollen 410 bzw.
eine obere Fehrwerkrolle 410 aufnehmen kann. Die obere
FPahrwerkrolle 410 stiitzt 81ch an der oberen Schiene 30
ab, und zwar legt gich die obere Fahrwerkrolle 410 gegen
einen vertikalen Schenkel der oberen Schiene 30. Diese '
wiederum ist befestlgt an einem sich entlang der Dock-
langswand 41 erstreckenden oberen Fender 43, auf dem der
bereits erwahnte Wasgserbehdlter 42 angeordnet seln kann.
Das Rohr bzw. die Wasserleitung 60 geht mit elnem
Krimmer in das Innere des Wasserbehdlters 42 und bei
horigontaler Pahrbewegung des Gerdtes 1 lauft dér obere
Krimmer 160 im Beh#lter 42, 80 daB von hieraus Wasser
angesaugt werden kann, beigpielsweisge um durch die Pref-
~_wasserstatlon 22 unter Druck der nicht dargestellten,

am freien Ende des Auslegers 5 vorhandenen Arbeitsvor-

~ richtung zugefilhrt zu werden.

FPig. 7 zeigt die Vorrlchtung im oberen Bereich in Vor-
deransicht, Aus dieser Figur ist er31chtlloh, dafl die
Moglichkelt gegeben igt, die Binstrimstutzen 215 mit
einer Abdeckung 415 zu versehen, um zu verhindern, daB
Regen in die oberen Offnungen der Einstrtmstutzen 215
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einstromt, Auf der oberen Flidche der vertikalen Dockléngs—
wand 41 kann noch, wie aus den Fig, 6 und 7 ersichtlich
ist, eine Schiene 7 angeordnet werden, um beispielsweise
den Kran fiir die Beladung der Schiffe verfahren zu kdnnen.
Diese obere Schiene 7 kann auch ggf, vom Gerdt 1 benutzi
werden, besser ist es, fiir das Gerdt 1 nur die Schienen 3
und 30 zu verwenden, damit Beladungskran und das Geridt un-
abhingig voneinander verfahren werden ktmmen und sich nicht
gegenseitig behindern., Beispielsweise ist es moglich, vore
sorglich eine automatisch arbeitende ILenzpumpe filr evtl, ‘
Unf&dlle einzubauen, die den wasserdichten Behslter 12 frei=
pumpt, wenn doch z. B. durch ein Leck Wasser in den Beh&l=-
ter eingedrungen ist., Dieser wasserdichte Behdlter ist die
untere Verteifungsstrebe im Fahrgestell und‘entsPricht
einer geschlogssenen Einheit, einer Zelle.

"Mit der Vorrichtung lassen sich die verschiedensten Arbei-
ten durchfiihren, wie das Warten, Reparieren, Reinigen und/
oder Anstreichen von Bordwinden eines Schiffes bzw, das
‘Absaugen des Schiffes von Algen und’dgl. Die dafiir notwen-
digen Versorgungs~und Entsorgungsleitungen sind in den
Zeichnungen nicht ndher dargestellt bis auf die Wasser-
‘leitung 60 und kdnnen je nach Versorgungszweck und vorge-
sehener Arbeiten von vornherein an dem Gerdt 1 angeordnet
werden bzw, fiir die jeweilige Arbeit gesondert hochgezogen
werden, '

Wesentlich ist, daf die Versorgungs- und Entsorgungslei~ . -
tungen wasserdicht zu den Aggregaten 2 im Inneren des
wasserdichten Behdlters 12 gezogen werden und bis zur
maximalen Wasseroberfléche im gefluteten Dock bzw, bis

zur Arbeitsplattform bzw, bis zu den Arbeitsvorrichtungen
wasserdicht gehalten werden. Dies ist aber kein Problem
durch Einsetzeh.von Ummantelungsschlduchen und dgl.
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" In Pig. 8 ist ein weiteres, sehr wesentliches Ausfithrungs-
beispiel dargestellt, Bel diesem Ausfiihrungsbeispiel ist
gezeigt, daB die Moglichkeit besteht, die Rohre 115 und
116 versetzt zueinander anzuordnen, und zwar das als Mit-
telstiitze dienende Rohr 116 fiir Abgase und verbrauchte
Kiihlluft vorzusetzen und die als Prischluftzuflihrung die=
nenden Rohre 115 zuriickzusetzen, wodurch automatisch der
Zahnkranz 213 mit dem Drehkranz sowie dem Rohrstiick 13,
dem Abluftring 14 und die Steuerkabine 11 in ihrer Mittel-
ebene vor der Mittelebene der die Frischluftzufuhr gebenden
Rohre 115 liegen..Dadurch wird erzielt, daB auch bei abge-
genktem Ausleger 5 ein Schwenkwinkel in horizontaler Ebene
" pestrichen werden kann, der weit groSer ist als 180°,

Weiterhin ist in dieser Fig. 8 ersichilich,.wie der An-
4trieb fiir die Bewegung des gesamten Gerttes 1, insbesondere
des wasserdichten Behilters 12, auf den sich alles aufbaut,
ausgebildet sein kann. Ahnlich eines Windenantriebes kann
iiber ein Zugseil, eine Kette oder eine Gliederkette 80 der
~ Bewegungsantrieb erfolgen. Die Bewegung selbst kann durch
sweierlei Weise erfolgen, entweder durch Zug an der Kette,
an dem Seil oder an der Gliederkette 80 durch eine nicht
dargestellte Winde oder‘dgl. oder durch Drehantrieb des
Rades 81, das als Kettenrad, Seilzugrad oder dgl. ausge=-
bildet sein kann, wobei der Drehantrieb nicht dargestellt
iat, '

Diese Art des Antfiebes 8 ist als Ausfiihrungsbeispiel an~
zusehen, Das Seil, die Rette 80 oder dgl. wird Uber Um~
lenkrollen 82 und 83 gefithrt.

In Pig. 9 ist dieser Antrieb 8 deutlich ersichtlich, Die
Pigur zeigt den unteren Bereich eines weiteren Ausfiihrungs=
beispieles in Vorderansicht. Der Beh#lter 12 weist auch
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hier Eingtiegluken 112 auf und trégt in seinem Inneren die
notwendigen Aggregate, und zwar mindestens einen Verbren-
nungsmotor, Hydraulikaggregate und dgl. Die Fahrwerke 110
sind bei diesem Ausfﬁhrungsbeispiel etwag erschwert ausge-~
bildet, um den Beh&lter 12 sicher am Boden zu halten und.
auch die Vertduung durch die Antriebskette, z. B. Glieder=
kette 80 oder ein Zugseil, gibt der Vorrichtung Halt auf
der Schiene 3. Beil diesem Ausfiihrungsbeispiel ist mit dem
mittig angeordneten Rohr 116 iiber ein Schwenklager 18 ein
Stlitzrohr 118 verbunden, das bei Anordnung eines Zwigchen-
auslegers, der in Fig. 10 dargestellt ist, notwendig ist,
um diesen Zwischenausleger in seiner vertikalen Schwenk-
achse zu unterstiitzen. Fermer ist in dieser Fig., 9 ersicht-
lich, daB die Moglichkeit gegeben ist, die unteren Teile
der Rohre 115 den Seitenflichen 212 des Behdlters 12 aufzu-
getzen und in diese unteren Teile der Rohre 115 Ausnehmun-
gen 515 einzuschneiden, die sich fast iiber die Gesamththe
der Seitenfldche 212 erstreckén, um einen genligenden
Durchtrittsquerschnitt fiir die einstrimende ITuft zu er~
halten., Diese Luft bewegt gsich bis zum Mittelbereich des
Behdlters 12 und wird hier vom Ansaugstutzen 216 angesaugt,
wobei ein Liifterfliigel 416 dem Ansaugstutzen 216 zugeordnet
sein kann, | ' ’

‘In Fig. 10 ist ein Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, das auch
zum Ausfilhrungsbeispiel der Fig. 9 gehdrt, und zwar den
oberen Bereich desselben., Bei diesem Ausfilhrungsbeispiel
ist statt der Halterung 50 ein Zwischenausleger 150 ange-
ordnet, der fest mit dem Rohrstilick 13 verbunden ist und
wiederum iiber den Abluftring 14 die Kabine 11 trigt. Die-
gser Zwischenausleger 150 bildet somit mit dem Rohrstiick 13
und der Kabine 11 und dem Abluftring 14 eine schwenkbare
Einheit, die wieder iiber den Drehkranz 113 bewegbar ist.
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Am Ende des Zwischenauslegers 150 ist eine vertikale
Schwenkachse 52 vorgesehen, die vom Stiitzrohr 118 gehal-
ten wird und durch Bewegungselemente 53 auch in vertika=-
ler Richtung verschwenkbar ist, und zwar liber die hori-
zontale Achse 205. Auch bei diesem Ausfiihrungsbeispiel
ist ersichtlich, daf iiber dem Fender 43 der Wasserbehil-
ter 42 angeordnet ist, so da8 iiber die Leitung 60 Wasser
aus dem Behilter 42 entnommen werden kann, um zu den
entsprechenden Aggregaten im Behdlter 12 gefiihrt zu werden,

Auch kann untervder Steuerkabine 11 eine relativ groSe
Isolierplatte 111 angeordnet werden, damit die Abluft

und vor allem auch die Abgase nicht in das Inmere der
Stéuerkabine 11 gelangen., Auch soll durch diese Isolier=
platte 111 ein Wirmestau im oberen Bereich vermieden were -
den. Weiterhin ist es moglich, die Abdeckungen 414 als
Filter auszubilden. '

Wesentlich ist, 'daB das als Mittelrohr dienende Rohrstiick
13 mit Kabine 11 und Fahrwerk als Standardteil ausgebildet
werden kann, ggf. auch mit dem wasserdichten Beh#dlter 12,
der die untere Quertraverse bildet, so daB dieser Standard=-
teil immer verwendbar ist und je nach Bedarf umgebaut wer-
den kann und insbesondere mit unterschiedlichen Aggregaten
bestiickt werden kann, Die jeweil von auflen einstromende
Frigchluft in den Beh#lter 12 sammelt sich im Mittelteil
des Behdlters 12 und wird hier tiber den Ansaugstutzen 260

| gef, unteér aktiver Hilfe durch einen Lifterfliigel 416 und
dgl. abtransportiert bis in den Bereich des Abluftringes
14, wobei simtliche Teile gesichert sein solltén, um auch
bei schwerem Wetter keinen Wassereintritt zu erlauben.
Durch die ILiifterfliigel oder einem beliebigen anderen Ven-
$ilator kann im Behdlter 12 ein geringes Vakuum erzielt
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werden, so dafl kein LuftkurzschluB im ganzen System mog-
lich ist, Die Ansaugfilter der jeweiligen Motoren sollen
moglichst nahe an die Austrittsstellen fir die Frisbhluft,
also nahe den Seitenfléchen 212 stehen, in deren Bereich
die Frischluft zugefiihrt wird., Andererseits dient die
Isolierplatte 111 als Prallplatte und verteilt die Ab=~-
gase und die Abluft schnell an die Umgebungsluft.
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| Erfindungsanspruch
1, Gerdt zum Warten, Reparieren, Reinigen und/oder An-

gtreichen von Bordwinden eines Schiffes, das an einer
L#ngswand eines Trockendocks verfahrbar ist, mit

einem mit Rollen und einem Beh#lter ausgeriusteten Fahr-
gestell, einer oberhalb des Fahrgestells vorgesehenen
Steuerkabine, mindestens einem Verbrennungzmetor, Hy=-
draulikaggregaten, wenigstens einem die Arbeitsplatt-
form und/oder die Arbeitsvorrichtungen an seinem freien
Ende tragenden Mast, def um wenigstens eine vertikale
und wenigstens eine horizontale Achse gchwenkbar ist,
gekennzeichnet dadurch, da8 der Beh&lter (12) im unte=-

 ren, beim Fluten des Docks (4) unter Wasser liegenden

Bereich des Fahrgestells (10) vorgesehen und wagser-
dicht ausgebildet ist, wobel die notwendigen Aggregate
(2) wie der oder die Verbrennungsmotoren, eine Hydrau-

- likstation, eine Prefwasserstation und/oder eine Farb=

2e

sprltzstatlon und ¥rsorgungstanks (24) angeordnet sind
und zum Behilter (12) mindestens eine Prigchluftleitung
(15) gefiihrt ist und vom Behdlter mlndestens eine Lei~
tung (16) fiir Abgase und verbrauchte Kifhlluft ausgeht
und die Leitungen (15; 16) sich bis in den oberen Be-
reich des Pahrvestells (10) erstrecken,

Geriit mach Punkt 1, gekemzeichnet dadurch, daf die
dem Pahrgestell (10) zugeordnete untere Schiene (3)

‘auf dem Dockboden (40) verlegt ist und der wasser-

. dichte Behilter (12) in der Nihe der unteren Sc¢hiene

3.

(3) am Fahrgestell (10) befestlgt ist.

Gerdt mach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet~dadurch, daB‘
der Behdlter (12) mit einer automatisch arbeitenden

Lenzpumpe ausgeriistet ist.
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4. Gerdt nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB die
‘Frischluftleitungen (15) und die Abgas~ bzw, Abluft-
leitung (16) Rohre des Fahrgestells (10) sind.

5. Gerdt nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, daB die
Rohre (115) fiir die Frischluft umgekehrt V-formig an~
- geordnet sind und das Rohr (116) fiir das Abfiilhren der
Abgase und der verbrauchten Kithlluft mittig zwischen
~den Rohren (115) fiir die Frischluft vorgeseheﬁ ist,

6, Gerdt nach Punkt 5, gekennzeichnet dadufch, daB an
dem ﬁittigen Rohr (116) eine Konsole (17) befestigt
ist, an der die Einstromstutzen (215) der Frischluft-
rohre festgelegt sind und.die den feststehenden Ring
(117) eines Drehkranzes (113) trigt, mit dessen Zahn~
kranz (213) ein Rohrstiick (13) verbunden ist, daB das -
mittige Rohr (116) bzw. ein Verlidngerungsrohr (316)
'konzentrlsch umschlieft und an dem der Ausleger (5)
befestigt ist,

7. Gertt nach Punkt 6, gekennzeichnet dadurch, daB das
obere Ende des mittigen Rohres (116) bzw., seines Ver-
léngerungsrohres (316) in einen Abluftring‘(14) ein-
mindet, der mit radial sich erstreckenden Zwischenwin-
den (114) ausgeriistet und mit dem drehbar gelagerten
Rohrstuck (13) verbunden ist.

8. Gerdt nach Punkt 7, gekennzeichnet dadurch, daB:dér
Abluftring (14) die Steuerkabine (11) trigt.

9, Gerdt nach Punkt 6, gekennzeichnet dadurch, daB die
Kongole (17) als Hohlktrper gestaltet ist und das obere
Ende des umgekehrt V-formigen Fahrgestells (10) bildet,
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10, Gerit nach einem der Punkte 1 bis 9, gekennzeichnet da-
durch, daB8 unterhalb der Steuerkabine und oberhalb des
Abluftringes (14) eine Isolierplatte (111) angeordnet
ist als Schutzplatte fiir die Steuerkabine.

11. Gerit nach einem der Punkte 1 bis 10, gekennzeichnet da=-
durch, daB die die Frischluftleitung bildenden Rohre
(115) im Verhdltnis zum als Mitteltréger diendenden
Rotir (116) mit aufgesetztem Rohrstiick (13) versetz?t
sueinander stehen, wobei die Rohre (115) zuriickversetzt
liegen und das Mittelrohr als Mittelstiitze vorgesetzt
angeordnet ist. ' ‘

12, Gerdt nach einem der Punkte 1 bis 11, gekennzeichnet
 dadurch, daB im Ansaugstutzen (216) bzw., oberhalb des-
selben ein Iiifter bzw. Lifterfliigel (416) zur aktiven

. Forderung der Abgase oder der Abluft angeordnet ist.

Hierzu 10 Seiten Zeichnungen'
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