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Reibkupplung zum Uebertragen eines begrenzten Drehmomentes.

@ Im gekuppelten Zustand stehen zwei scheibenf6rmige
Triebteile (1, 4) mit deren Reibflichen (8, 9) unter
Federkraft in Beriihrung. Wird das begrenzte Drehmoment
iiberschritten, so beginnen die Treibteile (1, 4) sich gegen- 9

is g AN 1 N
seitig zu verdrehen, wobei zwischen den Triebteilen gela- 5 ‘\\\“\\\Qg
gerte Wilzkorper (13) die Triebteile auseinanderdriicken. I:\‘:\"\_\\‘\\{:?}E ] : "" S %
Die Triebteile (1, 4) k6nnen sich nun unter Rollreibung vzﬂ%f?)fﬁ_ NX N7 [
relativ verdrehen. Gegeniiber bekannten Reibkupplungen 8 i 5

zeichnet sich diese Kupplung durch ein minimales Leer-
laufmoment aus. Die Kupplung eignet sich insbesondere
fiir motorisch angetriebene Handwerkzeuge.
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PATEI\_IIANSPRUCHE beiden Triebteile gegeneinander, wobei wihrend dieses Ver-
1. Reibkupplung zum Ubertragen eines begrenzten Dreh-  drehens die Druckfeder die beiden Triebteile mit der Reib-
momentes, mit zwei scheibenférmigen Triebteilen, die unter scheibe in reibschliissigem Beriihrungskontakt hilt, so dass

axialem Verschieben entgegen einer Federkraft gegenseitig das besagte nachteilig hohe Leerlaufmoment zwischen den
auskuppelbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen s Triebteilen gegeben ist.

den Triebteilen Wilzkorper (13) angeordnet sind, die derart Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sicher-

in Vertiefungen (11, 12) der Triebteile (1, 4) sitzen, dass die heitskupplung zum Ubertragen von Drehmomenten zu
Reibfldchen (8, 9) in Kontakt stehen und bei Auftreten schaffen, die sich durch ein minimales Leerlaufmoment aus-
gegenseitigen Verdrehens der Triebteile zufolge Uberschrei- zeichnet.

tens des begrenzten Drehmomentes die Wilzkorper unter 10 Erfindungsgemaiss wird diese Aufgabe dadurch geldst,
axialem Verschieben der Triebteile entgegen der Federkraft dass zwischen den Triebteilen Wilzkdrper angeordnet sind,
aus den Vertiefungen wenigstens eines Triebteiles gelangen. die derart in Vertiefungen der Triebteile sitzen, dass die Reib-

2. Reibkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- flachen in Kontakt stehen und beim Auftreten gegenseitigen
zeichnet, das zumindest drei Wilzkorper (13) in gleichem Verdrehens der Triebteile zufolge Uberschreitens des
Winkelabstand und in gleichem radialem Abstand zum Zen- 15 begrenzten Drehmomentes die Wilzkdrper unter axialem
trum der Triebteile (1, 4) vorgesehen sind. Verschieben der Triebteile entgegen der Federkraft aus den

3. Reibkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch Vertiefungen wenigstens eines Triebteiles gelangen.
gekennzeichnet, dass die Wélzkorper zu deren Fithrung in Die Triebteile stehen durch die Federkraft gegenseitig in
einem Kafig (14) gefasst sind. reibschliissigem Beriihrungskontakt, wobei sich der Reib-

4. Reibkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 20 schluss durch entsprechende Wahl der Federkraft und geeig-
dadurch gekennzeichnet, dass dle Wilzkorper als Kugeln -nete Materialwahl fiir die Reibfldchen der Triebteile steuern
(13) ausgebildet sind. ldsst. In diesem gekuppelten Zustand sitzen die zwischen den

5. Reibkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, Triebteilen angeordneten Wilzkorper passiv, in paarweise

dadurch gekennzeichnet, dass zumindest einer der Triebteile  sich deckenden Vertiefungen beider Triebteile. Die Vertie-
(1, 4) eine ringfdrmige Fithrungsbahn (16) fiir die Kugeln (13) 25 fungen weisen zweckmissig gleiche Tiefe und Form auf.

aufweist. Blockiert nun beispielsweise das Werkzeug beim Arbeits-
6. Reibkupplung nach einem der Anspruche 1bis 5, vorgang, so wirkt auf die Triebteile schlagartig ein sehr hohes

dadurch gekennzeichnet, dass die Triebteile (1, 4) kegelfor- Drehmoment, das unter Uberwindung des Reibschlusses zwi-

mige Reibfldchen (8, 9) aufweisen. schen den Triebteilen ein Verdrehen letzterer gegeneinander

30 bewirkt. Mit Beginn dieses gegenseitigen Verdrehens
gelangen die Wilzkorper zwangsweise zumindest aus den
Vertiefungen des einen Triebteiles, was ein axiales Abheben
dieses Triebteiles gegeniiber dem anderen zur Folge hat.
Die Erfindung betrifft eine Reibkupplung zum Ubertragen ~ Damit wird aber auch der Beriihrungskontakt zwischen den
eines begrenzten Drehmomentes, mit zwei scheibenférmigen 35 Reibflichen der Triebteile augenblicklich unterbrochen, was

Triebteilen, die unter axialem Verschieben entgegen einer somit auch fiir die Ubertragung des Drehmomentes zwischen
Federkraft gegenseitig auskuppelbar sind. den Triebteilen zutrifft.

Bei motorisch angetriebenen Handwerkzeugen, wie bei- Beim weiteren gegenseitigen Verdrehen der Triebteile
spielsweise Handbohrmaschinen oder Bohrhimmer, ist aus rollen die Wilzkorper zwischen den Triebteilen ab und
Sicherheitsgriinden im Drehantrieb zwischen Motor und 40 halten letztere in ausgekuppelter Stellung. Die Wilzkdrper
Werkzeug eine Sicherheitskupplung vorzusehen, die bei all- bilden demnach ein Wilzlager fiir die sich gegenseitig verdre-
falligem Blockieren des Werkzeuges zufolge Verklemmensim  henden Triebteile, so dass das gegenseitige Verdrehen der
Bearbeitungsmaterial den Kraftfluss zwischen Motor und Triebteile unter Rollreibung, und somit ohne nennenswerte
Werkzeug unterbrechen soll. Reibhemmung, erfolgt - es wird also ein minimales Leerlauf-

Fast ausschliesslich werden zu diesem Zwecke mecha- 45 moment erzielt.
nische Sicherheitskupplungen eingesetzt, wobei es sich vor Ein abermaliges Einkuppeln der Triebteile wihrend deren
allem um Kugelrastkupplungen oder Reibkupplungen han- gegenseitigen Verdrehens auch unter niedrigen Arbeitsdreh-
delt. Den bekannten Ausfiihrungen dieser beiden Kupp- zahlen kann mit Sicherheit auch sdgezahnférmig profilierte
lungsgattungen ist der erhebliche Nachteil zu eigen, dass Vertiefungen unterbunden werden, wobei die Steilflanke in

nach Uberschreiten des maximalen kupplungsbezogenen s0 Rolirichtung der Walzkorper vorgeordnet ist. Dadurch iiber-
Drehmomentes die Triebteile der Kupplung sich-gegenseitig ~ springen die Walzkdrper den tiefsten Bereich der Vertiefung,

zwar verdrehen konnen; dieses gegenseitige Verdrehen so dass die Kontaktfldchen in Distanz zueinander bleiben.
erfolgt jedoch unter einem im Vergleich zum Auslésemoment Um einerseits ein definiertes und gleichméssiges Auskup-
noch relativ hohen Leerlaufmoment, so dass der Handha- peln der Triebteile zu erzielen und andererseits ein planparal-
bende trotz erfolgtem Ausldsen der Kupplung bei weiterlau- ss leles Fiihren der Triebteile zueinander im ausgekuppelten
fendem Motor einer Gefahrdung durch das sich auf den Zustand sicherzustellen, sind vorzugsweise zumindest drei
Handgriff des Gerites iibertragende hohe Leerlaufmomentes ~ Wilzk6rper in gleichem Winkelabstand und in gleichem
ausgesetzt bleibt. radialem Abstand zum Zentrum der Triebteile vorgesehen.
Eine bekannte Reibkupplung besteht aus einem scheiben- Wihrend des gegenseitigen Verdrehens der Triebteile

formigen Triebteil, der drehfest auf einer Antriebswelle sitzt. 6 behalten die aus den Vertiefungen gelangten Wilzkérper
Ein zweiter scheibenformiger Triebteil, der die Abtriebsfunk-  beim Abrollen erfahrungsgemiss den gleichen Winkelab-

tion erfiillt, ist auf dem ersten Triebteil konzentrisch und stand bei. Durch Verschmutzung oder andere stérende Ein-
axial verschieblich gelagert. Mittels einer Druckfeder wird fliisse kann sich im Laufe der Zeit jedoch der Winkelabstand
der zweite Triebteil zwecks Ubertragung eines Drehmo- dndern, weshalb nach einem weiteren Vorschlag die Wilz-
mentes unter Zwischenlage einer Reibscheibe gegen eine 65 korper zu deren Fiihrung in einem Kéfig gefasst sein kénnen.
Stirnfldche des ersten Triebteiles gepresst. Wird das durch Der Kifig kann dabei z. B. als Stern, dessen Arme die Kugeln

den Reibwert der Reibscheibe und die Federkraft definierte im Winkelabstand halten, gestaltet sein. Als vorteilhafte ein-
begrenzte Drehmoment liberschritten, so verdrehen sich die fache Ausbildung des Kéfigs hat sich jedoch ein Ring



erwiesen, der im besagten Winkelabstand und entsprechend
dem radialen Abstand der Vertiefungen vom Zentrum der
Triebteile Aufnahmebohrungen fiir die Wilzkorper besitzt.
Die Aufnahmebohrungen halten demnach die Kugeln auch
im radialen Abstand zum Zentrum des Ringes beziehungs-
weise der Triebteile, was insbesondere bei hochtourigen
Geriiten, bei denen die Kupplungsteile bereits einer beacht-
lichen Fliehkraft ausgesetzt sind, von Vorteil ist.

Als problemlos haben sich kugelformige Walzkorper
erwiesen. Wihrend auch zylindrische Walzkorper, insbeson-
dere zum Aufbringen grosser Auskuppelungskrifte, geeignet
sein kénnen, haben Kugeln im vorliegenden Einsatzfall doch
den grossen Vorteil eines guten Abrollverhaltens. Zudem
handelt es sich bei Kugeln um in beliebigen Qualitéten
kostengiinstig erhiltliche Massenartikel.

Zur Fiihrung der Kugeln in radialer Hinsicht weist bei
einer weiteren Ausfiithrungsform zumindest einer der Trieb-
teile eine ringformige Fithrungsbahn auf. Durch diese kon-
struktive Massnahme kann unter Umstdnden auf das radiale
Fiihren der Wilzkdrper mittels eines Kafigs verzichtet
werden.

Zur Erzielung hoher Kupplungskrifte weisen die Trieb-
teile vorzugsweise kegelfdrmige Reibflédchen auf. Die Win-
kelstellung der Reibflichen kann dabei zweckmaissig so
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ein Gleitlager 6, wobei dieses Gleitlager auch eine gegensei-
tige axiale Verschieblichkeit der Triebteile 1, 4 gewéhrleistet.
Eine sich am Triebteil 1 abstiitzende Druckfeder 7 beauf-
schlagt den einen Triebteil 4, so dass dieser mit seiner kegel-
formigen Reibfliche 8 gegen die korrespondierend kegelige
Reibfliche 9 des anderen Triebteiles 1 gespannt wird,
wodurch der Kupplungskontakt zustande kommt.

Die einander zugewandten Stirnflichen der beiden Trieb-
teile 1, 4 weisen beispielsweise V-formige Vertiefungen 11
beziehungsweise 12 auf, deren jeweils eine der beiden Trieb-
teile in gekuppeltem Zustand der letzteren, wie in Fig. 1
gezeigt, einander gegeniiberliegen. In jeweils einem solchen
Paar von Vertiefungen 11, 12, deren es iiber den Umfang der
Triebteile 1, 4 in gleichem Winkelabstand verteilt zumindest
drei Stiick gibt, sitzen als Kugeln 13 ausgebildete Wilz-
korper. Letztere sind ferner in einem zwischen den Trieb-
teilen 1, 4 drehbar angeordneten ringformigen Kifig 14, das
heisst in hierin vorgesehenen Aufnahmebohrungen 15,
gefasst.

Als Fiihrungshilfe fiir die Kugeln 13 im ausgekuppelten
Zustand dient ferner eine ringférmige Fiihrungsbahn 16 im
Triebteil 4, die in Bezug auf die Welle 2 denselben Zentrums-
abstand wie die Vertiefungen 12, 11 aufweist und somit in
drei Vertiefungen 12 einlduft.

gewiihlt werden, dass zwischen den Triebteilen ein selbsthem- 25 Die Fig. 2 zeigt das Anordnen von jeweils drei Vertie-

mender Eingriff zustande kommt.
Die Erfindung soll nunmehr anhand einer Zeichnung bei-
spielshaft niher erldutert werden. Es zeigen:

Fig. 1 eine Reibkupplung in gekuppeltem Zustand in
Schnittdarstellung,

Fig.2 einen Schnitt durch die Reibkupplung gemdss
Fig. 1, entsprechend dem Schnittverlauf II-I1.

Diein Fig. | dargestellte Reibkupplung besteht aus einem
treibenden Triebteil 1, der auf einer Welle 2 sitzt und mit
dieser iiber einen Rundkeil 3 drehfest und axial unver-
schieblich verbunden ist. Auf dem scheibenformigen Trieb-
teil 1 sitzt konzentrisch ein weiterer, anzutreibender Trieb-
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fungen 11, 12 beziehungsweise Kugeln 13 in gleichem Winkel-
abstand. Ferner ist der Verlauf der im Vergleich zu den
Vertiefungen 12 weniger tiefen Fithrungsbahn verdeutlicht.
Bei Uberschreiten des durch den Haftwert zwischen den
Reibflichen 8, 9 definierten iibertragbaren Drehmomentes
beginnen sich die Triebteile 1, 4 gegenseitig zu verdrehen.
Dadurch gelangen die Kugeln 13 zwangsweise aus den
Vertiefungen 11, 12 und drdngen so die Triebteile axial aus-
einander, wodurch der Kupplungskontakt zwischen den
Reibflichen 8, 9 unterbrochen wird. Bei weiterem gegensei-
tigen Verdrehen der Triebteile 1, 4 rollen die Kugeln 13
sodann entlang der Fithrungsbahn 16 beziehungsweise auf
dem selben Kreisbogen auf der inneren Stirnfldche des Trieb-
teiles 1. Die Triebteile 1, 4 werden so ausser Kupplungskon-

teil 4 mit einer Aussenverzahnung 5. Der drehbaren Lagerung 4o takt gehalten und kénnen sich unter minimalem Leerlaufmo-

des Triebteiles 4 gegeniiber dem treibenden Triebteil 1 dient

ment gegeneinander verdrehen.
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