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(57) Sammendrag

Innsproytningsangrdning for forbrenningsmotor,‘sarlig en
dieselmotor, omfattende to dysehoder, av hvilke det ene tjener
til forinnspreytning av drivstoff, mens det andre tjener til
hovedinnsproytning av drivstoff, idet dysehodene befinner seg i
narheten av hverandre ved midten av topplokket. Dysehodet (3)
for forinnspreytning omfatter en rekke hull, med akser (8a, 9a)
som ligger i en ferste konusflate, og dysehodet (2) for
hovedinhsprwy;ning omfatter en rekke hull, i et antall som er
det dobbelte av antall hull for forinnspreytning, med akser
(5a, 6a, 7a) som ligger i en andre konusflate. De innbyrdes
stillinger til konusene, vinkelen til hver av konusene og
retningene til aksene til hullene er slik valgt at i en sone
som befinner seg omtrent midtveis langs lengden av stréalene for
hovedinnspreytning er avstandene mellom hver strale for
forinnspreytning og de to nermeste straler for hovedinnsproyt-
ning pd et minimum og hovedsakelig like store.
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Foreliggende oppfinnelse angdr en innspreytningsanordning for
forbrenningsmotor, serlig for dieselmotor, omfattende to
dyser, idet den éne tjener til forinnsproytning av drivstoff
og den andre til hovedinnspreyvtning av drivstoff, hvilke dyser
befinner seg i nerheten av hverandre ved midten av topplokket
og har hull for forstevning av drivstoff, fegulert ved hjelp
av dysendler, idet dysen for forinnspreytning omfatter en
rekke hull med akser som ligger i en ferste konusflate, og
dysen for hovedinnspreytning omfatter en rekke hull med akser

som ligger i en andre konusflate.
En slik innspreytningsanordning er kjent fra DE-A 3.742.759.

Nar det 1 dieselmotorer benyttes et drivstoff med liten evne
til selvtenning (drivstoff med lavt cetantall), m& dette ved
lave omdreiningshastigheter og liten belastning erstattes av
et drivstoff som har bedre evne til selvtenning. Dette
medferer serlig den ulempe at det i betydelig grad ogker

utgiftene til drift av motorene.

For & unngd denne ulempe har motorer blitt utstyrt med en
anordning for forinnspreytning av et drivstoff med god evne
til selvtenning, og forinnspreytningen benyttes nar driftsfor-
holdene til motoren ikke lenger muliggjer god forbrenning av
et drivstoff med lavt cetantall. En slik anordning er f.eks.
beskrevet i US-PS 4.612.898, som viser et forbrenningsrom med
flere dyser for innspreytning av et hoveddrivstoff med liten
evne til selvtenning og en annen dyse for innspreytning av et
drivstoff med god evne til selvtenning. Likevel er driftsom-
raddet med drivstoff som har darlig evne til selvtenning som
oppnas med de tidligere kjente anordninger utilstrekkelig.

Problemet kan forklares pa felgende mate:

Driften av en motor med hegy belastning, med et drivstoff som
har darlig evne til selvtenning men som er forholdsvis billig
er tilfredsstillende.
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Dersom belastningen pa motoren stadig avtar, finnes det et
punkt der god forbréenning krever innspreytning av et annet

drivstoff med god evne til selvtenning, men som er kostbart.

Et formdl med den foreliggende oppfinnelse er & komme frem til
en innspreytningsanordning med hvilken det tidspunkt der det
er ngdvendig & benytte forinnspreytning av et drivstoff med
god evne til selvtenning kan utsettes mest mulig, slik at
mengden av drivstoff for forinnspreytning kan holdes sd liten
som mulig av okonomiske grunner. Med den foreliggende
oppfinnelse foreslds en innspreytningsanordning som muliggjoer
drift av motoren med et drivstoff som har liten evne til

selvtenning i et steorre driftsomrédde.

Oppfinnelsen angdr sdledes en innspreytningsanordning som
angitt innledningsvis, og som kjennetegnes ved at antall hull
i dysen for hovedinnspreytningen er det dobbelte av antall
hull i dysen for forinnspreyvtningen, idet den innbyrdes
stilling til konusflatene, vinkelen til hver konusflate og
retningen til aksene til hullene i konusflatene er slik valgt
at i1 en sone som befinner seg omtrent midtveis langs lengden
av strdlene for hovedinnspreytning er avstandene mellom hver
strdle for forimmspreytning og de to n®rmeste straler for

hovedinnspreytning minimale og hovedsakelig like store.

I henhold til en utfeorelsesform av oppfinnelsen omfatter
hullene i dysen for forinnspreytning, regnet i1 streomnings-
retningen til drivstoffet, et sylindrisk parti og et stump-
konisk parti, med det videste av det stumpkoniske partiet
beliggende nzrmest forbrenningsrommet, og lengden av det
stumpkoniske partiet er mindre enn 80 % av veggtykkelsen.

Oppfinnelsen vil fremgd klarere av den fglgende beskrivelse,
under henvisning til de vedfeoyde tegninger.

Fig. 1 er et diagram som illustrerer fordelingen av straler

for forinnspreytning og hovedinnspregytning i det
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indre av et forbrenningsrom i en motor.

Fig. 2 viser skjematisk og i1 perspektiv den innbyrdes
stilling til hovedstrdlene og strdalene for forinn-
sproytning.

Fig. 3 viser i utsnitt et snitt gjennom dysen for
forinnspreytning.

Fig. 1 viser et tverrsnitt gjennom en halvdel av et forbren-
ningsrom 1 i en forbrenningsmotor som er utstyrt med en
anordning i henhold til oppfinnelsen. Nar midten av forbren-
ningsrommet er skjematisk vist en dyse 2 for hovedinn-
spreoytning og en dyse 3 for forinnspreytning. Dysen 2 for
hovedinnspreytning er utstyrt med en rekke hull, med akser 4a,
5a, 6a og 7a i jevne vinkelavstander A, og dysen 3 for
forinnspreytning er utstyrt med en rekke hull med akser 8a, 9a
i jevne vinkelavstander B. Antall hull i dysen 2 for
hovedinnspreytning er det dobbelte av antall hull i dysen 3
for forinnspreytning.

Under drift innspreytes drivstoff i form av strdler 4b, 5b, 6b
og 7b for hovedinnsproytning og 8b, 9b for forinnsprevtning.
Den innbyrdes retning til de to grupper av hull og vinkelen
til konusflatene som aksene til hullene befinner seg pa er
slik valgt at avstanden mellom stridlene 8b og 9b og sonene 4c,
5¢c, 6¢c og 7c som befinner seg omtrent midtveis langs lengden
av strdlene for hovedinnspreytningen er pa et minimum, slik

det fremgar av fig. 2.

Alt etter dimensjonene til forbrenningsrommet kan det vare
aktuelt & gke eller minske antall hull for innspreytning,
under opprettholdelse av forholdstallet 1 til 2 mellom antall
hull for forinnspregytning og antall hull for
hovedinnspreytning.

“Fig. 3 viser i et utsnitt et snitt gjennom veggen til dysen 3
for forinnspreytning, gjennom et hull med akse 8a. I henhold
til en utfprelsesform av oppfinnelsen omfatter hullet to
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partier, et sylindrisk parti 10, etterfulgt av et stumpkonisk
parti 11, regnet i strgmningsretningen til drivstoffet, med
det videste av det stumpkoniske partiet rettet mot
forbrenningsrommet. Det stumpkoniske partiet muliggjer at det
kan oppnds en forbedret forstevning av drivstoffet som
fordeles i en konus med en vinkel C som er storre enn den som

kan oppnds med et rent sylindrisk hull.

Fordelingen av strdalene for forinnsprevtning og hovedinn-
spreoytning, og s®rlig sammen med bruken av stumpkoniske hull
for forinnspreyvtning, muliggjsr en utvidelse av driftsomrddet
med et eneste drivstoff med liten evne til selvtenning ved sm&
belastninger og lave omdreiningshastigheter, ndr dette
benyttes bade for forinnsprevtning og hovedinnspreyvtning. Nar
grensen for driften med et eneste drivstoff er nadd, er det
hensiktsmessig & benytte et drivstoff for forinnspreytning som
har bedre evne til selvtenning.

For innsprevtningen benyttes fortrinnsvis to dyser som er
kombinert i et felles element, slik som f.eks. kjent fra
US-PS 4.524.737.

PATENTKRAV

1. Innsproytningsanordning for forbrenningsmotor, sarlig for
dieselmotor, omfattende to dyser (3, 2), idet den éne tjener
til forinnsprevtning av drivstoff og den andre til
hovedinnsproytning av drivstoff, hvilke dyser befinner seg i
nerheten av hverandre ved midten av topplokket og har hull for
forstevning av drivstoff, regulert ved hjelp av dysendler,
idet dysen (3) for forinnspreytning omfatter en rekke hull med
akser (8a, %9a) som ligger i en forste konusflate, og dysen (2)
for hovedinnspreoytning omfatter en rekke hull med akser (5a,
fa, 7a) som ligger i en andre konusflate,
karakterisert v e d at antall hull i dysen (2)
for hovedinnsproytningen er det dobbelte av antall hull i
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dysen (3) for forinnspreytningen, idet den innbyrdes stilling
til konusflatene, vinkelen til hver konusflate og retningen
til aksene til hullene i konusflatene er slik valgt at i en
sone som befinner seg omtrent midtveis langs lengden av
stralene for hovedinnspreytning er avstandene mellom hver
strdale for forinnspreytning og de to nzrmeste strdler for

hovedinnspreoytning minimale og hovedsakelig like store.

2. Anordning som angitt i krav 1,

karakterisert v e d at hullene i dysen (3) for
forinnsproytning omfatter, regnet i stremningsretningen til
drivstoffet, et sylindrisk parti (10) og et stumpkonisk parti
(11), idet det videste av det stumpkoniske partiet befinner
seg mot forbrenningsrommet, og lengden til det stumpkoniske
partiet er mindre enn 80 % av veggtykkelsen.
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